Projekt z dnia 15 kwietnia 2026 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?D

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz

szczegotowych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni

Na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 1 1 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. 22025 r. poz. 1431 1 1668 oraz z 2026 r. poz. 176) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie
struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdétowych warunkéw 1 sposobu
korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2019 r. poz. 619) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w§2:

a) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8) ATFM — (Air Traffic Flow Management) zarzadzanie przeptywem ruchu
lotniczego w rozumieniu art. 2 pkt 8 rozporzadzenia nr 2024/2803;”,

b) pkt 16 otrzymuje brzmienie:

,16) CDR — (Conditional Route) warunkowag droge lotniczg, ktéora moze byc
zaplanowana i wykorzystywana pod okreslonymi warunkami, w zalezno$ci od
spodziewanych poziomoéw aktywnos$ci zwigzanych z nig TSA albo TRA;”,

c) pkt22 otrzymuje brzmienie:

,»22) FIR — (Flight Information Region) rejon informacji powietrznej — przestrzen
powietrzng o okre§lonych wymiarach, w ktorej zapewniona jest stuzba
informacji powietrznej i shuzba alarmowa;”,

d) po pkt 22 dodaje si¢ pkt 22a w brzmieniu:

,»22a) FIZ — (Flight Information Zone) strefe informacji powietrznej w rozumieniu
pkt 183 zatgcznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/373

z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajacego wspdlne wymogi dotyczace instytucji

" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dzialania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).



2)

3)

zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i
inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi,
uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze
(UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz. Urz. UE L 62 z 08.03.2017, str. 1, z
pozn. zm.);”,

e) uchyla si¢ pkt 27,

f)  pkt 29 otrzymuje brzmienie:

,»29) MCTR — (Military CTR) strefe kontrolowang lotniska z zapewniong przez Sity
Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej stuzbg kontroli ruchu lotniczego;”,

g) pkt 31 otrzymuje brzmienie:

»31) MTMA — (Military TMA) rejon kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk z
zapewniong przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej stuzbg kontroli ruchu
lotniczego;”,

h) pkt 34 otrzymuje brzmienie:

,»34) podmiot uprawniony — podmiot uprawniony do zamawiania lub korzystania z
MRT, TSA, TRA, CBA, ATZ lub poszczegolnych ich segmentow oraz podmiot
kierujacy operacjami lotniczymi w zarezerwowane] czg¢$ci przestrzeni
powietrznej;”,

1)  po pkt 38 dodaje si¢ pkt 38a w brzmieniu:

,»38a) rozporzadzenie nr 2024/2803 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie wdrozenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 2024/2803 z
11.11.2024);”,

J)  uchyla si¢ pkt 391 42;
w § 3 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa stuzby meteorologiczne s3
zapewniane od powierzchni ziemi lub wody do FL 530.”;
w § 4:
a) uchylasi¢ust. 213,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Projekty AWY, CDR, CTA, CTR, MCTR, TMA, MTMA, TRA oraz CBA s3

opracowywane przez Instytucje 1 przedktadane do akceptacji Prezesowi Urzedu.”;



4) w§s:
a) wust I:
— uchyla si¢ pkt 3,
—  pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) TSA, TRA, MRT oraz CBA — dla ktérych okreslono klas¢ przestrzeni
powietrznej wtasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostaty one
sklasyfikowane;”,

— dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»J) FIZ — dla ktorej okreslono klas¢ przestrzeni witasciwa dla przestrzeni
niekontrolowanej.”,

b) wust. 2 wyraz ,MATZ” zastepuje si¢ wyrazem ,,FI1Z”,
c) wust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Dopuszcza si¢ utworzenie ATZ w geograficznych granicach odpowiedniej

CTR lub MCTR, w ktorej zawieszono albo zakonczono zapewnianie stuzb ATC.”,
d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W przypadku zawieszenia albo zakonczenia zapewniania shuzby
lotniskowej informacji powietrznej (AFIS) w FIZ strefa ta ulega dezaktywacji lub
moze zosta¢ aktywowana jako ATZ.”;

5) w § 7 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) mozna wydzieli¢ D, R, TSA oraz TRA, zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2 ustawy, z uwzglednieniem stref, o ktorych mowa

w pkt 1.”;

6) w§o:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Przestrzen powietrzng w TSA, TRA 1 CBA klasyfikuje si¢ odpowiednio dla
przestrzeni  kontrolowanej albo niekontrolowanej albo pozostaje ona
niesklasyfikowana.”,

b) uchylasi¢ust. 617,
c) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,»3. Projekty TSA, TRA oraz CBA s3 opracowywane przez Instytucje i
przedktadane do akceptacji Prezesowi Urzedu.”;

7)  w § 14 ust. 14 otrzymujg brzmienie:



8)

,»1. Instytucja konsultuje, w terminie przez nig okreslonym, projekty, o ktorych
mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6 ust. 2, § 8ust. 2, § 9 ust. 8§ § 10 ust. 21§ 13, z
uzytkownikami przestrzeni powietrznej, o ktorych mowa w art. 38 ust. 16 1 art. 40
rozporzadzenia nr 2024/2803, w tym z SSRL SZ RP.

2. Instytucja uzgadnia z SSRL SZ RP, w terminie przez nig okreslonym, projekty, o
ktorych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6 ust. 2, § 8ust. 2, § Yust. 8, § 10 ust. 21§ 13,
opracowywane na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej lub bedace w kolizji
ze strukturami przestrzeni powietrznej wykorzystywanymi przez Sity Zbrojne
Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Niezajecie stanowiska przez uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej, o ktorych
mowa w art. 38 ust. 16 i art. 40 rozporzadzenia nr 2024/2803, w terminie okre§lonym
przez Instytucj¢ uwaza si¢ za akceptacj¢ projektow, chyba ze uzytkownik przed uptywem
tego terminu zwroci si¢ do Instytucji o jego przedtuzenie, wskazujac jednoczes$nie termin
zajecia stanowiska nie dtuzszy niz 14 dni.

4. Projekty, o ktérych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6 ust. 2, § 8 ust. 2, § 9 ust. §,
§ 10 ust. 21§ 13, uwzgledniajg potrzeby i stopien skomplikowania ruchu lotniczego, plany
skuteczno$ci dzialania oraz potrzeby uzytkownikow przestrzeni powietrznej, w tym
uzytkownikéw panstwowych statkéw powietrznych, a takze zawieraja informacje na
temat majacych wplyw na bezpieczenstwo planowanych zmian w systemach
funkcjonalnych.”;

w § 16:
a) ust. 1-5 otrzymujg brzmienie:

,»1. Loty na potrzeby obronno$ci panstwa, w tym loty AIR POLICING, nie
wymagaja skladania planéw lotu oraz nie wymagaja uprzedniego uzyskania
rezerwacji elastycznych elementow struktury przestrzeni powietrznej w AUP.

2. Elastyczne elementy struktury przestrzeni powietrznej aktywowane w dniu
operacji na potrzeby lotéw, o ktorych mowa w ust. 1, posiadaja priorytet przed
innymi strukturami przestrzeni powietrzne;.

3. Korzystanie z przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w § 6, nastepuje po
uzyskaniu zezwolenia wtasciwego organu ATC oraz podpisaniu porozumienia
pomigdzy organem ATS a podmiotem planujacym wykonywanie lotéw w tej
przestrzeni. W porozumieniu okresla si¢ procedurg aktywacji, operacji i zakonczenia

aktywnosci w tej przestrzeni.



9)

b)

4. Korzystanie z TSA, TRA, CBA oraz MRT wymaga uprzedniego uzyskania
rezerwacji, z zastrzezeniem ust. 1.

5. Korzystanie z ATZ jest mozliwe po uzgodnieniu z zarzadzajacym
lotniskiem, dla ktéorego dana ATZ =zostala utworzona, albo z podmiotem
uprawnionym przez niego wyznaczonym.”,
po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

»Ja. Korzystanie z FIZ jest mozliwe po uzgodnieniu z wlasciwa AFIS.”,
ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Wlot w strefy, rejony 1 trasy, o ktérych mowa w ust. 4, a takze w CTR,
MCTR, TMA i MTMA statkow powietrznych wykonujacych lot na hasta GARDA i
RATOWNIK albo statkow powietrznych ze statusem lotu HOSP, SAR, FFR i
MEDEVAC jest mozliwy po uzgodnieniu wlotu do tych stref, rejonéw 1 tras z
odpowiednimi organami ATS lub wiasciwymi podmiotami kierujagcymi operacjami

lotniczymi.”;

w§ 18:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Przelot statku powietrznego, przez TSA lub jego segment, niebioracego
udziatu w operacjach lotniczych, dla ktérych zarezerwowano TSA, nie jest mozliwy,
z zastrzezeniem § 16 ust. 6.”,
ust. 3 14 otrzymuja brzmienie:

,»3. Za bezpieczenstwo lotow wykonywanych w TSA, TRA, CBA oraz MRT
odpowiada podmiot uprawniony.

4. Przelot statku powietrznego niebiorgcego udzialu w operacjach lotniczych,
dla ktorych zarezerwowano MRT, nie jest mozliwy, z zastrzezeniem § 16 ust. 6.”,
dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»J. W przypadku koniecznosci przelotu przez strefe, dla ktorej nie okreslono
klasy przestrzeni powietrznej, statku powietrznego niebioracego udzialu w
operacjach lotniczych, dla ktérych zarezerwowano te strefe, przelot ten jest mozliwy:
1) za zgoda i w koordynacji z podmiotem uprawnionym odpowiedzialnym za

zapewnianie bezpieczenstwa w tej strefie w czasie, w ktorym przelot bedzie

wykonywany;
2) na zasadach obowigzujacych w danej klasie przestrzeni powietrznej, w ktorej

ta strefa jest zlokalizowana.”;



10) w§ 19:

a)

ust. 3—14 otrzymujg brzmienie:

,»3. Prezes Urzedu publikuje w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego wykaz podmiotow uprawnionych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 3-7,
zawierajacy dane kontaktowe tych podmiotéw. W przypadku zmiany danych
kontaktowych, w szczegbdlnosci nazwy lub numeru telefonu, podmiot ten
niezwlocznie powiadamia Prezesa Urzgdu.

4. Wydhuzenie czasu korzystania z ATZ w stosunku do czasu opublikowanego
w AIP Polska jest mozliwe na podstawie zaméwienia zlozonego przez
zarzadzajacego lotniskiem, w trybie okreslonym w ust. 1.

5. Zamodwienie, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ sktadane jako wniosek o
udostgpnienie bloku przestrzeni powietrznej obejmujacego jeden lub wigcej niz
jeden segment w okreslonym przedziale wysokosci oraz okreslonym przedziale
Czasowym.

6. Przesunigcie lub rozszerzenie przedziatu czasu korzystania z elastycznych
elementow struktury przestrzeni powietrznej lub ich przedziatow wysokosci,
zamoOwionych zgodnie z ust. 1, moze nastgpi¢ po zgloszeniu takiej potrzeby do AMC
Polska w dniu planowanej aktywnosci z co najmniej 30-minutowym wyprzedzeniem
oraz po uzyskaniu zezwolenia od AMC Polska.

7. Korzystanie z elastycznych elementéw struktury przestrzeni powietrznej,
nieopublikowanych w AUP na dany dzien, moze nastgpi¢ bez konieczno$ci
sktadania zaméwienia, o ktorym mowa w ust. 1, po zgloszeniu potrzeby takiej
rezerwacji w dniu operacji do AMC Polska oraz po uzyskaniu od AMC Polska
zezwolenia zgodnie z procedurami okreslonymi w porozumieniu mi¢dzy Instytucja
a podmiotem uprawnionym, a w przypadku podmiotow uprawnionych wskazanych
zgodnie z ust. 2 pkt 1 — migdzy Instytucjag a SSRL SZ RP. W porozumieniu okresla
si¢ procedure aktywacji, operacji i zakonczenia aktywno$ci w tej przestrzeni.

8. W przypadku braku zezwolenia, o ktdrym mowa w ust. 6, po uptywie czasu
opublikowanego w AUP lub UUP, strefy, rejon i trasa sg nieaktywne, a przestrzen
powietrzna przyjmuje klase przestrzeni wtasciwg do zapewnianej ATS.

9. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 6 albo 7, nie moze zosta¢ wydane, jezeli

wprowadzatloby dodatkowe ograniczenia w przestrzeni niekontrolowanej lub



b)

d)

pozostawato w kolizji z innymi strukturami przestrzeni powietrznej opublikowanymi
w AUP lub UUP.

10. Korzystanie z TSA, TRA lub CBA moze by¢ zréznicowane pod wzgledem
czasowym i wysoko$ciowym.

11. Aktywnos$¢ w strefach, rejonie i trasach, o ktorych mowa w § 16 ust. 41 5,
jest planowana tylko na czas niezbgdny, dostosowany do rodzaju operacji lotniczych.
Po zakonczeniu tych operacji dany element jest nieaktywny, a przestrzen powietrzna
przyjmuje klas¢ przestrzeni wtasciwg do zapewnianej ATS.

12. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej przy zamawianiu TSA, TRA lub
CBA uwzgledniaja segmenty tych stref 1 tego rejonu oraz rézne przedzialy
wysokosci, stosownie do rodzaju prowadzonych w nich operacji lotniczych.

13. Lot migdzy wydzielonymi strefami i rejonem, dolot do tych stref i tego
rejonu oraz powroét z tych stref'i tego rejonu odbywa si¢ na zasadach obowigzujacych
w danej klasie przestrzeni powietrzne;.

14. Loty w strefach, rejonie i trasach, o ktérych mowa w § 16 ust. 41 5, powinny
by¢ rozpoczete w ciggu 30 minut od planowanej godziny ich rozpoczecia.”,
ust. 16 otrzymuje brzmienie:

,16. Jednoczesne korzystanie z tych samych ATZ, TSA, TRA, CBA lub MRT
lub ich segmentéw w tym samym przedziale wysoko$ci przez rdézne podmioty
uprawnione jest dopuszczalne pod warunkiem wskazania przez te podmioty w
zamoOwieniu, o ktorym mowa w ust. 1, jednego podmiotu kierujgcego operacjami
lotniczymi w zamawianych TSA, TRA, CBA lub MRT, lub ich segmentach. W
przypadku ATZ niezbedne jest uzyskanie zgody zarzadzajacego lotniskiem, dla
ktorego dana ATZ zostata utworzona, albo podmiotu uprawnionego wyznaczonego
przez tego zarzadzajacego lotniskiem.”,
po ust. 16 dodaje si¢ ust. 16a w brzmieniu:

»16a. Aktywacja i dezaktywacja elementdw, o ktérych mowa w ust. 16, lub ich
segmentow jest dokonywana na podstawie informacji od wskazanego w zaméwieniu
jednego podmiotu kierujacego operacjami lotniczymi.”,
dodaje si¢ ust. 18 w brzmieniu:

»18. W przypadku otrzymania zamdéwien na korzystanie z elementdéw, o
ktorych mowa w ust. 16, lub ich segmentéw, co do ktérych zostaty nadane priorytety

ich wykorzystania na poziomie strategicznego zarzadzania przestrzenig powietrzna,



AMC Polska na podstawie tych priorytetow ustala kolejnos¢ korzystania z danych
elementéw lub ich segmentow. W takim przypadku w zamoéwieniu nie wskazuje si¢
jednego podmiotu kierujacego operacjami lotniczymi w tych elementach lub ich
segmentach.”;

11) w § 20 uchylasi¢ust. 112;

12) w § 22 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»,1. Na podstawie ztozonych zamowien i ustalenia kolejno$ci korzystania z danego

elastycznego elementu struktury przestrzeni powietrznej lub jego segmentu AMC Polska

na dzien przed planowang aktywnoscig lotniczg publikuje AUP.”.

§ 2. 1. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej opracuje i przedtozy do akceptacji Prezesowi
Urzedu Lotnictwa Cywilnego projekt klasyfikacji polskiej przestrzeni powietrznej
uwzgledniajacy przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym
rozporzadzeniem, w terminie 9 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

2. Zarzadzajacy lotniskiem, na ktérym ustanowiono stuzbe lotniskowej informacji
powietrznej, przekazuje, w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w Zycie rozporzadzenia,
stuzbie informacji lotniczej informacje dotyczace strefy informacji powietrznej w celu ich

publikacji w Zintegrowanym Zbiorze Informacji Lotnicze;.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER OBRONY NARODOWEJ

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Grzegorz Kuzka

Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie/



