Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajace | 15.04.2026r.

rozporzadzenie w sprawie struktury polskiej przestrzeni
powietrznej oraz szczegotowych warunkdw i sposobu korzystania Zrédlo:

z tej przestrzeni Prawo UE

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspolpracujace

Ministerstwo Infrastruktury Nr w Wykazie prac legislacyjnych
Ministra Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Maciej Lasek — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

110

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Jadwiga Zandarska — Dyrektor Departamentu Lotnictwa
w Ministerstwie  Infrastruktury;  Sekretariat Departamentu
Lotnictwa: tel. 22 630 13 39, e-mail: sekretariatDL@mi.gov.pl

Marta Frelas — glowny specjalista do spraw legislacji,
Departament Lotnictwa w Ministerstwie Infrastruktury; tel. 22
630 14 38, e-mail: marta.frelas@mi.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Istnieje potrzeba dostosowania krajowych przepisow rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia
2018 r. w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegoélowych warunkow i sposobu korzystania
z tej przestrzeni (Dz. U. z 2019 r. poz. 619) do przepisOw rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 923/2012 z dnia 26 wrzes$nia 2012 r. ustanawiajacego wspolne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych
i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze
(WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE)
nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz. UE L 281 z 13.10.2012, str. 1, z pdézn. zm.), zwanego dalej
»rozporzadzeniem SERA”, w zakresie zapewnienia mozliwo$ci wykonania lotu zgodnie z przepisami SERA, co
zostato wskazane jako niezgodno$¢ w trakcie inspekcji standaryzacyjnej EASA, do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajacego wspolne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania
ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia
wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE)
nr 677/2011 (Dz. Urz. UE L 62 z 08.03.2017, str. 1, z p6zn. zm.) w zakresie nowego elementu struktury przestrzeni
powietrznej jakim jest strefa informacji powietrznej (ang. flight information zone) oraz do rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2803 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie wdrozenia jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 2024/2803 z 11.11.2024), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
nr 2024/2803”.

Obecny podziatl przestrzeni powietrznej, de facto dopuszczajacy istnienie w polskiej przestrzeni powietrznej
przestrzeni kontrolowanej, niekontrolowanej oraz niesklasyfikowanej, nie gwarantuje wykonania lotu zgodnie
z przepisami SERA, ze wzgledu na fakt, ze w przestrzeni powietrznej niesklasyfikowanej pilot nie wie jakiego
rodzaju stuzbe ruchu lotniczego bedzie miata zapewniong, co jest niezgodne z pkt SERA.2010 rozporzadzenia
SERA, ktory stanowi, ze pilot dowodca statku powietrznego, niezaleznie od tego, czy osobiscie pilotuje statek
powietrzny, czy tez nie, jest odpowiedzialny za uzytkowanie statku powietrznego zgodnie z przepisami
rozporzadzenia SERA, od ktérych wolno mu odstapi¢ w okoliczno$ciach, w ktorych takie odstgpstwo jest
bezwzglednie konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa.

Ponadto, obowigzujace rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie struktury

polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdélowych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni nie

uwzglednia:

1) wszystkich realnych potrzeb uzytkownikow przestrzeni powietrznej;

2) czedci stref podlegajacych opracowaniu przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej (,,PAZP”), tj. TRA, CBA;

3) obowiagzku uzgadniania wszystkich projektowanych stref w polskiej przestrzeni powietrznej z Sitami
Zbrojnymi RP (Szefostwem Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP);

4) potrzeby dostosowania elastycznych elementdw struktury przestrzeni powietrznej w dniu operacji;
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5) potrzeby doprecyzowania przepisdéw odnoszacych si¢ do projektowania, zamawiania, aktywacji i dezaktywacji
elastycznych elementow struktury przestrzeni powietrznej;

6) wylaczen od stosowania czesci jego przepisOw w odniesieniu do lotow wykonywanych na potrzeby obronnos$ci
panstwa, w tym lotow wykonywanych w ramach misji AIR POLICING;

7) przepisOw zapewniajacych spojnos¢ regulacji z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
5 marca 2019 r. w sprawie zakazow lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesigce (Dz. U. z 2025 r. poz.
947);

8) potrzeby dostosowania skrotow i poje¢ elementdw przestrzeni powietrznej wykorzystywanych przez stuzbe
kontroli ruchu lotniczego Sit Zbrojnych RP oraz usunigcia skrotow nieistniejacych stref wraz z ich definicjami
i odno$nikami;

9) podmiotu kierujgcego operacjami wlasciwego do uzgadniania wlotu w strefe jego odpowiedzialnosci.

Dodatkowo, przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie struktury polskiej
przestrzeni powietrznej oraz szczegdtowych warunkéw i sposobu korzystania z tej zawieraja odeslania do
nieobowigzujacych juz rozporzadzen UE:

1) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23) oraz

2) rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz.
UE L 96 z 31.03.2004, str. 20, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 41).

Odestania te nalezy zaktualizowac.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest zmiana rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r.
w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegotowych warunkéw i sposobu korzystania z tej
przestrzeni w zakresie dotyczgcym zapewnienia bezpiecznego przelotu w przypadku aktywnoSci
niesklasyfikowanej przestrzeni powietrznej oraz zastapienie odestan do nieobowigzujacych przepisow prawa Unii
Europejskiej odestaniami do rozporzadzenia nr 2024/2803.

W projekcie rozporzadzenia proponuje si¢ rowniez zmiany majgce na celu:

1) wprowadzenie obowigzku uzgadniania wszystkich projektowanych stref w polskiej przestrzeni powietrznej
z Sitami Zbrojnymi RP (obecnie jednostkg organizacyjng podlegta Ministrowi Obrony Narodowej wtasciwg
w przedmiotowym zakresie jest Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP);

2) umozliwienie Sitom Zbrojnym RP bardziej efektywnego oraz elastycznego reagowania na zagrozenia
z powietrza w czasie pokoju w kontekscie konfliktu za wschodnig granica kraju bez jednoczesnego obnizenia
bezpieczenstwa innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej;

3) dostosowanie przepisow nowelizowanego rozporzadzenia do koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni
powietrznej (FUA — Flexible Use of Airspace);

4) usunigcie skrotow i okreslen, ktore stracily zastosowanie;

5) dostosowanie niektorych skrotéw i okreslen dotyczacych elementow przestrzeni powietrznej wykorzystywanych
przez stuzbe kontroli ruchu lotniczego Sit Zbrojnych RP oraz na potrzeby lotnisk wspotuzytkowanych;

6) usuniccie wzmianek o nieistniejgcych strefach przestrzeni powietrznej TFR oraz MATZ;

7) dodanie definicji i zasad korzystania ze strefy informacji powietrznej (ang. flight information zone).

W efekcie nastagpi zapewnienie spojnosci przepisow prawa krajowego z obowigzujacymi przepisami prawa UE,
a takze dostosowanie przepisOw obowigzujgcego rozporzadzenia do potrzeb Sit Zbrojnych RP.

Brak mozliwosci osiggnigcia celu projektu w sposob inny niz zmiana obowigzujacych przepiow rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz
szczegotowych warunkow 1 sposobu korzystania z tej przestrzeni.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W ramach opracowywania projektu dokonano przegladu rozwigzan stosowanych w Austrii, Czechach, Francji,
Litwie i Niemczech. W Zbiorach Informacji Lotniczych (AIP) tych panstw wskazano na stosowanie klasyfikacji
przestrzeni powietrznej zgodnej z rozporzadzeniem SERA.

Niemniej jednak, w przypadku Czech strefy D, Pi R w AIP ENR 1 pkt 1.2.7 w czeSci ,,Airspace classification” sg
okreslone jako ,no classification”, co w wolnym tlumaczeniu odpowiada okreSleniu ,lub sg one
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niesklasyfikowane” stosowanemu w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie
struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegdtowych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédlo danych Oddzialywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — | Zatwierdzanie zmian w strukturze
CyWilnegO Prawo lotnicze (DZ U.z2025r. przestrzeni powietrznej Zgodnie
poz. 1431, z p6ézn. zm.) z obowiazujacymi klasami

przestrzeni powietrzne;.
Instytucja zapewniajaca 1 Rozporzadzenie Ministra Zarzadzanie zmianami
stuzby ruchu lotniczego - Infrastruktury z dnia 27 grudnia | w strukturze przestrzeni
Polska Agencja Zeglugi 2018 r. w sprawie struktury powietrznej zgodnie
Powietrznej polskiej przestrzeni powietrznej | z obowiazujacymi klasami

oraz szczegOlowych warunkow | przestrzeni powietrzne;j.

1 sposobu korzystania z tej
przestrzeni
Uzytkownicy polskiej Kilkanascie Dane wlasne organu (Rejestr | Stosowanie si¢ do wiasciwosci
przestrzeni powietrznej tysiecy Personelu Lotniczego ULC) danego elementu przestrzeni
powietrznej zgodnie z jego
klasyfikacja.

Dowddztwo Generalne 1 podmiot Dane wiasne organu (ULC) Normatywne, bezposrednie.
Rodzajéw Sit Zbrojnych Whioskowanie o wydzielenie
struktury przestrzeni powietrznej;
konsultowanie zmian
W przestrzeni powietrznej
z PAZP; rezerwacja i korzystanie
z wydzielonych struktur

przestrzeni powietrzne;.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne projektu zostang przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r. poz. 806, z p6zn.

zm.).

W ramach konsultacji publicznych projekt zostanie udost¢pniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny oraz na stronie
internetowej Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Informacja o udostgpnieniu projektu zostanie skierowana do nastepujgcych podmiotow:
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AMC Aviation Sp. z 0.0., ul. Ruchliwa 15, 02-182 Warszawa;

Aeroklub Polski, ul. Komitetu Obrony Robotnikow 39, 02-148 Warszawa;

Airport Meteo Sp. z 0.0., ul. Lubelska 158, 26-600 Radom;

ATSM Sp. z 0.0., ul. Biclska 28, 02-394 Warszawa;

BARIP — Rada Przedstawicieli Linii Lotniczych w Polsce, ul. Adama Mickiewicza 23, 01-517 Warszawa;
Bartolini Air Regional Sp. z 0.0., ul. Pilska 4, 93-467 £.6dz;

Enter Air Sp. z 0.0., ul. Komitetu Obrony Robotnikow 74, 02-146 Warszawa;

General Aviation Services Sp. z 0.0., ul. Kaliskiego 57,01-476 Warszawa;

Husair Sp. z 0.0., ul. Ksiezycowa 3 hangar 11, 01-934 Warszawa;

. Ibex — U.L. Sp. z 0.0., ul. Ksi¢zycowa 3, 01-934 Warszawa,;

. Jet Story Sp. z 0.0., ul. Komitetu Obrony Robotnikow 47, 02-146 Warszawa;

. Krajowe Towarzystwo Lotnicze, Al. Jerozolimskie 81 lok. 7.10, 02-001 Warszawa;

. Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ul. Ksi¢zycowa 5, 01-934 Warszawa;

. Lotnisko Mielec Sp. z 0.0., ul. Lotniskowa 30, 39-300 Miclec;

. Lotnisko Warszawa-Babice, ul. Gen. Bryg. Sylwestra Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;

. Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin, ul. Generala Wiktora Thommée la, 05-102 Nowy Dwor

Mazowiecki;

. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakow - Balice sp. z 0.0., ul. Kpt. M. Medweckiego 1,

32-083 Balice;

. Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice im. Wojciecha Korfantego w Pyrzowicach, ul. Wolnosci 90,
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42-625 Ozarowice;
19. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;
20. Polskie Linie Lotnicze LOT S. A., ul. Komitetu Obrony Robotnikow 43, 02-146 Warszawa;
21. Polskie Porty Lotnicze S.A., ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;
22. Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z.0.0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec;
23. Port Lotniczy Bydgoszcz im. Ignacego Jana Paderewskiego S.A., ul. Paderewskiego 1, 86-005 Biale Blota;
24. Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy Sp. z 0.0., ul. Juliusza Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;
25. Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Zestancoéw Sybiru 6, 20-008 Lublin;
26. Port Lotniczy £.6dZ im. Wladystawa Reymonta Sp. z o.0., ul. Maczka 35, 94-328 L6dz;
27. Port Lotniczy Poznan-Lawica im. Henryka Wieniawskiego Sp. z 0.0., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;
28. Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka im. Rodziny Ulméw Sp. z 0.0., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;
29. Port Lotniczy Szczecin Goleniow im. NSZZ Solidarno$¢ Sp. z 0.0, ul. Glewice 1a, 72-100 Goleniow;
30. Port Lotniczy Wroctaw im. Mikotaja Kopernika S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroclaw;
31. Port Lotniczy Zielona Gora-Babimost, ul. Szkolna 23, 66-111 Nowe Kramsko;
32. Royal-Star Sp. z 0.0., ul. Drogowcow 7, 39-200 Debica;
33. Ryanair Sun S.A., ul. Cybernetyki 21, 02-677 Warszawa;
34. Sky Taxi Sp. z 0.0., ul. Zarembowicza 40 bud. D LDT CARGO, 54-530 Wroctaw;
35. Smart Jet Sp. z 0.0., ul. Bobrowiecka 8, 00-728 Warszawa;
36. Smartwings Poland Sp. z 0.0., ul Gordona Bennetta 2b, 02-159 Warszawa;
37. SprintAir Cargo Sp. z 0.0., ul. Ruchliwa 22, 02-182 Warszawa;
38. SprintAir S.A., ul. Ruchliwa 22, 02-182 Warszawa;
39. Warmia i Mazury Sp. z 0.0., Szymany 150, 12-100 Szymany;
40. Zwiazek Lotnisk Uzytku Publicznego, ul. Jana Pawta II 101, 42-240 Koscielec;
41. Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych, ul. Ztota 59, 00-120 Warszawa.

Konsultacje publiczne begda trwaty 14 dni.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy zadan zwigzkéw zawodowych, ani praw i interesow zwigzkoéw
pracodawcow, projekt nie podlega opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe 1 reprezentatywne
organizacje pracodawcow w trybie odpowiednio ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o zwiagzkach zawodowych
(Dz. U. z 2025 r. poz 440, z pézn. zm.) oraz ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcow
(Dz. U. 22025 r. poz. 423).

Projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, gdyz nie dotyczy
spraw zwigzanych z samorzadem terytorialnym, o ktérych mowa w ustawie z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji
Wspdlnej Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie
Regionow Unii Europejskiej (Dz. U. z 2024 1. poz. 949).

Projekt nie dotyczy spraw, o ktorych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o Radzie Dialogu Spotecznego
i innych instytucjach dialogu spotecznego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2232, z p6zn. zm.), wobec czego nie wymaga
zaopiniowania przez Rade Dialogu Spotecznego.

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu
Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Wyniki konsultacji publicznych i opiniowania zostang przedstawione w raporcie z konsultacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]
(ceny stale z ...) Facani
gcznie

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 (0-10)
Dochody ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogolem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
bud’ze.t panstwa — minister 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
wiasciwy do spraw transportu




budzet panstwa — Minister Obrony 0 0 0 0 0 o lo 0
Narodowej

JST 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédta finansowania Nie dotyczy

Dodatkowe informacje, | Wejscie w zycie regulacji nie spowoduje dodatkowych skutkéw finansowych dla jednostek
w tym wskazanie zrédet | sektora finansow publicznych, w tym budzetu panstwa, polegajacych na zwigkszeniu

danych i przyjetych do
obliczen zatozen

wydatkéw lub zmniejszeniu dochodéw tych jednostek, w stosunku do wielkoSci
wynikajacych z obowigzujacych przepisow.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow
oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejScia w zycie zmian 0 1 ) 3 10 L(Lé%je
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i
i . . 1. 0 0 0 0 0 0
(w mln z, srednich przedsiebiorstw
ceny state z rodzina, obywatele oraz
0 0 0 0 0 0
20251.) gospodarstwa domowe
duze przedsigbiorstwa 0
o sektor mikro-, malych i 0
W ujeciu $rednich przedsiebiorstw
niepieni¢znym .
prenezny rodzina, obywatele oraz 0
gospodarstwa domowe
Niemierzalne 0 0

Dodatkowe informacje, | Brak wptywu projektowanej regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczose,
w tym wskazanie zrédet | w tym funkcjonowanie przedsigbiorcow, a zwlaszcza mikroprzedsigbiorcow, matych

danych i przyjetych do
obliczen zatozen

i $rednich przedsiebiorcow.

Brak wptywu projektowanej regulacji na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze
0s0b niepelnosprawnych oraz 0séb starszych.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli
zgodnosci).

[]tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[] zwiekszenie liczby dokumentoéw
[] zwiekszenie liczby procedur
[ ] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[ Jtak
[ Inie
X nie dotyczy

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje dodatkowych obcigzen finansowych dla instytucji

zapewniajacej sluzby zeglugi powietrznej ani dla uzytkownikoéw przestrzeni powietrzne;j.

9. Wplyw na rynek pracy




—6—

Brak wplywu projektowanej regulacji na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe

Omowienie wplywu Brak wplywu projektowanej regulacji na pozostale obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepisdOw aktu prawnego nastapi od dnia wejscia rozporzadzenia w zycie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Brak konieczno$ci ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Zbiory Publikacji Lotniczych dost¢pne sg na stronach:

https://eaip.austrocontrol.at/

https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/

https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/fenr 1 _en.pdf
https://aip.dfs.de/basicAIP/
https://www.ans.It/al/aip/003_310¢ct2024/2024-10-31-AIRAC/html/index.html



https://eaip.austrocontrol.at/
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/
https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/pdf/enr_1_en.pdf
https://aip.dfs.de/basicAIP/
https://www.ans.lt/a1/aip/003_31Oct2024/2024-10-31-AIRAC/html/index.html

