Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie klasyfikacji 28.07.2026 .

statkow powietrznych Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Upowaznienie ustawowe: art. 33 ust. 1 1 4 ustawy
Ministerstwo Infrastruktury z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, z 2025 r. poz. 1431, z p6zn. zm.)

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Piotr Malepszak — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Infrastruktury 136

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Jadwiga Zandarska — Dyrektor Departamentu Lotnictwa

w Ministerstwie Infrastruktury; tel. 22 630 13 39, adres e-mail:
sekretariatDL(@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Obowigzujace przepisy w zakresie krajowej klasyfikacji statkdbw powietrznych cechuja si¢ nadmiernym stopniem
ztozono$ci oraz niedostateczng przejrzystoscig, co w praktyce utrudnia mozliwo$¢ ich jednolitego stosowania.
W szczegblnosci problemem jest oparcie czesci kryteriow klasyfikacyjnych na ograniczeniach dotyczacych masy oraz
przeznaczenia statku powietrznego, powigzanych ze specyfikacjami certyfikacyjnymi, ktére mogg ulega¢ zmianom w toku
procesu certyfikacji typu.

Powoduje to brak stabilno$ci podstaw klasyfikacji, a w konsekwencji zwigksza ryzyko rozbieznosci interpretacyjnych
i stosowania przepisOw w sposob niejednolity. Dodatkowo dotychczasowy sposdb uregulowania urzadzen latajacych,
w tym rozbudowane warunki i wymagania odnoszace si¢ do statkdéw powietrznych zaliczanych do kategorii K4
(kwalifikowana), K5 (niekwalifikowana) oraz K6 (amatorska/eksperymentalna/historyczna/replika), generowat istotne
watpliwo$ci interpretacyjne po stronie uzytkownikow oraz komplikacje praktyczne przy wprowadzaniu do ewidencji
statkow powietrznych importowanych urzadzen latajacych.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji i oczekiwany efekt

Projektowane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie klasyfikacji statkdbw powietrznych, zastepujace
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych (Dz. U. z 2025
r. poz. 1137), zwane dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie klasyfikacji”’, wydane na podstawie art. 33 ust. 1 i 4 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawa — Prawo lotnicze”, ma na celu uproszczenie, ujednolicenie i
zwigkszenie przejrzystosci krajowego systemu klasyfikacji statkéw powietrznych, a takze zapewnienie jego spojnosci z
regulacjami europejskimi.

Istotna zmiang jest usunigcie ograniczen w zakresie masy oraz kategorii dotyczacych przeznaczenia statku powietrznego,
wynikajacych ze specyfikacji certyfikacyjnych, ktoére w toku procesu certyfikacji typu statkoéw powietrznych mogg ulegaé
zZmianom.

Ponadto projekt wprowadza nowa klas¢ statku powietrznego wynikajaca z rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2024/1111 z dnia 10 kwietnia 2024 r. zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) nr 1178/2011, rozporzadzenie wykonawcze (UE)
nr 923/2012, rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 i rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/373 w odniesieniu do ustanowienia
wymogow dotyczacych eksploatacji zalogowych statkéw powietrznych zdolnych do wykonywania lotow VTOL (Dz. Urz.
UE L 2024/1111 z dnia 23.05.2024).

Kolejng istotng zmiang jest uproszczenie regulacji dotyczacych urzadzen latajacych, w tym rezygnacja z rozbudowanych
warunkow 1 wymagan dotyczacych uzywania statkow powietrznych zaliczanych do kategorii K4, K5 oraz K6. Zmiana ta
wynika z dotychczasowej praktyki stosowania przepisow, w ktorej ujawnialy si¢ watpliwosci interpretacyjne ze strony
uzytkownikow statkdéw powietrznych oraz osob dokonujgcych wpisow importowanych maszyn do krajowej ewidencji.




Powtarzalno$¢ tych watpliwosci wskazuje na systemowy charakter problemu, a tym samym na potrzeb¢ doprecyzowania
przepisOw w opisywanym zakresie.

Projektowane rozporzadzenie prowadzi do ulatwienia stosowania przepisow przez uzytkownikow, osrodki szkolenia,
personel techniczny oraz organy administracji, przy zachowaniu celéw w zakresie bezpieczenstwa i sprawnosci nadzoru.

Nie ma mozliwosci osiggniecia celu za pomoca innych srodkow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Panstwa nalezace do Organizacji Wspodtpracy Gospodarczej i Rozwoju oraz Unii Europejskiej opieraja klasyfikacje statkow
powietrznych na standardach Mig¢dzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAQ), w szczego6lnosci na Zataczniku
718 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959
1. poz. 212, z pdzn. zm.). W zakresie urzadzen latajacych projektowane regulacje sa zbiezne z regulacjami obowigzujacymi
w Republice Czeskiej, z wylaczeniem rozwigzan dotyczacych statkow powietrznych zdolnych do wykonywania lotow VTOL
(VCA).

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddzialywanie
Prezes Urzedu  Lotnictwa 1 Ustawa — Prawo lotnicze Uwzglednianie przepisow
Cywilnego rozporzadzenia W trakcie

wykonywania zadan i kompetencji
wynikajacych z ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,
w szczegolnosci nadzorowania
1 kontrolowania przestrzegania
przepiséw oraz decyzji z zakresu
lotnictwa cywilnego

Uzytkownicy statkow | Ok 5 000 Rejestr cywilnych statkow | Utatwienia w zakresie klasyfikacji

powietrznych powietrznych; Ewidencja statkow | statkéw powietrznych
powietrznych

Podmioty zajmujace si¢ ocena | Ok 40 Ewidencja wydanych certyfikatow | Utatwienia w zakresie klasyfikacji

zdatnosci do lotu urzadzen | podmiotéw organizacji produkujgcych oraz | statkow powietrznych

latajacych, organizacje Ewidencja podmiotow

produkujace statki powietrzne, oceniajacych zdatno$¢ do lotu oraz

producenci urzadzen latajacych podmiotéw zatwierdzajacych

oraz podmioty zatwierdzajace

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne zostang przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2026 r. poz. 404, z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2026 . poz.
936) 1 § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow projekt zostat
udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny, a takze na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Informacja o udostgpnieniu projektu zostanie przekazana do nastgpujacych podmiotow:

1) Aeroklub Warszawski, ul. Ksiezycowa 1, 01-935 Warszawa;

2) Aeroklub Biatostocki, ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Biatystok;

3) Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata;

4) Aeroklub Bydgoski, ul. Biedaszkowo 28d, 85-157 Bydgoszcz;

5) Aeroklub Elblaski, ul. Lotnicza 8b, 82-300 Elblag;

6) Aeroklub Gdanski, ul. Powstancéw Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;
7) Aeroklub Gliwicki, Gliwice — Lotnisko, 44-100 Gliwice;

8) Aeroklub Jeleniogorski, f.omnicka — Lotnisko, 58-500 Jelenia Gora;




9) Aeroklub Kielecki, ul. Jana Pawta 11 9, 26-001 Mastow;

10) Aeroklub Krainy Jezior, Lotnisko Wilamowo, 11-400 Ketrzyn;

11) Aeroklub Krakowski, al. Jana Pawta II 17, 30-969 Krakow;

12) Aeroklub Kujawski, ul. Torunska 160, 88-100 Inowroctaw;

13) Aeroklub Lubelski, Lotnisko Radawiec, 21-030 Motycz;

14) Aeroklub Nowy Targ, ul. Lotnikéw 1, 34-400 Nowy Targ;

15) Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wie$ — Lotnisko, 46-070 Komprachcice;

16) Aeroklub Ostrowski, Lotnisko Michatkow skr. poczt. 126, 63-400 Ostroéw Wielkopolski;

17) Aeroklub Podhalanski z siedziba w Lososinie Dolnej, Lotnisko L.ososina Dolna, 33-314 Lososina Dolna;

18) Aeroklub Podkarpacki — Szkota Lotnicza, ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;

19) Aeroklub Polski, ul. Komitetu Obrony Robotnikdéw 39, 02-148 Warszawa;

20) Aeroklub Pomorski, ul. Putku Lotniczego 17, 87-100 Torun;

21) Aeroklub Poznanski im. Wandy Modlibowskiej, Lotnisko Kobylnica 3, 62—006 Kobylnica;

22) Aeroklub Radomski, ul. Piastow 25, 26-660 Jedlinsk;

23) Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

24) Aeroklub Stupski, ul. Kilinskiego 11, 76-200 Stupsk;

25) Aeroklub Stalowowolski, ul. Lotnikow 15, 37-415 Zaleszany;

26) Aeroklub Suwalski, ul. Kpt. Wojczynskiego 1, 16-400 Suwalki;

27) Aeroklub Szczecinski, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

28) Aeroklub Slaski, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;

29) Aeroklub Warminsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

30) Aeroklub Witoctawski im. Stanistawa Skarzynskiego, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;

31) Aeroklub Wroctawski im. Pik. pil. Bolestawa Orlinskiego — Oddziat Aeroklubu Polskiego, ul. Grabiszynska 57, 53-
503 Wroctaw;

32) Aeroklub Zaglebia Miedziowego, ul. Spacerowa 9, 59-301 Lubin;

33) Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18 a, 66-015 Przylep;

34) Aeroklub Ziemi Mazowieckiej, ul. Bielska 60, 09-400 Ptock;

35) Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej, ul. Przemystowa 48, 97-300 Piotrkow Trybunalski;

36) Zaktad Szybowcowy LJEZOW?”, ul. Dhuga 93, 58-521 Jezow Sudecki;

37) Allstar PZL Glider Sp. z 0.0., ul. Cieszynska 325, 43-300 Bielsko-Biata;

38) AVIONIC Sp. J. B., ul. Stary Dwor 9, 43-436 Gorki Wielkie;

39) WKK Andrzej Papiorek, ul. Strumienska 829a, 43-385 Jasienica;

40) —Zaktady Lotnicze Marganski & Mystowski S.A., ul. Strazacka 60, 43-300 Bielsko-Biata;

41) AIR-RES Aviation Sp. z 0.0., Jasionka Lotnisko, 36-002 Jasionka;

42) Metal Master Sylwia Ladzinska, ul. Nowa 4, 58-562 Podgorzyn;

43) Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z 0. 0., ul Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec;

44) Aeroprakt Manufacturing Sp. z 0.0., ul. Zadziele 10, 32-406 Zakliczyn;

45) Mikrolot Przemystaw Jurkiewicz, ul. Lyskowskiego 40b/27, 87-100 Torun;

46) PPHU EKOLOT Matgorzata Stowik, ul. Akacjowa 118, 38-420 Korczyna;

47) KOMPOL S.C., ul. Malawskiego 1/134, 02-641 Warszawa;

48) HMS AVIATION, ul. Lotnikow 20B, 38-400 Krosno;

49) Flyargo Sp. z 0.0., al. Katowicka 11, 05-830 Wolica;

50) Aviation A. Trendak, Nowowiejska 26A, 96-313 Jaktorow Kolonia;

51) RYCAJ ENG Sp. z 0.0., ul. Karabeli 4/57, 01-313 Warszawa;

52) Z.P.H.U. ,,Air Echo” Andrzej Kraszewski, ul. H. Pos§wiatowskiej 17, 42-100 Ktobuck;

53) AGROTEST Beata KOWALCZYK, ul. Poduchowna 1, Ttokinia Koscielna, 62-860 Opatowek;

54) Krzysztof JURKIEWICZ Osrodek Szkolenia Lotniczego, ul. Szosa Chelminska 129/40, 87-100 Torun;

55) Flytech Maciej Rataj, Lubigcin nr 90, 67-108 Lubigcin;

56) SKYDREAM Sp. z 0.0. , ul. Dworcowa 15 A, 43-502 Czechowice-Dziedzice;

57) REMUS s.c. Andrzej Wybraniec, Hanna Wybraniec, Zygfryd Wybraniec, ul. Panewnicka 39 a, 40-730 Katowice;
SKY-TECHNIC Dariusz KRZESINSKI, Mazaficowice 63, 43-391 Mazancowice;

58) AERO TECHNIC Btazej ORLINSKI, ul. Lesna 4, 82-200 Malbork;




59) Fusioncopter Sp. z 0.0., Al. Krakowska 22A, 02-284 Warszawa;

60) GYROTECH INNOVATION IN AVIATION Sp z 0.0., Rogézno 16C, 86-318 Rogo6zno;

61) STW Spoltka Z Ograniczong Odpowiedzialnoscig, ul. Repkowska 53, 08-300 Sokotéw Podlaski;

62) J&J TEAM S.C. Jerzy Szalecki, Jarostaw Teresinski, ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno;

63) Manufaktura Lotnicza Sp. z o0.0., ul Leszczynowa 27/2, 05-506 Magdalenka;

64) AIR-POL Sp. z 0.0., ul Olszankowa 52, 05-120 Legionowo;

65) PPHU ,,GEBI” Regulski Stawomir, ul. Gdanska 2A, 06-300 Przasnysz;

66) Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;

67) AOPA Poland, Al. Jerozolimskie 81 lok. 7.10, 02-001 Warszawa;

68) Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA POLAND, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-146;

69) Polski Klub Lotniczy ul. Swieradowska 43, 02-662 Warszawa (Uczelnia Lazarskiego);

70) ) Polskie Stowarzyszenie Motoszybowcowe, ul. Ustrzycka 1, 61-324 Poznan;

71) Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe — PSP, ul. Nad Wistg 4A, 04-987 Warszawa;

72) Polskie Stowarzyszenie Sportdw Powietrznych, ul. Zytnia 15/12, 01-014 Warszawa;

73) Stowarzyszenie Instruktoréw Lotniowych i Paralotniowych, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;

74) Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji — Krajowa sekcja lotnicza i technik kosmicznych — Zespot ds.
lotnictwa lekkiego, ul. T. Czackiego 3/4, 00-045 Warszawa;

75) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego EAA 991; ul. Mikotaja Kopernika 5, 33-300 Nowy Sacz;

76) Stowarzyszenie Mechanikéw Lotniczych ,,SML”, ul. Szkolna 28, 05-822 Milanowek;

77) Wielkopolskie Stowarzyszenie Lotnicze, ul. Migdzychodzka 7C/9, 60-371 Poznan.

Konsultacje publiczne beda trwaty 14 dni.

Projekt nie podlega opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe oraz organizacje pracodawcow, gdyz nie dotyczy
zadan zwiazkdéw zawodowych oraz praw i interesow zwiazkow pracodawcow.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egeznie

(0-10)

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 -0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Zrodla Wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie miato wptywu na sektor finanséw publicznych,
finansowania w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.
Dodatkowe Nie dotyczy.

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen




7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
zmian
W ujeciu duze 0 0 0 0 0 0 0
pienigznym | przedsi¢biorstwa
(w mln z1, sektor mikro-, 0 0 0 0 0 0 0
ceny state z | matych i $rednich
2024 r.) przedsigbiorstw
rodzina, obywatele | 0 0 0 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Bez wptywu na te grupe podmiotow.
niepieni¢zny | przedsicbiorstwa
m sektor mikro-, Rozwigzania zawarte w projekcie rozporzadzenia moga mie¢ pozytywny wpltyw na
matych i §rednich dziatalno$¢ mikroprzedsigbiorcow, matych i S$rednich przedsigbiorcow, przez
przedsigbiorstw zwickszenie konkurencyjnos$ci przedsigbiorstw zajmujacych si¢ produkcja,
projektowaniem i obstuga urzadzen latajacych na rynku europejskim oraz przez
dostosowanie przepisow regulujacych funkcjonowanie tego sektora gospodarki do
przepisow poréwnywalnych z przepisami obowigzujacymi w innych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskie;j.
rodzina, obywatele | Bez wptywu na t¢ grupe podmiotdw.
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzaln Utatwienie w zakresie wprowadzenia na rynek nowych oraz uzywanych urzadzen
e latajacych pochodzacych z krajow EFTA — stron umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym.
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet

danych i

przyjetych do
obliczen zatozen

0s0b starszych.

Brak wptywu na sytuacjg¢ ekonomiczna i spoteczng rodziny, a takze 0sob z niepetnosprawnoscia oraz

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w

odwrdconej tabeli zgodnosci).

[]tak
[ ] nie
X nie dotyczy

X] zmniejszenie liczby dokumentoéw

[] zmniejszenie liczby procedur

[X] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zwiekszenie liczby procedur
[] wydtuZenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do | [] tak
ich elektronizacji. [ ] nie

X nie dotyczy

Komentarz: Usuni¢cie ograniczen w zakresie masy oraz kategorii dotyczacych przeznaczenia statku powietrznego,

wynikajacych ze specyfikacji certyfikacyjnych, ktore w toku procesu certyfikacji typu statkow powietrznych moga ulegac

zmianom, uproszczenie regulacji dotyczacych urzadzen latajacych, w tym rezygnacja z az tak rozbudowanych warunkow




1 wymagan dotyczacych uzywania statkow powietrznych zaliczanych do kategorii K4, K5 oraz K6 spowoduje utatwienia
w procedowaniu, zmniejszona zostanie liczba dokumentow, a takze skrocony zostanie czas niezbedny do wpisu danego
statku powietrznego do odpowiednio rejestru albo ewidencji.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt nie wprowadza rozwigzan, ktore bezposrednio tworzylyby lub likwidowaty miejsca pracy. Potencjalny efekt
posredni moze dotyczy¢ zwigkszenia przewidywalnosci klasyfikacji (mniej sporéw interpretacyjnych), co moze sprzyjac
sprawniejszej obstudze administracyjnej i rozwojowi segmentéw rynku (np. VTOL).

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj [] mienie panstwowe [ ] zdrowie
regionalny [ ] inne:

[] sady powszechne,
administracyjne lub wojskowe

Omowienie

wplywu Brak wptywu na pozostate obszary.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Od dnia, w ktorym wejdzie w zycie projektowane rozporzadzenie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Brak konieczno$ci ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.
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