Projekt z dnia 24.06.2024 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji statkéw powietrznych

Na podstawie art. 33 ust. 1 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
72023 r. poz. 2110 oraz 2024 r. poz. 731) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie
klasyfikacji statkow powietrznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 25) w zataczniku do rozporzadzenia
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wtabeli nr 1 ,,Wykaz klas oraz podziat kategorii i podkategorii statkow powietrznych z

uwzglednieniem ograniczen w zakresie masy albo nominalnej objetosci powloki w

przypadku balonu albo sterowca”:

a) wiersze,,G. Szybowiec” oraz ,,MG. Motoszybowiec” otrzymujg brzmienie:

2

G. K1. Podstawowa G1. Uzytkowa nie dotyczy
Szybowiec K2. Konwencyjna G2. Akrobacyjna

EO. bez napedu

El. z napgdem ] K

E2 2 napedem K3. Specjalna nie dotyczy MTOM > 600 kg

pomocniczym

MG. K1. Podstawowa MG1. Uzytkowa nie dotyczy
Motoszybowiec K2. Konwencyjna MG?2. Akrobacyjna

T. Turystyczny

K3. Specjalna nie dotyczy MTOM > 600 kg

2,
s

b) wiersz ,,UL. Urzadzenie latajace” otrzymuje brzmienie:

2

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2023 r. poz. 2725).




UL.
Urzadzenie
latajace

K4. Kwalifikowana UL-P1. Spadochron osobowy (R/J1/J2) | nie dotyczy
R. Ratowniczy
J1. Gtowny
J2. Zapasowy
UL-P2. Spadochronowy system
ratowniczy
UL-P3. Spadochron towarowy
K4. Kwalifikowana UL-PHG. Motolotnia ograniczenia dla
UL-PPGG. Motoparalotnia ggzicaztzggfiliygl}(lreélono
UL-HG]. Lotnia bez napgdu w tabeli nr 3
UL-HG2. Lotnia z napedem
UL-PG. Paralotnia bez napedu
UL-PPG. Paralotnia z napedem
K4. Kwalifikowana UL-A. Ultralekki samolot ograniczenia dla
e, UL-G. Ultralekki szybowiec (EO/E1/E2) gg;f(;ztzgglrﬂygﬁreslom
A Amatorska UL-MG. Ultralekki motoszybowiec w tabeli nr 3
E. Eksperymentalna UL-H. Ultralekki $miglowiec
H. Historyczna UL-AG. Ultralekki wiatrakowiec
R. Replika UL-B. Ultralekki balon (F/T)
UL-AS. Ultralekki sterowiec
K5. Niekwalifikowana | UL-P25. Spadochron towarowy® MTOM < 25 kg

UL-70. Jednoosobowe bez napedu®

masa wiasna < 70 kg

UL-115. Jednoosobowe z napedem®

masa wlasna < 115 kg

UL-VTOL. Jednoosobowe pionowego

startu i ladowania®

masa wlasna < 70 kg

UL-T25. Statek powietrzny na uwigzi

MTOM < 25 kg

maksymalna dtugosé¢

bez napedu uwiezi 50 m
3
UL-T40.Statek powietrzny lzejszy od MNO <40 m
. .. maksymalna dtugos¢
powietrza na uwigzi bez napedu uwiezi 50 m
UL-TI1. Statek powietrzny na uwigzi MTOM <1 kg




2)

c) przypisy nr 516 otrzymujg brzmienie:

5)

2

6)

Przy obliczaniu maksymalnej masy wtasnej nie uwzglednia sig:

1) masy ciala pilota,

2) masy osobistego wyposazenia operacyjnego pilota oraz spadochronu i
towarzyszacego mu dodatkowego wyposazenia niezbednego do jego
dziatania — nie wigcej niz 11 kg

—a dla celow projektowych przyjmuje si¢, ze masa ciala pilota wynosi nie

mniej niz 77 kg.

Przy obliczaniu maksymalnej masy wlasnej urzadzenia latajacego

jednoosobowego z napgedem nie uwzglednia si¢, oprocz masy ciata pilota i

wyposazenia, o ktdrym mowa w przypisie nr 5, rowniez masy paliwa, a dla

celow projektowych przyjmuje si¢ rowniez, ze masa ciata pilota wynosi nie

mniej niz 77 kg.”;

w tabeli nr 2 ,Szczegdtowe warunki i wymagania dotyczace uzywania statkéw

powietrznych i sprz¢tu danej kategorii”:

a) w wierszu ,,K3. Specjalna”, w kolumnie ,,Szczegdélowe warunki 1 wymagania” pkt 4

b)

otrzymuje brzmienie:

»4) spelniajacy majace zastosowanie warunki wiaczenia do kategorii K6, z

wyjatkiem pkt 4 lit. b tiret drugie w kategorii K6E, 1 z zastrzezeniem, ze statek
powietrzny klasy samolot kategorii K3 konstrukcji amatorskiej nie moze miec
wigcej niz czterech miejsc, a statek powietrzny kategorii K3 konstrukcji

amatorskiej innej klasy nie moze mie¢ wigcej niz dwoch miejsc;”,

w wierszu ,,K4. Kwalifikowana”, w kolumnie ,,Szczegdtowe warunki 1 wymagania™:

w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»J) ktory jest:

a) zgodny z typem wpisanym na list¢ typow zatwierdzonych zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo
lotnicze, w tym zgodny z zatwierdzeniem zmiany w projekcie typu
wydanym przez podmiot uprawniony do przeprowadzenia oceny
technicznej projektu typu i1 wydania zatwierdzenia zgodnie z
przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo

lotnicze albo



c)

w

wymagania’:

b)

objety waznym zagranicznym certyfikatem albo zatwierdzeniem typu
innym niz certyfikat typu zgodny z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o
ktérej mowa w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, ktore zostaly
wydane przed dniem 1 stycznia 2019 r. przez wtasciwy organ albo
przez inny uprawniony podmiot panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej lub  panstwa  czitonkowskiego  Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o
Europejskim  Obszarze Gospodarczym, w tym zgodny z
zatwierdzeniem zmiany w projekcie typu wydanym przez podmiot
uprawniony do przeprowadzenia oceny technicznej projektu typu i
wydania zatwierdzenia zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie

art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo lotnicze

— w przypadku statku powietrznego, ktéry podlega obowigzkowi wpisu do

ewidencji statkow powietrznych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na

podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze;”,

w ust. 2 w pkt 1:

—— lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

»C) spadochronem towarowym, albo”,

—— dodaje sig lit. d w brzmieniu:

,»d) motolotnig, motoparalotnig, lotnia bez napedu, lotnia z napedem,

paralotnig bez nape¢du albo paralotnig z napgdem;”,

wierszu ,,K5. Niekwalifikowana”, w kolumnie ,,Szczegbtowe warunki i

w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) niebedacy lotnig, paralotnia, balonem albo spadochronem osobowym;”,

w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) niebedacy lotnia z napedem, paralotnia z napedem, motoparalotnia,

sterowcem albo jednoosobowym statkiem powietrznym pionowego startu 1

ladowania, o ktorym mowa w ust. 2a;”,

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

1)

,,2a. Jednoosobowy statek powietrzny pionowego startu i lgdowania:

do ktérego nie majg zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;



2)

3)

4)

5)

nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do
Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;

bedacy statkiem powietrznym o napedzie silnikowym, ci¢zszym od
powietrza, innym niz ultralekki samolot albo $miglowiec, zdolnym do
wykonywania pionowego startu i lgdowania za pomocg wiecej niz dwoch
jednostek podnoszenia 1 ciggu wykorzystywanych do zapewniania sity
nos$nej podczas startu i ladowania;

dla ktéorego nie wydano krajowego lub =zagranicznego -certyfikatu,
Swiadectwa lub innego dokumentu dopuszczajacego egzemplarz lub typ do
lotu, lub dokumentu potwierdzajacego spetnienie wymagan dla danej klasy,
kategorii lub podkategorii, w tym deklaracji wyrobu, z wyjatkiem
nicobowigzkowej deklaracji wyrobu do podkategorii UL-VTOL
wystawionej przez jego producenta;

uzywany bez dokumentéw zdatnosci do lotu wylacznie w celach
sportowych lub rekreacyjnych zgodnie z przepisami wydanymi na

podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy — Prawo lotnicze;”,

d) w wierszu ,,K6E. Eksperymentalna”, w kolumnie ,,Szczegdélowe warunki i

wymagania”:

pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zalacznikiem 8 do

Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze;”,

pkt 4 1 5 otrzymuja brzmienie:

»4)  ktory:

a) zostal specjalnie zaprojektowany lub zmodyfikowany do celow
badawczych, eksperymentalnych lub naukowych, zbudowany w
pojedynczym egzemplarzu, to jest:

— zbudowany wedlug nowego, niewyprobowanego uprzednio
projektu w celu badania nowatorskich lub niekonwencjonalnych
cech tego projektu, lub

— zmodyfikowany w taki sposob, Ze podczas lotu nalezy si¢
spodziewa¢ wiasciwosci lotnych znaczaco roznigcych sie od
znanych dotychczas, w celu wyznaczenia wymaganych osiaggéw,

wiasciwosci lotnych i sterowania, albo



b)

spetnia majgce zastosowanie wymagania dla po§wiadczenia zdatnosci,

o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 i

4 ustawy — Prawo lotnicze, i ktory:

— utracit wazno$¢ certyfikatu albo zatwierdzenia typu lub dla
ktorego nie istnieje posiadacz certyfikatu albo zatwierdzenia typu,
w przypadku typu, dla ktorego certyfikat albo zatwierdzenie typu
zostato wydane przez wlasciwy organ albo przez inny uprawniony
podmiot panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
albo

— nie jest zgodny, w wyniku wykonanych modyfikacji, z wydanym
certyfikatem albo zatwierdzeniem typu, o ktorym mowa w tiret
pierwsze, lub zatwierdzeniem zmiany w projekcie typu wydanym
przez podmiot uprawniony do przeprowadzenia oceny technicznej
projektu typu 1 wydania zatwierdzenia zgodnie z przepisami

wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze;

5) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 21 4

ustawy — Prawo lotnicze:

a)

b)

przez podmiot, ktory posiada prawa do projektu statku powietrznego
albo projektu typu statku powietrznego, z mozliwosciag wprowadzania
zmian w tym projekcie, ktory prowadzi dzialalno$¢ w zakresie
projektowania i produkcji albo jest podmiotem wyspecjalizowanym w
prowadzeniu badan wyrobow lotniczych zgodnie z celem, dla ktorego
zostat zbudowany lub zmodyfikowany — w przypadku statku
powietrznego, o ktérym mowa w pkt 4 lit. a, albo
przez jego wilasciciela na wlasny uzytek, wylacznie w celach
sportowych lub rekreacyjnych, a nie w jakichkolwiek celach
zarobkowych, zgodnie z majacymi zastosowanie ograniczeniami
uzytkowania — w przypadku statku powietrznego, o ktorym mowa w:
— pkt4lit. a, ktéry nie spetnia wymagan do sklasyfikowania go jako
spetniajagcego warunki 1 wymagania dla statkéw powietrznych

kategorii K4, albo



~ pkt4lit. b”.

§ 2. 1. Wpisy do ewidencji statkbw powietrznych, o ktérej mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 33 ust. 2 1 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, dokonane przed
dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, zachowuja waznos¢.

2. Do postepowan w sprawie wpisania albo wykreslenia urzadzen latajagcych z ewidencji
statkow powietrznych wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejsScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z wyjatkiem postepowan w sprawie
wykreslenia urzadzen latajacych z ewidencji statkow prowadzonych na podstawie § 5 ust. 5

rozporzadzenia zmienianego w § 1, do ktorych stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Grzegorz Kuzka

Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/- podpisano elektronicznie/
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