Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajace rozporzadzenie w 24.06.2024 .

sprawie klasyfikacji statkow powietrznych Zrédlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace art. 33 ust. 1i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Ministerstwo Infrastruktury — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r. poz. 2110

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | 0raz z 2024 r. poz. 731).

lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Dariusz Klimczak — Minister Infrastruktury Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu 66

Katarzyna Krolewska, starszy specjalista w Departamencie Lotnictwa,
Ministerstwo Infrastruktury (tel.: 22 630 10 95, e-mail:
Katarzyna.Krolewska@mi.gov.pl)

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Zmiana przepisow ma na celu:

1) korekte ograniczenia masy dla szybowcOw oraz motoszybowcow, ktdre nie ma umocowania w obowigzujacych
przepisach;

2) zmiany w klasyfikacji statkow powietrznych w celu dookreslenia szczegdtowych warunkow i wymagan dotyczacych
uzywania statkow powietrznych kategorii specjalnej oraz klasyfikowanych jako urzadzenie latajace w kategorii
kwalifikowanej, niekwalifikowanej oraz eksperymentalnej, w tym:

a) okreslenie maksymalnej liczby miejsc dla statkéw powietrznych kategorii specjalnej konstrukcji amatorskiej,

b) wyr6znienie nowej podkategorii UL-VTOL, ktora oznacza jednoosobowe niekwalifikowane urzadzenie latajace
zdolne do pionowego startu i ladowania, o rozproszonym napedzie i masie wilasnej nie wigkszej niz 70 kg;

3) objecie klasyfikacjg statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowej, zwanej dalej ,,MTOM”, nie wigkszej niz
600 kg, nieobjetych waznym certyfikatem typu zgodnym z Zatacznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust.
2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawg — Prawo lotnicze”, ktore spetniajg majace
zastosowanie wymagania dla poswiadczenia zdatnosci, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33
ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze, i ktore:

a) utracily wazno$¢ certyfikatu albo zatwierdzenia typu lub dla ktérych nie istnieje posiadacz certyfikatu albo
zatwierdzenia typu, w przypadku typu, dla ktorego certyfikat albo zatwierdzenie typu zostalo wydane przez
wlasciwy organ albo przez inny uprawniony podmiot panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym, albo

b) nie sa zgodne, w wyniku wykonanych modyfikacji, z wydanym certyfikatem albo zatwierdzeniem typu, o ktorym
mowa w lit. a, lub zatwierdzeniem zmiany w projekcie typu wydanym przez podmiot uprawniony do
przeprowadzenia oceny technicznej projektu typu i wydania zatwierdzenia zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Majac na uwadze wyzej wymienione okoliczno$ci rekomendowanym rozwigzaniem jest wprowadzenie zmian do
klasyfikacji statkow powietrznych przez zmiang przepisow wydanych na podstawie art. 33 ust. 1 i 4 ustawy — Prawo
lotnicze, tj. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 r. w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych
(Dz. U. z 2023 r. poz. 25).

Wprowadzenie projektowanych zmian uwzglgdnienia migdzy innymi oczekiwania srodowiska lotniczego dotyczace
mozliwosci uzytkowania zagranicznych uzywanych statkoéw powietrznych, a takze konieczno$¢ reakcji na sytuacje
faktyczna, jaka ma miejsce w lotnictwie General Aviation (GA), gdzie zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie
klasyfikacji statkow powietrznych, statki powietrzne, ktére utracity waznos¢ certyfikatu albo zatwierdzenia typu, dla
ktorych nie istnieje posiadacz certyfikatu typu albo zatwierdzenia typu, albo ktore nie sg zgodne z wydanym certyfikatem
albo zatwierdzeniem typu, ktére spetniajg majace zastosowanie wymagania dla po$wiadczenia zdatno$ci, o ktorych mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze, nie sa obecnie klasyfikowane w klasie
urzadzenie latajgce, a takze nie sg klasyfikowane w kategorii specjalnej ze wzgledu na kryterium MTOM.

Oczekiwanym efektem jest umozliwienie wlascicielowi wpisania do ewidencji statkow powietrznych prowadzonej przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego statku powietrznego spetniajacego kryteria klasyfikacji jako urzadzenie latajace,
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0 ktorym mowa w akapicie powyzej, ktore obecnie sg zarejestrowane w innych panstwach, a ich uzytkownicy musza
zglasza¢ pobyt swoich statkow powietrznych na pobyt staly w Polsce.

Kolejnym oczekiwanym efektem jest uproszczenie klasyfikacji statkéw powietrznych i okreslenie warunkow wiaczenia
statkow powietrznych do poszczegoélnych kategorii, z uwzglednieniem przepisOw rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa
cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajaCego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014
i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L
212 z22.08.2012, str. 1, z pdzn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem bazowym”, ktore w zalaczniku I okresla kategorie
statkdéw powietrznych, do ktérych nie maja zastosowania przepisy tego rozporzadzenia.

Okreslenie maksymalnej liczby miejsc dla statkow powietrznych kategorii specjalnej konstrukcji amatorskiej ma na celu
zapewnienie, ze bedzie to konstrukcja, ktorej operacje beda wigzac si¢ z niskim ryzykiem dla bezpieczenstwa lotniczego,
podobnie jak to ma miejsce w innych panstwach, co wypelnia przepis art. 2 ust. 3 lit. d rozporzadzenia bazowego.

Przyjecie projektowanej regulacji docelowo powinno zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa w lotnictwie

cywilnym, w szczeg6lnosci w lotnictwie GA, a takze umozliwi¢ zréwnowazony, nieograniczony barierami
administracyjnymi rozwoj branzy lotnictwa ultralekkiego.

Brak mozliwosci osiagniecia celéw projektu w sposob inny niz zmiana obowiazujacych przepisow.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, w tym bezposrednio sgsiadujacych z Polska — w Czechach, Stowacji
oraz Niemczech, a takze w Stowenii, ktora jest rowniez obok tych panstw duzym eksporterem statkow powietrznych
klasyfikowanych jako ultralekkie (urzadzenia latajace), statki powietrzne nieobjete waznym certyfikatem typu zgodnym
z Zatacznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze, oraz innym krajowym certyfikatem
albo zatwierdzeniem typu, ktore utracily waznos$¢ certyfikatu albo zatwierdzenia typu, dla ktorych nie istnieje posiadacz
certyfikatu typu albo zatwierdzenia typu, albo ktore nie sg zgodne z wydanym certyfikatem albo zatwierdzeniem typu, sa
klasyfikowane jako spelniajgce kryteria zalacznika I do rozporzadzenia bazowego. W konsekwencji polscy nabywcy takich
uzywanych zagranicznych statkow powietrznych, ktére obecnie nie mogg by¢ wpisane do polskiej ewidencji statkow
powietrznych musza je rejestrowa¢ w innych panstwach albo pozostawi¢ w rejestrze panstwa poprzedniego wiasciciela
Z zastrzezeniem, ze spetniajg majgce zastosowanie wymagania dla poswiadczenia zdatnosci, o ktorych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze.

Regulacje dotyczace okreslenia maksymalnej liczby miejsc dla statkéw powietrznych konstrukcji amatorskiej wystepuja
w przepisach innych panstw, np. Wielkiej Brytanii czy Szwecji. Na poziomie rozporzadzenia bazowego wskazano jedynie
w sposob ogolny, ze powinna to by¢ konstrukcja, ktorej operacje beda si¢ wiaza¢ z niskim ryzykiem dla bezpieczenstwa
lotniczego.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé¢ Zrédto danych Oddzialywanie

Zgodnie zart. 16 ust. 1i 2
ustawy — Prawo lotnicze
minister wiasciwy do spraw
transportu jest naczelnym
organem administracji
rzadowej wlasciwym

Ustawa — Prawo lotnicze; w sprawach lotnictwa
Rozporzadzenie Prezesa Rady | cywilnego, a takze sprawuje
Ministrow z dnia 18 grudnia nadzor nad polskim lotnictwem
Minister Infrastruktury 1 2023 r.’w sprawie cywilnym w zakres_ie
szczegotowego zakresu ustalonym w ustawie — Prawo
dziatania Ministra lotnicze oraz w przepisach
Infrastruktury (Dz. U. poz. innych ustaw i umow
2725) miedzynarodowych.

Oddziatywanie — rozszerzenie
zakresu nadzoru nad Prezesem
Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w zwiazku z objeciem
przepisami prawa krajowego
statkdw powietrznych,




o ktorych mowa w art. 2 ust. 8
rozporzadzenia bazowego.

Prezes Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego

Ustawa — Prawo lotnicze

Zgodnie z art. 21 ust. 1 ustawy
— Prawo lotnicze do
kompetencji Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego naleza
wszystkie sprawy zwigzane

z lotnictwem cywilnym.
Oddziatywanie — nadzor

w zakresie statkow
powietrznych objetych opt-out
w zwiazku z objeciem ich
przepisami prawa krajowego.

Uzytkownicy urzadzen
latajacych

Kilkadziesiat osob w
skali roku

Dane wtasne Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego —
ewidencja statkow
powietrznych, o ktérej mowa
w przepisach wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 i 4
ustawy — Prawo lotnicze

Oddziatywanie — mozliwo$¢
nabycia i wpisania do
ewidencji statkow
powietrznych, o ktérej mowa
w przepisach wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 i 4
ustawy — Prawo lotnicze,
uzywanych statkow
powietrznych, ktore utracity
wazno$¢ krajowego certyfikatu
albo zatwierdzenia typu, dla
ktorych nie istnieje posiadacz
takiego certyfikatu typu albo
zatwierdzenia typu, albo
statkow powietrznych ktore
nie sa zgodne z wydanym
certyfikatem albo
zatwierdzeniem typu, ktore
spetniajg majace zastosowanie
wymagania techniczne,
specyfikacje certyfikacyjne
albo normy, o ktérych mowa
w przepisach wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 i 4
ustawy — Prawo lotnicze.

Podmioty projektujace i
produkujgce urzadzenia
latajagce

Nieznana liczba

Brak danych — dziatalnos¢ nie
podlega zgloszeniu

Oddziatywanie — dookreslenie
kompetencji podmiotow

w procesie projektowania

i produkgji statkow
powietrznych, ktére nie sa
zgodne z wydanym krajowym
certyfikatem albo
zatwierdzeniem typu.

Podmioty uprawnione do
przeprowadzenia oceny
technicznej projektu typu
wyrobu i wydania
zatwierdzenia typu

Okoto 20 podmiotoéw

Dane wtasne Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego — wykaz
podmiotéw zatwierdzajacych,
o ktorym mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 33
ust. 2 i 4 ustawy — Prawo
lotnicze

Oddziatywanie — dookreslenie
kompetencji podmiotow
zatwierdzajacych W procesie
przeprowadzenia oceny
technicznej projektu typu
wyrobu albo jego zmiany

i wydania zatwierdzenia typu
albo zatwierdzenia zmiany.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne zostang przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348).

Tres¢ projektu zostanie podana do publicznej wiadomo$ci przez udostepnienie, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005
1. 0 dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) i § 52 uchwaty nr 190 Rady




Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt zostanie rowniez udostgpniony na stronie internetowej Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.
Informacja o udostepnieniu projektu zostanie przekazana do nastepujgcych podmiotow:
I. Aerokluby:

1) Aeroklub Warszawski, ul. Ksi¢zycowa 1, 01-935 Warszawa,;

2) Aeroklub Biatostocki, ul. Ciotkowskiego 2, 15-602 Biatystok;

3) Aeroklub Bielsko-Bialski, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata;

4) Aeroklub Bydgoski, ul. Biedaszkowo 28d, 85-157 Bydgoszcz;

5) Aeroklub Elblaski, ul. Lotnicza 8b, 82-300 Elblag;

6) Aeroklub Gdanski, ul. Powstancow Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;

7) Aeroklub Gliwicki, Gliwice — Lotnisko, 44-100 Gliwice;

8) Aeroklub Jeleniogorski, Lomnicka — Lotnisko, 58-500 Jelenia Gora;

9) Aeroklub Kielecki, ul. Jana Pawta I1 9, 26-001 Mastow;

10) Aeroklub Krainy Jezior, Lotnisko Wilamowo, 11-400 Ketrzyn;

11) Aeroklub Krakowski, al. Jana Pawta I1 17, 30-969 Krakows;

12) Aeroklub Kujawski, ul. Torunska 160, 88-100 Inowroctaw;

13) Aeroklub Lubelski, Lotnisko Radawiec, 21-030 Motycz;

14) Aeroklub Nowy Targ, ul. Lotnikow 1, 34-400 Nowy Targ;

15) Aeroklub Opolski, Polska Nowa Wies — Lotnisko, 46-070 Komprachcice;

16) Aeroklub Ostrowski, Lotnisko Michatkéw skr. poczt. 126, 63-400 Ostrow Wielkopolski;

17) Aeroklub Podhalanski z siedziba w Lososinie Dolnej, Lotnisko L.ososina Dolna, 33-314 Lososina Dolna;

18) Aeroklub Podkarpacki — Szkota Lotnicza, ul. Zwirki i Wigury 9, 38-400 Krosno;

19) Aeroklub Polski, ul. Komitetu Obrony Robotnikow 39, 02-148 Warszawa,;

20) Aeroklub Pomorski, ul. Putku Lotniczego 17, 87-100 Torun;

21) Aeroklub Poznanski im. Wandy Modlibowskiej, Lotnisko Kobylnica 3, 62—006 Kobylnica;

22) Aeroklub Radomski, ul. Piastow 25, 26-660 Jedlinsk;

23) Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego, ul. Zorska 332, 44-200 Rybnik;

24) Aeroklub Stupski, ul. Kilifiskiego 11, 76-200 Stupsk;

25) Aeroklub Stalowowolski, ul. Lotnikéw 15, 37-415 Zaleszany;

26) Aeroklub Suwalski, ul. Kpt. Wojczynskiego 1, 16-400 Suwatki;

27) Aeroklub Szczecinski, ul. Przestrzenna 10, 70-800 Szczecin;

28) Aeroklub Slaski, Lotnisko Muchowiec, 40-271 Katowice;

29) Aeroklub Warminsko-Mazurski, ul. Sielska 34, 10-802 Olsztyn;

30) Aeroklub Wtoctawski im. Stanistawa Skarzynskiego, Lotnisko Kruszyn, 87-853 Kruszyn;

31) Aeroklub Wroctawski im. Pik. pil. Bolestawa Orlinskiego — Oddziat Aeroklubu Polskiego, ul. Grabiszynska 57,
53-503 Wroctaw;

32) Aeroklub Zagtebia Miedziowego, ul. Spacerowa 9, 59-301 Lubin;

33) Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Skokowa 18 a, 66-015 Przylep;

34) Aeroklub Ziemi Mazowieckiej, ul. Bielska 60, 09-400 Ptock;

35) Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej, ul. Przemystowa 48, 97-300 Piotrkéw Trybunalski.

I1. Organizacje produkujace statki powietrzne:
Szybowce:

1) ZAKLAD SZYBOWCOWY ,,JEZOW?”, ul. Dtuga 93, 58-521 Jezéw Sudecki;
2) Allstar PZL Glider Sp. z o.0., ul. Cieszynska 325, 43-300 Bielsko-Biata;

3) AVIONIC Sp. J. B., ul. Stary Dwor 9, 43-436 Gorki Wielkie;

4) WKK Andrzej Papiorek, ul. Strumienska 829a, 43-385 Jasienica.

Samoloty/Smiglowce:

1) Zaktady Lotnicze Marganski & Mystowski S.A., ul. Strazacka 60, 43-300 Bielsko-Biata;
2) AIR-RES Awviation Sp. z 0.0., Jasionka Lotnisko, 36-002 Jasionka;
3) Metal Master Sylwia tadzinska, ul. Nowa 4, 58-562 Podgorzyn;

4) Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z o. 0., ul Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec.
Producenci urzadzen latajacych oraz podmioty zatwierdzajace:

1) Aeroprakt Manufacturing Sp. z 0.0., ul. Zadziele 10, 32-406 Zakliczyn;
2) Mikrolot Przemystaw Jurkiewicz, ul. Lyskowskiego 40b/27, 87-100 Torun;




3) PPHU EKOLOT Matgorzata Stowik, ul. Akacjowa 118, 38-420 Korczyna;

4) KOMPOL S.C., ul. Malawskiego 1/134, 02-641 Warszawa,;

5) HMS AVIATION, ul. Lotnikéw 20B, 38-400 Krosno;

6) Flyargo Sp. z 0.0., al. Katowicka 11, 05-830 Wolica;

7) Aviation A. Trendak, Nowowiejska 26A, 96-313 Jaktorow Kolonia;

8) RYCAIJ ENG Sp. z 0.0., ul. Karabeli 4/57, 01-313 Warszawa;

9) Z.P.H.U. ,,Air Echo” Andrzej Kraszewski, ul. H. Poswiatowskiej 17, 42-100 Ktobuck;

10) AGROTEST Beata KOWALCZYK, ul. Poduchowna 1, Ttokinia Ko$cielna, 62-860 Opatowek;
11) Krzysztof JURKIEWICZ Osrodek Szkolenia Lotniczego, ul. Szosa Chelminska 129/40, 87-100 Torun;
12) Flytech Maciej Rataj, Lubigcin nr 90, 67-108 Lubigcin;

13) SKYDREAM Sp. z 0.0. , ul. Dworcowa 15 A, 43-502 Czechowice-Dziedzice;

14) REMUS s.c. Andrzej Wybraniec, Hanna Wybraniec, Zygfryd Wybraniec, ul. Panewnicka 39 a, 40-730 Katowice;
15) SKY-TECHNIC Dariusz KRZESINSKI, Mazahcowice 63, 43-391 Mazahcowice;

16) AERO TECHNIC Btazej ORLINSKI, ul. Le$na 4, 82-200 Malbork;

17) Fusioncopter Sp. z 0.0., Al. Krakowska 22A, 02-284 Warszawa,;

18) GYROTECH INNOVATION IN AVIATION Sp z 0.0., Rogdézno 16C, 86-318 Rogdzno;

19) STW Spétka Z Ograniczong Odpowiedzialno$cia, ul. Repkowska 53, 08-300 Sokotéw Podlaski;
20) J&J TEAM S.C. Jerzy Szatecki, Jarostaw Teresinski, ul. Szybownikow 28, 64-100 Leszno;

21) Manufaktura Lotnicza Sp. z 0.0., ul Leszczynowa 27/2, 05-506 Magdalenka;

22) AIR-POL Sp. z 0.0., ul Olszankowa 52, 05-120 Legionowo;

23) PPHU ,,GEBI” Regulski Stawomir, ul. Gdanska 2A, 06-300 Przasnysz.

I11. Stowarzyszenia:

1) Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orta Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;

2) AOPA Poland, Al. Jerozolimskie 81 lok. 7.10, 02-001 Warszawa;

3) Krajowe Towarzystwo Lotnicze AOPA POLAND, Lotnisko Babice, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-146;
4) Polski Klub Lotniczy ul. Swieradowska 43, 02-662 Warszawa (Uczelnia Lazarskiego);

5) Polskie Stowarzyszenie Motoszybowcowe, ul. Ustrzycka 1, 61-324 Poznan;

6) Polskie Stowarzyszenie Paralotniowe — PSP, ul. Nad Wistg 4A, 04-987 Warszawa,;

7) Polskie Stowarzyszenie Sportow Powietrznych, ul. Zytnia 15/12, 01-014 Warszawa;

8) Stowarzyszenie Instruktorow Lotniowych i Paralotniowych, ul. Rydygiera 11/4, 50-248 Wroctaw;

9) Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji — Krajowa sekcja lotnicza i technik kosmicznych - Zespot ds.

lotnictwa lekkiego, ul. T. Czackiego 3/4, 00-045 Warszawa;
10) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego EAA 991; ul. Mikotaja Kopernika 5, 33-300 Nowy Sacz;
11) Stowarzyszenie Mechanikow Lotniczych ,,SML”, ul. Szkolna 28, 05-822 Milandwek;
12) Wielkopolskie Stowarzyszenie Lotnicze, ul. Miedzychodzka 7C/9, 60-371 Poznan.

Konsultacje publiczne beda trwaty 14 dni.

Z uwagi na fakt, ze projekt nie dotyczy problematyki zadan zwigzkoéw zawodowych oraz organizacji pracodawcow, nie

podlega on opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe oraz organizacje pracodawcow.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zi]

Dochody ogéltem - - - - - - - - - - - 0

budzet panstwa - - - - - - - - - - -

JST - } } - } : - - : - -

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem - - - - - - - - - - -

budzet panstwa - - - - - - - - - - -

JST } } } } } : - - : - -

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

ol O O] ol O] O] ©o| ©o| ©o| o

JST } } } } } ) } } ) } }




pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie miato wpltywu na sektor finanséw
publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Dodatkowe informacie,

w tym wskazanie
zrodet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

Nie dotyczy.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa - - - - - - -
pienieznym sektor mikro-, matych i - - - - - - -
(w mln z1, srednich
ceny stale z prze(_isi@biorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz - - - - - - -
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Brak wptywu
niepienieznym | sektor mikro-, matychi | Nowa regulacja zapewni zwickszenie dostepnoéci uzywanych urzadzen
srednich latajgcych dla potencjalnych ich uzytkownikéw, co stanowi réwniez o rozwoju
przedsigbiorstw lotnictwa ultralekkiego w kraju w zakresie ustug zwigzanych z ich
uzytkowaniem.
rodzina, obywatele oraz | Brak wptywu projektowanej regulacji na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczng
gospodarstwa domowe | rodziny, a takze 0sob niepetnosprawnych oraz osob starszych.
Niemierzalne Umozliwienie wprowadzenia na rynek urzadzen latajacych wyrobow
wyprodukowanych w pojedynczych egzemplarzach w celach innych niz
badawcze, naukowe i eksperymentalne.

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

Brak dostepnych informacji o wielkosci i wartosci produkcji i rynku ustug $wiadczonych
z wykorzystaniem urzadzen latajacych. Urzadzenie latajace jako narz¢dzie stluzace wykonaniu
ustug nie jest notowane w danych ekonomicznych publikowanych przez organizacje rzadowe czy
pozarzadowe.

Zmianaw 2022 r. przepisow w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych, dotyczacych urzadzen
latajacych spowodowata wzrost liczby wpisanych do ewidencji statkdw powietrznych, o ktorej
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze, rzgdu
kilkadziesigt sztuk rocznie. Na podstawie danych widaé przede wszystkim wzrost
zainteresowania samolotami o MTOM 600 kg.

W zwigzku z tym, ze polski rynek producentow statkow powietrznych Klasyfikowanych jako
urzadzenia latajace jest bardzo ograniczony, a obecnie nie mozna wpisywa¢ do ewidencji
urzadzen latajacych o MTOM powyzej 300 kg, ktore nie posiadajg zatwierdzenia typu i nie
zostaly wpisane na list¢ typow zatwierdzonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze, trudno oszacowaé jak wzrosnie zainteresowanie
uzywanymi urzadzeniami latajacymi, ktore utracity wazno$¢ krajowego certyfikatu albo
zatwierdzenia typu, dla ktorych nie istnieje posiadacz takiego certyfikatu typu albo zatwierdzenia
typu, albo urzadzeniami latajacymi, ktére nie sa zgodne z wydanym certyfikatem albo
zatwierdzeniem typu.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Woprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[]tak
[ ] nie
X nie dotyczy




[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwickszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur [] zwickszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydhluzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ nie
X nie dotyczy

Komentarz:
Nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja powinna pozytywnie oddziatywa¢ wplyw na rynek uzytkownikow uzywanych urzadzen
latajacych. Rozwdj lotnictwa rekreacyjno — sportowego z uzyciem urzadzen latajacych, a w szczegdlnosci ultralekkich
samolotow o MTOM 600 kg, moze zwigkszy¢ liczb¢ przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie
projektowania, produkcji i obstugi takich statkéw powietrznych, a tym samym zwigkszy¢ liczbe osob zatrudnionych
w branzy lotniczej.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
X sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe (] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe

Objecie przepisami krajowymi uzywanych statkow powietrznych Kklasyfikowanych jako
urzadzenia latajgce, ktore utracity wazno$¢ krajowego certyfikatu albo zatwierdzenia typu, dla
ktérych nie istnieje posiadacz takiego certyfikatu typu albo zatwierdzenia typu, albo statkow
powietrznych ktore nie sg zgodne z wydanym certyfikatem albo zatwierdzeniem typu moze
Omowienie wptywu zwigkszy¢ zainteresowanie i rozwdj lotnictwa rekreacyjno — sportowego z uzyciem urzadzen
latajacych 1 zwiekszy¢ zapotrzebowanie na wyroby krajowe, jezeli bgda konkurencyjne
jakosciowo i1 cenowo. To z kolei moze wplyna¢ na zwigkszenie liczby przedsigbiorcéw
prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie projektowania, produkcji i obstugi takich statkoéw
powietrznych, a tym samym zwigkszy¢ liczbe 0sob zatrudnionych w branzy lotnicze;j.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw projektowanego rozporzadzenia nastgpi z dniem jego wejscia w zycie.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

W konsekwencji wprowadzonych zmian przewiduje si¢ rozw6j segmentu lotnictwa ultralekkiego przez zwigkszenie liczby
uzytkownikow urzadzen latajacych wpisanych do ewidencji statkow powietrznych, przy niezmniejszonym poziomie
bezpieczenstwa.

Brak koniecznosci okreslenia miernikow.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.
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