Projekt z dnia 02.03.2026 1.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"

w sprawie wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku

powietrznego®

Na podstawie art. 156g ust. 9 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z

2025 r. poz. 14311 1668 oraz z 2026 r. poz. 176) zarzadza si¢, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w kategorii ,,otwartej”’, o ktéorej mowa w art. 4 rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i
procedur dotyczacych eksploatacji systemow bezzatogowych statkéw powietrznych (Dz.
Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr
2019/947/UE”;

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatlogowego statku
powietrznego oraz warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego i
wymagania dla tego systemu w kategorii ,,szczegodlnej”, o ktorej mowa w art. 5
rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego w kategorii ,,szczegélnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego;

warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) z
uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby

Wywiadu Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,

2)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

Niniejsze rozporzadzenie stuzy stosowaniu rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24
maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji systemow bezzatogowych statkow
powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn. zm.).



Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa,
Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wieziennej oraz Inspekcji Ochrony
Srodowiska;

5) warunki operacyjne wykonywania operacji w zasi¢gu widocznosci wzrokowej (VLOS) z
uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego Panstwowego Gospodarstwa
Lesnego Lasy Panstwowe, zarzadzajacego infrastrukturg krytyczng, podmiotu
uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego oraz podmiotu uprawnionego do
wykonywania ratownictwa gorskiego;

6) warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasiggiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z wuzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Pafstwowej Strazy Pozarnej, Shuzby Ochrony Panstwa, Zandarmerii
Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy Les$nej, podmiotu uprawnionego
do wykonywania ratownictwa wodnego 1 podmiotu uprawnionego do wykonywania

ratownictwa gorskiego.

§ 2. Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o ktoérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr

2019/947/UE, okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 3. Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego oraz warunki eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego i
wymagania dla tego systemu, w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia

nr 2019/947/UE, okres$la zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego w kategorii ,,szczeg6lnej”, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, w ramach klubow 1 stowarzyszen modelarstwa lotniczego okresla zalacznik nr 3

do rozporzadzenia.

§ 5. Warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiggu widocznosci wzrokowej
(VLOS) z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Sthuzby Wywiadu
Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy

Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Krajowej Administracji



Skarbowej, Stuzby Wieziennej oraz Inspekcji Ochrony Srodowiska okre$la zatacznik nr 4 do

rozporzadzenia.

§ 6. Warunki operacyjne wykonywania operacji w zasiegu widoczno$ci wzrokowej
(VLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Panstwowego Gospodarstwa
Lesnego Lasy Panstwowe, zarzadzajacego infrastrukturg krytyczng, podmiotu uprawnionego
do wykonywania ratownictwa wodnego oraz podmiotu uprawnionego do wykonywania

ratownictwa gorskiego okresla zalacznik nr 5 do rozporzadzenia.

§ 7. Warunki operacyjne wykonywania operacji poza zasiggiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu
Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej
Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Zandarmerii Wojskowej, Krajowej Administracji
Skarbowej, Strazy Les$nej, podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego 1
podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa gorskiego okresla zatacznik nr 6 do

rozporzadzenia.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
Za zgodnosé pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym
Grzegorz Kuzka
Zastepca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie/



Zakaczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
z dnia ... 2026 1. (Dz. U. poz. ...)

Zalacznik nr 1

WARUNKI OPERACYJNE WYKONYWANIA OPERACIJI Z UZYCIEM SYSTEMU

BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO W KATEGORII ,,OTWARTEJ”, O
KTOREJ] MOWA W ART. 4 ROZPORZADZENIA NR 2019/947/UE

Rozdziat 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji z uzyciem systemu

bezzalogowego statku powietrznego w kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4

rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

1)

2)
3)

4)

S)

1.2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaja:

obserwator BSP — obserwatora bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2
pkt 24 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

operacja — operacj¢ z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;

pilot — pilota bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 1 (WE) nr 216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE. L 212 7 22.08.2018, str. 1, z pdzn. zm.);

rozporzadzenie nr 2019/947/UE — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji systemow
bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE. L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn.
zm.);

system teleinformatyczny o strefach geograficznych — system teleinformatyczny, o
ktorym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2025 r. poz. 1267);



6)

7)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

szczegblna ostroznos¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwickszeniu uwagi pilota lub
obserwatora BSP, lub innej osoby zaangazowanej w dang operacj¢, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczeniu i przystosowaniu miejsca startu i ladowania
bezzatogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji w stopniu umozliwiajacym
bezpieczne wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z

pozn. zm.).
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji
2.1. Operacje wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:
zgodnie z wymogami okre$lonymi w czgsci A zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE;
uwzgledniajac warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu
lotniczym;
ustepujac pierwszenstwa zatogowemu statkowi powietrznemu,
ustepujac pierwszenstwa operacji wykonywanej poza zasiggiem widoczno$ci wzrokowej
(BVLOS) — w przypadku wykonywania operacji w zasiggu widoczno$ci wzrokowej
(VLOS);
w sposob umozliwiajacy unikniecie kolizji z innym bezzalogowym statkiem
powietrznym;
zgodnie z parametrami zgloszenia, o ktorym mowa w art. 156a ust. 2 ustawy.

2.2. W celu rekreacyjnym dopuszcza si¢ mozliwo$¢ wykonania operacji przez osobg

powyzej 14. roku zycia nieposiadajaca kwalifikacji pilota, w przypadku gdy wykonuje ona

operacj¢ pod bezposrednim nadzorem pilota spelniajacego wymagania okreslone w czgsci A

zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

1)
2)
3)
4)
5)

2.3. Operacjg nad:
rurociggiem paliwowym,
linig energetyczna,

linig telekomunikacyjna,
zaporg wodna,

Sluza,



6) innym urzadzeniem znajdujagcymi si¢ w otwartym terenie, ktorego zniszczenie lub
uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo
spowodowac¢ powazne straty materialne

—wykonuje si¢ z zachowaniem szczegolnej ostroznosci.

2.4. Operacje nad:

1) portem morskim,

2) lotniskiem,

3) stacja elektroenergetyczna,

4) ujeciem wody lub oczyszczalnig Sciekdw,

5) jednostka wojskowa lub poligonem

—wykonuje si¢ za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem.

2.5. Operacje wykonuje si¢ zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od
innych statkéw powietrznych, przeszkdd, pojazddéw, oséb postronnych w rozumieniu art. 2 pkt
18 rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub zwierzat, umozliwiajaca unikniecie kolizji, wynikajaca
z analizy panujacych warunkéw meteorologicznych, otoczenia i przeszkdd znajdujacych sie w
obszarze wykonywania operacji oraz rodzaju uzywanego bezzalogowego statku powietrznego
1 kwalifikacji pilota, z uwzglgdnieniem podjecia niezbednych dziatan w przypadku awarii
bezzalogowego statku powietrznego lub utraty kontroli nad jego lotem.

2.6. W przypadku operacji wykonywanej bez obserwatora BSP dopuszcza si¢ utrate
kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania
przez pilota kontroli parametrow lotu przekazywanych przez stacj¢ kierowania.

2.7. W przypadku utraty bezzatogowego statku powietrznego lub utraty kontroli nad jego
lotem pilot niezwtocznie:

1) przy uzyciu systemu teleinformatycznego o strefach geograficznych albo, w przypadku
jezeli nie moze uzy¢ tego systemu, za posrednictwem $rodkoéw komunikacji
elektronicznej lub telefonicznie powiadamia Polskga Agencje Zeglugi Powietrznej oraz
probuje odzyskac tacznos¢ z bezzatogowym statkiem powietrznym;

2) przekazuje Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej nastepujace informacje:

a) godzing utraty tacznosci z bezzatogowym statkiem powietrznym,

b) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysoko$s¢ 1 kurs bezzatlogowego statku

powietrznego,

c) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatoréw

zasilajacych uktad napedowy bezzalogowego statku powietrznego.



Zalacznik nr 2

WARUNKI OPERACYJNE WYKONYWANIA OPERACIJI Z UZYCIEM SYSTEMU

BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGOORAZ WARUNKI EKSPLOATACII
SYSTEMU BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO I WYMAGANIA DLA

TEGO SYSTEMU W KATEGORII ,,SZCZEGOLNEJ”, O KTORE] MOWA W ART. 5
ROZPORZADZENIA NR 2019/947/UE

Rozdziat 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji z uzyciem systemu

bezzalogowego statku powietrznego, eksploatacji systemu bezzalogowego statku powietrznego

i systemu bezzatogowego statku powietrznego w kategorii ,,szczegolnej”, o ktdrej mowa w art.

5 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, z wylaczeniem operacji wykonywanych w ramach klubow

lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

1)

2)

3)
4)

5)

6)

7)

1.2. Uzyte w zataczniku okre$lenia oznaczaja:

kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowg prowadzong przez
pilota lub obserwatora BSP bez uzywania przyrzaddéw optycznych, z wytaczeniem szkiet
korekcyjnych uzywanych w celu korekcji posiadanej przez nich wady wzroku;
obserwator BSP — obserwatora bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2
pkt 24 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

operacja — operacj¢ z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;

operacja automatyczna — operacj¢, w ktorej bezzatogowy statek powietrzny w sposob
automatyczny realizuje start i ladowanie w wyznaczonym miejscu oraz lot po
zaprogramowanej trasie, gdy pilot pelni wylacznie zdalny nadzor nad operacja,
zachowujac mozliwos¢ niezwtocznego przejecia zdalnego sterowania bezzalogowym
statkiem powietrznym lub podjgcia innych dzialan na wypadek wystapienia sytuacji
niebezpieczne;j;

operacja autonomiczna — operacj¢ autonomiczng w rozumieniu art. 2 pkt 17
rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

operator — operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt
2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

pilot — pilota bezzatogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.



8)

9)

10)

11)

12)

w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE. L 212 7 22.08.2018, str. 1, z p6zn. zm.);

rozporzadzenie nr 2019/947/UE — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji systemow
bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn.
zm.);

system teleinformatyczny BSP — system teleinformatyczny, o ktérym mowa w art. 3b ust.
1 pkt 2 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z
2025 r. poz. 1267);

system teleinformatyczny o strefach geograficznych — system teleinformatyczny, o
ktérym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrzne;j;

szczegOlna ostrozno$¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi pilota lub
obserwatora BSP, lub innej osoby zaangazowanej w dang operacj¢, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczenia 1 przystosowania miejsca startu 1 lagdowania
bezzatogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktorym lot si¢ odbywa do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji w stopniu umozliwiajagcym
bezpieczne wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z

pozn. zm.).
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji

2.1. Operacj¢ wykonuje si¢ zgodnie z warunkami okre$lonymi w czesci B lub C

zalgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz:

1)

zgodnie ze scenariuszem standardowym, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, opublikowanym w dodatku 1 do zalacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE;



2)
3)

4)

zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym;
po uzyskaniu zezwolenia na operacj¢, o ktébrym mowa w art. 12 rozporzadzenia nr
2019/947/UE, i na warunkach w nim okreslonych;
po uzyskaniu certyfikatu operatora lekkich systemow bezzatogowych statkow
powietrznych (certyfikat LUC) w rozumieniu art. 2 pkt 9 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2.2. Operacje automatyczne, autonomiczne, w trybie manualnym lub rojem

bezzatogowych statkow powietrznych realizowane przez operatora w zasiggu widocznosci

wzrokowej (VLOS) i poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS), wykonuje si¢ z

zachowaniem nastepujacych warunkow:

1)

2)
3)
4)

5)

6)

7)
8)

1)
2)
3)
4)
S)
6)

zgodnie z warunkami okreslonymi w czesci B lub C zatacznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

uwzgledniajac warunki meteorologiczne;

ustepujac pierwszenstwa zatogowemu statkowi powietrznemu,

w sposOb umozliwiajacy unikniecie kolizji z innym bezzatogowym statkiem powietrznym
w przypadku gdy operacje sa3 wykonywane poza zasiggiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS);

na warunkach okre§lonych w zezwoleniu na operacj¢, o ktorym mowa w art. 12
rozporzadzenia nr 2019/947/UE — jezeli dotyczy;

zgodnie ze scenariuszem standardowym, o ktorym mowa w art. 5 ust. 5 rozporzadzenia
nr 2019/947/UE, lub krajowym scenariuszem standardowym — jezeli dotyczy;

po dokonaniu zgtoszenia, o ktorym mowa w art. 156a ust. 2 ustawy;

uwzgledniajac zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego wydawane
na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy — jezeli dotyczy.

2.3. Operacjg nad:

rurociggiem paliwowym,

linig energetyczna,

linig telekomunikacyjna,

zaporg wodna,

Sluza,

innym urzadzeniem znajdujacym si¢ w otwartym terenie, ktdrego zniszczenie lub
uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo

spowodowac¢ powazne straty materialne

— wykonuje si¢ z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci.
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2.4. Operacj¢ nad:

1) portem morskim,

2) lotniskiem,

3) stacja elektroenergetyczna,

4) uyjeciem wody lub oczyszczalnig Sciekow,

5) jednostka wojskowa lub poligonem

—wykonuje si¢ za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem.

2.5. Operacje w zasiggu widoczno$ci wzrokowej (VLOS) wykonuje si¢ zachowujac w
kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkéw powietrznych, przeszkod, oséb
postronnych w rozumieniu art. 2 pkt 18 rozporzadzenia nr 2019/947/UE lub zwierzat,
umozliwiajaca uniknigcie kolizji, wynikajaca z analizy panujacych warunkow
meteorologicznych, otoczenia i przeszkdd znajdujacych sie w obszarze wykonywania operacji
oraz rodzaju uzywanego bezzalogowego statku powietrznego i kwalifikacji pilota, z
uwzglednieniem podjecia niezbednych dzialan w przypadku awarii bezzatogowego statku
powietrznego lub utraty kontroli nad jego lotem.

2.6. W przypadku operacji wykonywanej bez obserwatora BSP dopuszcza si¢ utrate
kontaktu wzrokowego z bezzatogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania
przez pilota kontroli parametréw lotu przekazywanych przez stacj¢ kierowania.

2.7. Operacje poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) wykonuje si¢ z
zachowaniem nastepujacych warunkow:

1)  po powiadomieniu Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej o zamiarze wykonania operacji
(plan misji), w terminie, wskazanym przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej, nie
dluzszym niz 7 dni przed planowanym terminem wykonania operacji, za posrednictwem
systemu teleinformatycznego BSP, obejmujagcym co najmniej nastepujace informacije,
dotyczace:

a) obszaru wykonania operacji 1 wysokos$ci na jakiej ma by¢ wykonana,

b) terminu wykonania operacji,

c) uzytego system bezzatogowego statku powietrznego;

2)  po dokonaniu zgloszenia, o ktérym mowa w art. 156a ust. 2 ustawy;

3) okreslonych przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej — w przypadku gdy pilot lub
operator nie znajdujg si¢ w miejscu wykonywania operacji,

4)  z uwzglednieniem uwag przekazanych przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej w

zakresie trasy lotu i obszaru przestrzeni powietrznej, w ktorej lot bedzie si¢ odbywat.
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2.8. Operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) wykonuje si¢ po

opublikowaniu przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej informacji o tej operacji.

2.9. Informacje o planowanych operacjach poza zasiggiem widocznosci wzrokowej

(BVLOS) publikuje sie¢ w terminie okreslonym przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej, z

uwzglednieniem procesu publikacji informacji oraz specyfiki 1 skomplikowania trasy operacji.

2.10. Informacje o wykonywanych operacjach poza zasi¢ggiem widoczno$ci wzrokowej

(BVLOS) publikuje si¢ z podaniem:

1)
2)

3)
4)

1)

2)

trasy lotu lub obszaru przestrzeni powietrznej, w ktérym lot bedzie si¢ odbywal;
wysokosci lotu na catej dtugosci trasy lotu lub obszaru przestrzeni powietrznej, w ktorym
lot bedzie si¢ odbywal, lub na poszczegdlnych odcinkach trasy lotu;
planowanego przez operatora czasu operacji,
numeru telefonu do pilota.
2.11. Czynnosci polegajace na:
dokonaniu zgloszenia, o ktorym mowa w art. 156a ust. 2 ustawy, o zamiarze wykonania
operacji oraz o jej zakonczeniu,
publikowaniu przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej informacji o planowanych i
wykonywanych operacjach lub obszarach przestrzeni powietrznej, w ktérych lot bedzie
si¢ odbywat, oraz innych informacji dotyczacych okolicznos$ci mogacych mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo operacji, w szczegolnosci o ostrzezeniach i danych wskazujacych na
charakter wykonywanych operacji (testy, wykorzystanie pirotechniki, naglo$nienia) oraz

kontakt do pilota, obserwatora BSP, koordynatora lub operatora

— dokonuje si¢ przy uzyciu systemu teleinformatycznego o strefach geograficznych.

2.12. W przypadku utraty kontroli nad bezzalogowym statkiem powietrznym lub utraty

bezzatogowego statku powietrznego pilot niezwlocznie:

1)

2)

przy uzyciu systemu teleinformatycznego o strefach geograficznych albo w przypadku,
jezeli nie moze uzy¢ tego systemu, za posrednictwem Srodkow komunikacji
elektronicznej lub telefonicznie powiadamia Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej oraz
probuje odzyskac tacznos¢ z bezzatogowym statkiem powietrznym,;

przekazuje Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej nastepujace informacje:

a) godzing utraty lacznosci,

b) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysoko$s¢ 1 kurs bezzatogowego statku

powietrznego,
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c) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatorow

zasilajacych uktad napedowy bezzalogowego statku powietrznego.
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Zalacznik nr 3

WARUNKI OPERACYJNE WYKONYWANIA OPERACIJI Z UZYCIEM SYSTEMU

BEZZALOGOWEGO STATKU POWIETRZNEGO W KATEGORII ,,SZCZEGOLNEJ”, O

KTOREJ] MOWA W ART. 5 ROZPORZADZENIA NR 2019/947/UE, W RAMACH

KLUBOW LUB STOWARZYSZEN MODELARSTWA LOTNICZEGO
Rozdziat 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zatacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji z uzyciem systemu

bezzatogowego statku powietrznego w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktérej mowa w art. 5

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, w ramach klubow lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego.

1)

2)

3)
4)

5)

6)

1.2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaj3:

model latajagcy — system bezzalogowego statku powietrznego, z uzyciem ktorego
wykonuje si¢ operacj¢ w kategorii ,,szczegdlnej”, o ktoérej mowa w art. 5 rozporzadzenia
nr 2019/547/UE, w ramach klubéw lub stowarzyszen modelarstwa lotniczego;
obserwator BSP — obserwatora bezzatogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2
pkt 24 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

operacja — operacje z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;

operator — operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt
2 rozporzadzenia nr 2019/947/UE,;

pilot — pilota bezzatlogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 1 (WE) nr 216/2008 1 rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE. L 212 222.08.2018, str. 1, z p6zZn. zm.);

rozporzadzenie nr 2019/947/UE — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji systemow
bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn.

zm.);



7)

8)
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system teleinformatyczny o strefach geograficznych — system teleinformatyczny, o
ktorym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2025 r. poz. 1267);

szczegoOlna ostrozno$¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi pilota lub
obserwatora BSP, lub innej osoby zaangazowanej w dang operacj¢, dostosowaniu
zachowania pilota lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu 1 lgdowania
bezzatogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkow
1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajagcym

bezpieczne wykonanie lotu.
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji z uzyciem modelu latajacego

2.1. Operacje wykonuje si¢ po uzyskaniu zezwolenia, o ktorym mowa w art. 16 ust. 1

rozporzadzenia nr 2019/947/UE, oraz z zachowaniem nast¢pujacych warunkow:

1)
2)

zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 16 ust. 3 rozporzadzenia nr 2019/947/UE;

w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) wykonywanych bez
obserwatora BSP dopuszcza si¢ utrate kontaktu wzrokowego z modelem latajacym w
momencie dokonywania przez pilota kontroli parametrow lotu przekazywanych przez
urzadzenia bedace wyposazeniem naziemnym modelu latajacego.

2.2. W przypadku operacji wykonywanej w ramach zawoddw sportowych, odpowiednie

odlegto$ci poziome od terené6w mieszkaniowych, uzytkowych, przemystowych lub

rekreacyjnych moga zosta¢ zmienione przez organizatora zawodow, jezeli teren, nad ktorym

odbywa si¢ operacja zostat odpowiednio zabezpieczony 1 wynika to z warunkow zezwolenia,

o ktérym mowa w art. 16 ust. 1 rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

1))
2)
3)
4)
5)
6)

2.3. Operacj¢ nad:

rurociggiem paliwowym,

linig energetyczna,

linig telekomunikacyjna,

zapora wodna,

Sluza,

innym urzgdzeniem znajdujagcym si¢ w otwartym terenie, ktdrego zniszczenie lub
uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, $rodowiska albo

spowodowac¢ powazne straty materialne
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— wykonuje si¢ z zachowaniem szczegodlnej ostroznosci.

2.4. Operacj¢ nad:

1) portem morskim,

2) lotniskiem,

3) stacjg elektroenergetyczna,

4) uyjeciem wody lub oczyszczalnig sciekow,

5) jednostka wojskowa lub poligonem

—wykonuje si¢ za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym obiektem.

2.5. Operator przechowuje w rejestrze operatorow w rozumieniu art. 1561 ust. 1 ustawy z
dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z p6Zzn. zm.), na swoim
koncie, listg cztonkow klubu lub stowarzyszenia modelarstwa lotniczego, ktorzy nie ukonczyli
14. roku zycia.

2.6. W przypadku utraty modelu latajacego lub utraty kontroli nad jego lotem pilot
niezwlocznie:

1) przy uzyciu systemu teleinformatycznego o strefach geograficznych albo w przypadku,
jezeli nie moze uzy¢é tego systemu, za posrednictwem $rodkow komunikacji
elektronicznej lub telefonicznie powiadamia Polska Agencje Zeglugi Powietrznej oraz
probuje odzyskac tacznos$¢ z modelem latajacym;

2) przekazuje Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej nastepujace informacje:

a) godzing utraty tacznosci z modelem latajacym,

b) ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ 1 kurs modelu latajacego,

c) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatoréw

zasilajacych uktad napedowy modelu latajacego.
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Zalacznik nr 4

WARUNKI OPERACYINE WYKONYWANIA OPERACJI W ZASIEGU WIDOCZNOSCI
WZROKOWEJ (VLOS) Z UZYCIEM SYSTEMU BEZZAL.OGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO AGENCIJI BEZPIECZENSTWA WEWNETRZNEGO, AGENCJI
WYWIADU, SLUZBY KONTRWYWIADU WOJSKOWEGO, SLUZBY WY WIADU
WOJSKOWEGO, ZANDARMERII WOJSKOWEJ, CENTRALNEGO BIURA
ANTYKORUPCYJNEGO, POLICJI, STRAZY GRANICZNEJ, PANSTWOWEJ STRAZY
POZARNEIJ, SLUZBY OCHRONY PANSTWA, KRAJOWEJ ADMINISTRAC]I
SKARBOWEJ, SLUZBY WIEZIENNEJ ORAZ INSPEKCJI OCHRONY SRODOWISKA

Rozdziat 1

Zastosowanie
1.1. Przepisy zatacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji w zasiggu widocznos$ci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego Agencji

Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,

Stuzby Wywiadu  Wojskowego, Zandarmerii Wojskowej, Centralnego  Biura

Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony

Panstwa, Krajowej Administracji Skarbowej, Stuzby Wigziennej oraz Inspekcji Ochrony

Srodowiska.

1.2. Uzyte w zalagczniku okreslenia oznaczaja:

1) kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowa prowadzong przez
pilota lub obserwatora bez uzywania przyrzadow optycznych, z wytaczeniem szkiet
korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadanej wady wzroku;

2) obserwator — osobe wyznaczong przez operatora, ktora przez obserwacje wzrokowg
bezzalogowego statku powietrznego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w
bezpiecznym wykonywaniu lotu obserwujac przestrzen powietrzng oraz warunki na
ziemi,

3) operacja — operacj¢ z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;

4) operacja w zasiegu widoczno$ci wzrokowej VLOS — (Visual Line of Sight Operation) —
operacj¢, w ktorej operator lub obserwator utrzymuje bezposredni kontakt wzrokowy z
bezzatogowym statkiem powietrznym;

5) pilot — pilota bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.



6)

7)

8)

9)

1))

2)

3)
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w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 i1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE. L 212 7 22.08.2018, str. 1, z pdzn. zm.);

rozporzadzenie nr 2019/947/UE — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947 z
dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji systemow
bezzatogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE. L 152 z 11.06.2019, str. 45, z p6zn.
zm.);

system teleinformatyczny o strefach geograficznych — systemow teleinformatycznych, o
ktérym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2025 r. poz. 1267);

szczegOlna ostrozno$¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi pilota lub
obserwatora, lub innej osoby zaangazowanej w dang operacj¢, dostosowaniu zachowania
pilota lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania bezzatogowego
statku powietrznego lub terenu, nad ktorym lot si¢ odbywa, do warunkow i sytuacji
zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajagcym bezpieczne
wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z

pozn. zm.).
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji
2.1. Operacj¢ wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:
bezzalogowym statkiem powietrznym o maksymalnej masie startowe] mniejszej niz
25 kg;
ograniczajac czas przelotu nad zabudowaniami, osobami postronnymi oraz
zgromadzeniami os6b do niezbednego minimum,;
zachowujac w kazdej fazie operacji mozliwie bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, pojazdow, zwierzat lub 0sob postronnych w rozumieniu art. 2

pkt 18 rozporzadzenia nr 2019/947/UE, umozliwiajaca unikniecie kolizji, wynikajaca z
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analizy panujacych warunkéw meteorologicznych, otoczenia i przeszkdd znajdujacych

si¢ w obszarze wykonywania operacji oraz rodzaju uzywanego bezzalogowego statku

powietrznego i kwalifikacji pilota, z uwzglednieniem konieczno$ci podjecia niezbednych
dzialan w przypadku awarii bezzalogowego statku powietrznego lub utraty kontroli nad
jego lotem;

4) pilot obstuguje wylacznie jeden bezzatogowy statek powietrzny — w przypadku, jezeli
pilot nie jest wspomagany systemami automatyzujacymi przebieg lotu bezzatogowego
statku powietrznego;

5) uwzgledniajgc warunki meteorologiczne.

2.2. Pilot moze by¢ wspierany przez obserwatora, pod warunkiem zapewnienia
dwukierunkowej tacznosci miedzy pilotem i obserwatorem, jezeli obserwator nie stoi przy
pilocie oraz pod warunkiem ustalenia sposobu komunikacji migdzy pilotem i obserwatorem.

2.3. Operacje nad:

1) rurociggiem paliwowym,

2) linig energetyczna,

3) linig telekomunikacyjna,

4)  zaporg wodna,

5) Sluza,

6) innym urzadzeniem znajdujagcym si¢ w otwartym terenie, ktdrego zniszczenie lub
uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, srodowiska albo
spowodowac¢ powazne straty materialne

— wykonuje si¢ z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci.

2.4. W przypadku zadan ustawowych wykonywanych przez Agencj¢ Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Stuzbg Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbe Wywiadu
Wojskowego, Zandarmeric Wojskows, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policje, Straz
Graniczng, Panstwowa Straz Pozarng, Stuzbe¢ Ochrony Panstwa, Krajowa Administracje
Skarbowa, Stuzbe Wiezienna oraz Inspekcje Ochrony Srodowiska operacje wykonuje sie:

1) bezzgody jednostki zarzadzajacej danym obiektem — w przypadku wykonywania operacji
w obiekcie budowlanym,

2) Dbez zgody jednostki zarzadzajacej danym terenem, obiektem, obszarem lub urzadzeniem
—w przypadku wykonywania operacji nad:

a) obiektem jadrowym w rozumieniu art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada — Prawo

atomowe (Dz. U. z 2026 r. poz. 1),



b)

c)
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obszarami, obiektami i1 urzagdzeniami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 1 2 ustawy z
dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie os6b i mienia (Dz. U. z 2025 r. poz. 532),

jednostka wojskowa lub poligonem

— za zgoda instytucji stuzby kontroli ruchu lotniczego w przypadku gdy operacja jest

wykonywana w przestrzeni kontrolowane;.

2.5. Warunkiem korzystania z systemu bezzatogowego statku powietrznego podczas

wykonywania operacji jest:

1) mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametréw bezzatogowego statku powietrznego,

w szczegolnosci:

a)
b)
©)
d)
e)

toru lotu,

predkosci lotu,

wysokosci lotu,

stopnia zuzycia zrodla zasilania,

jakos$ci 1 mocy sygnatu sterowania i kontroli;

2) uwzglednienie zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c ustawy — jezeli zostaty opublikowane.

2.6. W przypadku operacji wykonywanej bez obserwatora dopuszcza si¢ utrate kontaktu

wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania przez pilota

kontroli parametrow lotu przekazywanych przez stacje kierowania.

2.7. W przypadku utraty bezzatogowego statku powietrznego lub utraty kontroli nad jego

lotem pilot niezwtocznie:

1) przy uzyciu systemu teleinformatycznego o strefach geograficznych albo w przypadku,

jezeli nie moze uzy¢ tego systemu, za posrednictwem $rodkow komunikacji

elektronicznej lub telefonicznej powiadamia Polskga Agencje Zeglugi Powietrznej oraz

probuje odzyskac tacznos¢ z bezzatogowym statkiem powietrznym;

2) przekazuje Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej nastepujace informacje:

a)
b)

c)

godzing utraty tacznosci z bezzalogowym statkiem powietrznym,

ostatnig zarejestrowang predkos¢, wysoko$s¢ 1 kurs bezzatogowego statku
powietrznego,

przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatorow

zasilajacych uktad napedowy bezzalogowego statku powietrznego.

2.8. Panstwowa Straz Pozarna do dziatan przeciwpozarowych moze zaangazowac

jednostke cywilna, jezeli jest ona wpisana do Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego.
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2.9. Policja do dziatan poszukiwawczo-ratowniczych moze zaangazowaé innego
operatora. Operator ten angazuje w operacj¢ pilota posiadajacego minimalne kompetencje,
ktore sg adekwatne do kompetencji pilota Policji.

2.10. Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policja, Straz Graniczna, Panstwowa Straz
Pozarna, Stuzba Ochrony Panstwa, Zandarmeria Wojskowa, Shuzba Wiezienna, Krajowa
Administracja Skarbowa oraz Inspekcja Ochrony Srodowiska wykonuje operacje na
warunkach, o ktérych mowa w pkt 2.4 ppkt 2, po poinformowaniu o zamiarze wykonania
operacji zarzadzajacego danym obiektem, obszarem lub urzadzeniem oraz zarzadzajacego
strefg geograficzng dla systeméw bezzalogowych statkoéw powietrznych, jezeli zostata
wyznaczona.

2.11. W strefie geograficznej dla systemdéw bezzalogowych statkdw powietrznych
wyznaczonej na podstawie art. 156h ust. 2 ustawy zarzadzajacy strefa geograficzng:

1) wyznacza osobe koordynujaca loty bezzatogowych statkow powietrznych w strefie
geograficznej, ktora zarzadza ruchem bezzatogowych statkow powietrznych, w tym
okresla sposoby separacji bezzalogowych statkow powietrznych;

2) okresla rodzaj bezzalogowego statku powietrznego, ktéry moze wykonywac operacje w
strefie geograficzne;.

2.12. Operacje wykonuje si¢ pod warunkiem, ze operator zapewni:

1) jednoznaczng identyfikowalno$¢ pilota wykonujacego dang operacje

2) stosowanie procedury wykonywania operacji podczas realizacji lotu;

3) stosowanie procedury awaryjnej w trakcie wykonywania operacji;

4) mozliwo$¢ dokonania kontroli stanu technicznego systemu bezzalogowego statku
powietrznego przed startem 1 po ladowaniu;

5) ochron¢ ubezpieczeniowa odpowiedzialnosci cywilnej obejmujacej wykonywang

operacje.
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Zalacznik nr 5

WARUNKI OPERACYINE WYKONYWANIA OPERACJI W ZASIEGU WIDOCZNOSCI
WZROKOWEJ (VLOS) Z UZYCIEM SYSTEMU BEZZAL.OGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO PANSTWOWEGO GOSPODARSTWA LESNEGO LASY
PANSTWOWE, ZARZADZAJACEGO INFRASTRUKTURA KRYTYCZNA, PODMIOTU
UPRAWNIONEGO DO WYKONY WANIA RATOWNICTWA WODNEGO ORAZ
PODMIOTU UPRAWNIONEGO DO WYKONY WANIA RATOWNICTWA GORSKIEGO

Rozdziat 1

Zastosowanie
1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji w zasiggu widocznosci
wzrokowej (VLOS) z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego Panstwowego

Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, zarzadzajacego infrastrukturg krytyczng, podmiotu

uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego oraz podmiotu uprawnionego do

wykonywania ratownictwa gorskiego.
1.2. Uzyte w zalaczniku okreslenia oznaczaj3:

1) kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacje wzrokowa prowadzong przez
pilota lub obserwatora bez uzywania przyrzaddw optycznych, z wylaczeniem szkiet
korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadanej wady wzroku;

2) obserwator — osob¢ wyznaczong przez operatora, ktora poprzez obserwacje wzrokowa
bezzatogowego statku powietrznego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w
bezpiecznym wykonywaniu lotu obserwujac przestrzen powietrzng oraz warunki na
ziemi,

3) operacja — operacj¢ z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;

4) operacja w zasigegu widoczno$ci wzrokowej VLOS — (Visual Line of Sight Operation) —
operacja, w ktorej operator lub obserwator bezzatogowego statku powietrznego utrzymuje
bezposredni kontakt wzrokowy z bezzatogowym statkiem powietrznym:;

5) pilot — pilota bezzalogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/30/UE



6)

7)

8)

D

2)

3)
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1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 552/2004 1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE. L 212 7 22.08.2018, str. 1, z pdzn. zm.);

system teleinformatyczny o strefach geograficznych — system teleinformatyczny, o
ktérym mowa w art. 3b ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej (Dz. U. z 2025 r. poz. 1267);

szczegblna ostroznos¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwickszeniu uwagi pilota lub
obserwatora, lub innej osoby zaangazowanej w dang operacje¢, dostosowaniu zachowania
pilota lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania bezzalogowego
statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkéw 1 sytuacji
zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajagcym bezpieczne
wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z

pozn. zm.).
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji
2.1. Operacje wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:
bezzalogowym statkiem powietrznym o maksymalnej masie startowej mniejszej niz
150 kg;
ograniczajac czas lotu nad zabudowaniami, osobami postronnymi oraz zgromadzeniami
0sob do niezbednego minimum;
zachowujac w kazdej fazie operacji mozliwie bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, pojazdow, zwierzat lub 0osob postronnych, ktore nie uczestnicza
w wykonywaniu operacji lub ktore nie sa §wiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego zalecanych przez niego
srodkow, umozliwiajaca unikniecie kolizji, wynikajacg z analizy panujacych warunkéw
meteorologicznych, otoczenia 1 przeszkod znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania
operacji oraz rodzaju uzywanego bezzatogowego statku powietrznego i1 kwalifikacji
pilota, z uwzglednieniem podjecia niezbednych dzialan w przypadku awarii

bezzatogowego statku powietrznego lub utraty kontroli nad jego lotem;



4)

5)
6)
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pilot obsluguje w locie wylacznie jeden bezzalogowy statek powietrzny, jezeli pilot nie
jest wspomagany systemami automatyzujagcymi przebieg lotu bezzalogowego statku
powietrznego;

uwzgledniajac warunki meteorologiczne;

uwzgledniajagc  instrukcj¢ operacyjng sporzadzong przez operatora  systemu
bezzatogowego systemu powietrznego.

2.2. Pilot moze by¢ wspierany przez obserwatora pod warunkiem zapewnienia

dwukierunkowej tacznosci miedzy pilotem i obserwatorem, jezeli obserwator nie stoi przy

pilocie oraz pod warunkiem ustalenia sposobu komunikacji miedzy pilotem i obserwatorem.

1)
2)
3)
4)
5)
6)

2.3. Operacjg¢ nad:

rurociggiem paliwowym,

linig energetyczna,

linig telekomunikacyjna,

zaporg wodna,

Sluza,

innym urzadzeniem znajdujacym si¢ w otwartym terenie, ktdrego zniszczenie lub
uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, §rodowiska albo

spowodowac¢ powazne straty materialne

— wykonuje si¢ z zachowaniem szczego6lnej ostroznosci.

2.4. Warunki wykonywanie operacji, zgodnie z zalgcznikiem, majg zastosowanie, biorac

pod uwage rodzaj operacji oraz ustawowy zakres zadan, odpowiednio do Panstwowego

Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe, zarzadzajacego infrastrukturg krytyczna, podmiotu

uprawnionego do wykonywania ratownictwa wodnego oraz podmiotu uprawnionego do

wykonywania ratownictwa gorskiego.

2.5. Warunkiem korzystania z systemu bezzalogowego statku powietrznego podczas

wykonywania operacji jest:

1))

mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow bezzalogowego statku powietrznego,
w szczegllnosci:

a) toru lotu,

b) predkosci lotu,

c) wysokosci lotu,

d) stopnia zuzycia zrodia zasilania,

e) jakos$ci 1 mocy sygnatu sterowania i kontroli,



2)
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uwzglednienie zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy — jezeli zostaty opublikowane.

2.6. W przypadku operacji wykonywanej bez obserwatora dopuszcza si¢ utrate kontaktu

wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym w momencie dokonywania przez pilota

kontroli parametrow lotu przekazywanych przez stacj¢ kierowania.

2.7. W przypadku utraty bezzatlogowego statku powietrznego lub utraty kontroli nad jego

lotem pilot niezwlocznie:

1)

2)

przy uzyciu systemu teleinformatycznego o strefach geograficznych albo w przypadku,

jezeli nie moze uzy¢ tego systemu, za posrednictwem $rodkow komunikacji

elektronicznej lub telefonicznie, powiadamia Polska Agencje Zeglugi Powietrznej oraz

probuje odzyskaé tacznosé z bezzatogowym statkiem powietrznym;

przekazuje Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej nastepujace informacje:

a) godzing utraty laczno$ci z bezzalogowym statkiem powietrznym,

b) ostatnia zarejestrowang predkos¢, wysokos¢ 1 kurs bezzalogowego statku
powietrznego,

c) przewidywany czas do wyczerpania zapasu paliwa lub wyczerpania akumulatorow
zasilajacych uktad napedowy bezzalogowego statku powietrznego.

2.8. Do wykonywania operacji maja zastosowanie nastepujace warunki, ktére sa

realizowane przez operatora:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7)
8)

posiadanie wpisu do rejestru operatorow, o ktérym mowa w art. 1561 ust. 1 ustawy;
prowadzenie wykazu wykorzystywanych systemow  bezzatogowych  statkow
powietrznych;

prowadzenie wykazu pilotoéw (imi¢, nazwisko oraz numer identyfikacyjny);
przeprowadzenie oceny 1 przechowywanie informacji o sposobie ograniczania ryzyka
wykonywanych operacji przy uzyciu systemu bezzatogowego statku powietrznego;
prowadzenie ogolnej listy czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po
ladowaniu;

opracowanie procedury 1 warunkow wykonywania operacji;

opracowanie ogdlnej procedury awaryjnej;

opracowanie planu dzialania w sytuacjach awaryjnych, ktéry obejmuje co najmnie;j:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej,

b) warunki powiadamiania wiasciwych organdéw 1 organizacji,

c) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej,



9)

10)

11)

12)

13)
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d) okreslenie obowigzkow pilota oraz wszelkich innych czlonkoéw personelu
odpowiedzialnych za realizacj¢ obowigzkow istotnych dla prawidtowego wykonania
operacji,

opracowanie procedury zapewniania kontroli stanu technicznego systemu bezzatogowego

statku powietrznego;

prowadzenie wykazu informacji na temat nadzwyczajnych zdarzen technicznych

stwierdzonych podczas wykonywania operacji danym systemem bezzatogowego statku

powietrznego, ktory moze by¢ prowadzony przy uzyciu narz¢dzi informatycznych;
prowadzenie wykazu czynnosci z zakresu obstugi technicznej uzupetnianej i zmieniane;j

w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;

posiadanie aktualnej na dzieh wykonywania operacji polisy ubezpieczenia

odpowiedzialno$ci cywilne;j;

uwzglednienie zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c ustawy — jezeli zostaty opublikowane.
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Zalacznik nr 6

WARUNKI OPERACYINE WYKONYWANIA OPERACJI POZA ZASIEGIEM
WIDOCZNOSCI WZROKOWEJ (BVLOS) Z UZYCIEM SYSTEMU BEZZALOGOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO AGENCIJI BEZPIECZENSTWA WEWNETRZNEGO,
AGENCJI WYWIADU, SLUZBY KONTRWYWIADU WOJSKOWEGO, SLUZBY
WYWIADU WOJSKOWEGO, CENTRALNEGO BIURA ANTYKORUPCYINEGO,
POLICJI, STRAZY GRANICZNEJ, PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ, SLUZBY
OCHRONY PANSTWA, ZANDARMERII WOJSKOWEJ, KRAJOWEJ ADMINISTRACJI
SKARBOWEJ, STRAZY LESNEJ, PODMIOTU UPRAWNIONEGO DO
WYKONYWANIA RATOWNICTWA WODNEGO I PODMIOTU UPRAWNIONEGO DO
WYKONYWANIA RATOWNICTWA GORSKIEGO.

Rozdziat 1

Zastosowanie
1.1. Przepisy zatacznika stosuje si¢ do wykonywania operacji poza zasiggiem
widoczno$ci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem systemu bezzatlogowego statku powietrznego
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Shluzby Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji,
Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Ochrony Panstwa, Zandarmerii
Wojskowej, Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy Le$nej, podmiotu uprawnionego do
wykonywania ratownictwa wodnego 1 podmiotu uprawnionego do wykonywania ratownictwa
gorskiego.
1.2. Uzyte w zalagczniku okreslenia oznaczaja:
1) operacja — operacj¢ z uzyciem systemu bezzalogowego statku powietrznego;
2) pilot — pilota bezzatogowego statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 31
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r.
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajagcego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr
996/2010, (UE) nr 376/2014 1 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
1 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
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(WE) nr 552/2004 i1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz.
Urz. UE. L 212 z22.08.2018, str. 1, z pdzn. zm.);

szczegoOlna ostrozno$¢ — ostrozno$¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi pilota lub
obserwatora lub, innej osoby zaangazowanej wdang operacj¢, dostosowaniu zachowania
pilota lub zabezpieczenia i1 przystosowania miejsca startu i lgdowania bezzalogowego
statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot si¢ odbywa, do warunkéw 1 sytuacji
zmieniajacych si¢ podczas wykonywania operacji, w stopniu umozliwiajacym bezpieczne
wykonanie lotu;

ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2025 r. poz. 1431, z

pozn. zm.).
Rozdziat 2

Warunki operacyjne wykonywania operacji
2.1. Operacje wykonuje si¢ z zachowaniem nastepujacych warunkow:
na podstawie porozumienia, o ktérym mowa w art. 156g ust. 5 ustawy;
do wysokos$ci 120 m AGL (nad poziomem morza);
bezzalogowym statkiem powietrznym o maksymalnej masie startowej mniejszej niz 150
kg;
ograniczajac czas lotu nad zabudowaniami, osobami postronnymi oraz zgromadzeniami
0sob do niezbednego minimum;
zachowujac w kazdej fazie operacji mozliwie bezpieczng odlegtos¢ od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, pojazdow, zwierzat lub 0osob postronnych, ktore nie uczestnicza
w wykonywaniu operacji lub ktore nie sa §wiadome polecen wydawanych przez pilota
lub operatora systemu bezzalogowego statku powietrznego zalecanych przez niego
srodkow, umozliwiajaca unikniecie kolizji, wynikajacg z analizy panujacych warunkéw
meteorologicznych, otoczenia 1 przeszkod znajdujacych si¢ w obszarze wykonywania
operacji oraz rodzaju uzywanego bezzatogowego statku powietrznego i1 kwalifikacji
pilota, z uwzglednieniem koniecznos$ci podjecia niezbednych dziatan w przypadku awarii
bezzatogowego statku powietrznego lub utraty kontroli nad jego lotem;
pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzalogowy statek powietrzny, jezeli nie jest
wspomagany systemami automatyzujacymi przebieg lotu bezzatogowego statku
powietrznego;

uwzgledniajac warunki meteorologiczne;
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8) uwzgledniajac instrukcje operacyjng sporzadzong przez operatora systemu
bezzatogowego systemu powietrznego.

2.2. Pilot moze by¢ wspierany przez obserwatora przestrzeni powietrznej w celu
zapewnienia separacji od innych statkow powietrznych, pod warunkiem zapewnienia
dwukierunkowej lacznosci migdzy pilotem 1 obserwatorem przestrzeni powietrznej oraz
ustalenia sposobu komunikacji miedzy pilotem i obserwatorem.

2.3. Operacje nad:

1) rurociaggiem paliwowym,

2) linig energetyczna,

3) linig telekomunikacyjna,

4)  zapora wodna,

5) Sluza,

6) innym urzadzeniem znajdujacym si¢ w otwartym terenie, ktorego zniszczenie lub
uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi, §rodowiska albo
spowodowac¢ powazne straty materialne

—  wykonuje si¢ z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci.

2.4. W przypadku zadan ustawowych wykonywanych przez Agencj¢ Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencj¢ Wywiadu, Stuzbe Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbe Wywiadu
Wojskowego, Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policj¢, Straz Graniczng, Panstwowsa Straz
Pozarng, Shizbe Ochrony Panstwa, Zandarmerie Wojskowa, Krajowa Administracje
Skarbowa, Straz Le$na, podmiot uprawniony do wykonywania ratownictwa wodnego, podmiot
uprawniony do wykonywania ratownictwa gorskiego wykonuje sig:

1) bez zgody zarzadzajacego danym obiektem — w przypadku wykonywania lotu w obiekcie
budowlanym,

2) bez zgody zarzadzajacego danym terenem, obiektem, obszarem lub urzadzeniem — w
przypadku wykonywania operacji nad:

a) obiektem jadrowym w rozumieniu art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada —
Prawo atomowe (Dz. U. z 2026 . poz. 1),
b) obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 11 2 ustawy
z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia (Dz. U. z 2025 r. poz. 532),
c) jednostka wojskowa lub poligonem
— za zgoda instytucji stuzby kontroli ruchu lotniczego w przypadku gdy operacja jest

wykonywana w przestrzeni kontrolowanej.
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2.5. Warunkiem korzystania z systemu bezzatogowego statku powietrznego podczas
wykonywania operacji jest:

1) wyposazenie bezzalogowego statku powietrznego w dodatkowy, zasilany
niezaleznie system, umozliwiajacy pilotowi zdalne ustalenie jego lokalizacji, z
wylgczeniem bezzalogowych statkow powietrznych stuzb specjalnych;

2) mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametrow bezzatogowego statku
powietrznego, w szczegdlnosci:

a) toru lotu,

b) predkosci lotu,

c) wysokosci lotu,

d) stopnia zuzycia zrédta zasilania,

e) jakosciimocy sygnatu sterowania i kontroli;

3) uwzglednienie zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy — jezeli zostaly
opublikowane.

2.6. Panstwowa Straz Pozarna do dzialan przeciwpozarowych moze zaangazowaé

jednostke cywilna, jezeli jest ona wpisana do Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego.

2.7. Policja do dzialan poszukiwawczo-ratowniczych moze zaangazowaé innego
operatora. Operator ten angazuje w operacje pilota posiadajagcego minimalne kompetencje,
ktore sg adekwatne do kompetenc;ji pilota Policji.

2.8. Centralne Biuro Antykorupcyjne, Policja, Straz Graniczna, Panstwowa Straz
Pozarna, Stuzba Ochrony Panstwa, Zandarmeria Wojskowa oraz Krajowa Administracja
Skarbowa wykonuje operacj¢ na warunkach, o ktérych mowa w pkt 2.4 ppkt 2, po
poinformowaniu o zamiarze wykonania operacji zarzadzajagcego danym obiektem obszarem
lub urzadzeniem oraz zarzadzajacego strefa geograficzna dla systeméw bezzatogowych
statkow powietrznych, jezeli zostata wyznaczona.

2.9. W strefie geograficznej dla systemow bezzalogowych statkéw powietrznych
wyznaczonej na podstawie art. 156h ust. 2 ustawy zarzadzajacy strefa geograficzna:

1) wyznacza osob¢ koordynujaca loty bezzatogowych statkow powietrznych w strefie
geograficznej, ktora zarzadza ruchem bezzatogowych statkow powietrznych, w tym
okresla sposoby separacji bezzatogowych statkow powietrznych;

2) okresla rodzaj bezzalogowego statku powietrznego, ktory moze wykonywac operacje w

strefie geograficzne;.
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2.10 Do wykonywania operacji maja zastosowanie nastgpujgce warunki, ktore sg

realizowane przez operatora:

1)
2)

3)
4)

5)

6)

7)
8)

9)

10)

11)

12)

13)

posiadanie wpisu do rejestru operatoréw, o ktorym mowa w art. 1561 ust. 1 ustawy;

prowadzenie wykazu wykorzystywanych systeméw  bezzalogowych  statkow

powietrznych;

prowadzenie wykazu pilotow (imi¢, nazwisko oraz numer identyfikacyjny);

przeprowadzenie oceny i przechowywanie informacji o sposobie ograniczania ryzyka

wykonywanych operacji przy uzyciu systemu bezzatogowego statku powietrznego;
prowadzenie ogolnej listy czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po
ladowaniu;

opracowanie procedury i warunkéw wykonywania operacji,

opracowanie ogdlnej procedury awaryjnej;

opracowanie planu dzialania w sytuacjach awaryjnych, ktory obejmuje co najmnie;j:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej,

b) warunki powiadamiania wtasciwych organéw i organizacji,

c) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej,

d) okreslenie obowigzkéw pilota oraz wszelkich innych cztonkéw personelu
odpowiedzialnych za realizacj¢ obowiazkow istotnych dla prawidlowego wykonania
operacji,

opracowanie procedury zapewniania kontroli stanu technicznego systemu bezzalogowego

statku powietrznego;

prowadzenie wykazu informacji na temat nadzwyczajnych zdarzen technicznych

stwierdzonych podczas wykonywania operacji danym systemem bezzatogowego statku

powietrznego, ktory moze by¢ prowadzony przy uzyciu narzedzi informatycznych;
prowadzenie wykazu czynnosci z zakresu obstugi technicznej uzupetnianej i zmieniane;j

w sposob niezbedny do utrzymania jej stalej aktualnosci;

posiadanie aktualnej na dzieh wykonywania operacji polisy ubezpieczenia

odpowiedzialnosci cywilnej;

uwzglednianie zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c ustawy — jezeli zostaty opublikowane.
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