
Załącznik nr 2 

Szczegółowe zasady dotyczące bezpieczeństwa eksploatacji balonów, sterowców i szybowców 
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ROZDZIAŁ 1
ZASTOSOWANIE I DEFINICJE

NCO.1. Zastosowanie

Niniejszy załącznik określa szczegółowe zasady mające zastosowanie dla każdego balonu, w tym wolnego i na uwięzi, sterowca i szybowca (w tym szybowca z napędem pomocniczym i motoszybowca) użytkowanego przez operatora lotniczego, którego główne miejsce wykonywania działalności lub siedziba, o ile ją posiada, znajdują się na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub zarejestrowanego w rejestrze cywilnych statków powietrznych.
NCO.1. Definicje

Ilekroć w załączniku jest mowa o:

1) 
Part-M – należy przez to rozumieć załącznik 1 do rozporządzenia (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatności do lotu statków powietrznych oraz wyrobów lotniczych, części i wyposażenia, a także w sprawie zezwoleń udzielanych instytucjom i personelowi zaangażowanemu w takie zadania (Dz. U. L 315 z 28.11.2003 z późn. zm.);.
2)
Part-21 – należy przez to rozumieć załącznik 1 do rozporządzenia (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 września 2003 r. ustanawiającego zasady wykonawcze dla certyfikacji statków powietrznych (Dz. U. L 243 z 27.09.2003);
3) 
ULC – należy przez to rozumieć Urząd Lotnictwa Cywilnego;

4) 
Prezesie Urzędu – należy przez to rozumieć Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego;
5)
operatorze lotniczym – należy przez to rozumieć osobę fizyczną lub prawną użytkującą lub oferującą użytkowanie co najmniej jednego statku powietrznego;

6)
MEL – należy przez to rozumieć listę minimalnego wyposażenia;

7)
MMEL- należy przez to rozumieć główną listę minimalnego wyposażenia;

8)
PKBWL- należy przez to rozumieć Państwową Komisję Badania Wypadków Lotniczych;

9)
CDL – należy przez to rozumieć wykaz odstępstw od konfiguracji;

10)
AFM – należy przez to rozumieć instrukcję użytkowania w locie;

11)
NM – należy przez to rozumieć oznaczenie mili morskiej (1.852 km);

12)
EASA – należy przez to rozumieć Europejską Agencja Bezpieczeństwa Lotniczego;

13)
AD- należy przez to rozumieć dyrektywy zdatności.

NCO.1.  Szybowiec z napędem i motoszybowiec
1. Motoszybowiec powinien być użytkowany zgodnie z wymaganiami:
1) samolotów, gdy jest napędzany silnikiem;

2) szybowców, gdy jest użytkowany bez silnika.

2. Motoszybowiec powinien być wyposażony zgodnie z wymaganiami stosowanymi dla samolotów.

3. Szybowiec z napędem powinien być wyposażony zgodnie z wymaganiami stosowanymi dla szybowców.

NCO.1. Odpowiedzialność i władza dowódcy
1. Dowódca statku powietrznego jest odpowiedzialny za:
1) użytkowanie i bezpieczeństwo statku powietrznego oraz za bezpieczeństwo wszystkich członków załogi, podróżnych oraz ładunku znajdującego się na pokładzie;
2) zapewnienie, że lot jest wykonywany w sposób zapewniający przestrzeganie procedur operacyjnych dotyczących przygotowania i wykonywania lotu, określonych w instrukcji użytkowania w locie lub, w razie konieczności, instrukcji operacyjnej oraz list kontrolnych czynności;
3) zapewnienie, że lot będzie wykonywany tylko wtedy gdy:
a) statek powietrzny jest zdatny do lotu,
b) statek powietrzny jest zarejestrowany, a odpowiednie świadectwa dotyczące rejestracji znajdują się na jego pokładzie,
c) przyrządy i wyposażenie określone w NCO.280 oraz NCO. 390 wymagane do wykonania danego lotu  są zainstalowane na pokładzie statku powietrznego i są zdatne, chyba, że operacje z niezdatnym wyposażeniem są dopuszczone przez zatwierdzoną listę minimalnego wyposażenia,
d) masa  statku powietrznego i, za wyjątkiem balonów, położenie środka ciężkości pozwalają na wykonanie lotu z zachowaniem ograniczeń określonych w dokumentach zdatności do lotu,
e) cały bagaż kabinowy, bagaż w luku bagażowym oraz ładunek zostały odpowiednio załadowane i zabezpieczone,
f)           ograniczenia operacyjne w instrukcji użytkowania w locie nie są przekroczone w żadnym momencie podczas lotu,
4) nie kontynuowanie lotu, jeśli jest on niezdolny do wykonywania obowiązków ze względu na obrażenia, chorobę, zmęczenie lub przebywanie pod wpływem alkoholu lub środków odurzających ;
5) nie kontynuowanie lotu poza najbliższe lotnisko lub lądowisko w danych warunkach meteorologicznych, gdy jego zdolność do wykonywania obowiązków jest znacząco obniżona ze względu na chorobę, zmęczenie lub brak tlenu;

6) akceptację statku powietrznego z niesprawnym wyposażeniem zgodnie z wykazem odstępstw od konfiguracji(CDL) lub Listą Minimalnego Wyposażenia (MEL);

7) zapisywanie wszystkich danych oraz wszystkich znanych lub podejrzewanych uszkodzeń lub niesprawności, natychmiast po zakończeniu lotu lub serii lotów w pokładowym dzienniku technicznym statku powietrznego (PDT) lub dzienniku podróży.

2. Dowódca statku powietrznego ma prawo odmówić przewożenia i usunąć osoby, bagaż lub ładunek, który może stanowić potencjalne zagrożenie bezpieczeństwa dla statku powietrznego lub podróżnych. W szczególności dotyczy to osób będących pod wpływem alkoholu lub narkotyków.
3. W sytuacji niebezpieczeństwa wymagającej natychmiastowej decyzji i działania, dowódca statku powietrznego podejmuje wszelkie działania, jakie w danych okolicznościach uzna za konieczne. W takich przypadkach może on w interesie bezpieczeństwa odstąpić od zasad, procedur operacyjnych i metod działania.
4. Podczas lotu, dowódca:

1) musi mieć zapięte pasy, z wyjątkiem lotu balonem,
2) utrzymywać kontakt fizyczny z elementami służącymi do sterowania podczas trwania całego lotu. 

5. Dowódca musi bez zbędnej zwłoki raportować do Prezesa Urzędu każdy akt bezprawnej ingerencji.

NCO.1. Odpowiedzialność i władza dowódcy  - balony
1. Dowódca balonu, niezależnie od wymagań NCO 40 jest odpowiedzialny za:

1) przeprowadzenie przeszkolenia z tymi osobami, które uczestniczą w napełnianiu i opróżnianiu powłoki (czaszy) balonu;

2) zapewnienie, że osoby uczestniczące przy napełnianiu lub opróżnianiu powłoki balonu posiadają właściwy ubiór zabezpieczający.

NCO.1. Zgodność z przepisami

1. Dowódca statku powietrznego jest zobowiązany spełniać wymagania obowiązujących przepisów i procedur tych państw, gdzie użytkuje statek powietrzny.

2. Dowódca musi znać obowiązujące przepisy prawa właściwe ze względu na wykonywane obowiązki, określone dla obszarów, nad którymi ma się odbywać lot, dla lotnisk, które planuje wykorzystać i dla związanych z nimi urządzeń żeglugi powietrznej.
NCO.1. Przenośne urządzenia elektroniczne

Dowódca nie może pozwolić na używanie przenośnych urządzeń elektronicznych (PED) na pokładzie statku powietrznego, które mogą mieć szkodliwy wpływ na funkcjonowanie systemów i wyposażenia statku powietrznego.

NCO.1. Dokumenty, instrukcje pokładowe

1. Operator zapewnia, by w każdym locie na pokładzie statku powietrznego, z zastrzeżeniem ust. 3,  znajdowały się następujące dokumenty lub ich kopie:

1) aktualna instrukcja użytkowania w locie (AFM) lub dokument równoważny;
2) świadectwo rejestracji;
3) świadectwo zdatności do lotu (CofA) wraz z ważnym poświadczeniem przeglądu zdatności do lotu (ARC), o ile ma zastosowanie;
4) świadectwo hałasu, o ile ma zastosowanie;
5) zatwierdzenia operacyjne, o ile ma zastosowanie;
6) zezwolenie na użytkowanie pokładowej radiostacji lotniczej;
7) oryginał lub kopia polisy (polis) ubezpieczenia OC;
8) pokładowy dziennik techniczny, zawierający co najmniej informacje wymagane przez zapisy w Part-M pkt. M.A. 306 pt. Pokładowy dziennik techniczny,

9) szczegóły operacyjnego planu lotu, o ile ma zastosowanie;
10) aktualne mapy i plany oraz związane z nimi dokumenty;
11) procedury i informacje o sygnałach wizualnych do wykorzystania przez przechwytywany i przechwytujący statek powietrzny (zgodne z Załącznikiem 2 ICAO);
12) MEL i CDL, o ile jest zatwierdzony;
13) każdą inną dokumentację, która może być niezbędna do wykonania lotu lub jest wymagana przez Państwa nad którym następuje przelot.

2. Bez uszczerbku dla wymagań ust. 1, podczas lotów:

1) w których start i lądowanie odbywają się z tego samego lotniska lub lądowiska,
2) w odległości do 30 mil morskich (NM) od lotniska lub lądowiska startu
- dokumenty wymagane w ust. 1 pkt.1 do pkt 7 mogą być przechowywane na ziemi (lotnisku lub lądowisku startu).

3. Podczas lotów balonów lub szybowców, z wyłączeniem motoszybowców, dokumenty wymagane w ust. 1 pkt. 1 - 7 oraz ust. 1 pkt. 11 - 13 mogą być przewożone pojazdem towarzyszącym.

4. Dowódca na żądanie osoby upoważnionej przez Prezesa Urzędu udostępnia tej osobie w wyznaczonym przez nią terminie wymagane dokumenty pokładowe, w tym operacyjne i techniczne. 
NCO.1. Alkohol i środki odurzające

Dowódca nie zezwala na wstęp na pokład lub przebywanie na pokładzie statku powietrznego i podejmuje wszelkie uzasadnione środki, by uniemożliwić wstęp na pokład lub przebywanie na pokładzie osób będących pod wpływem alkoholu lub środków odurzających w stopniu mogącym powodować zagrożenie dla bezpieczeństwa statku powietrznego lub osób znajdujących się na jego pokładzie.
NCO.1. Okresy przechowywania dokumentów

Operator zapewnia, by następujące informacje i dokumenty były przechowywane w możliwej do przyjęcia formie i dostępne dla Prezesa Urzędu przez okresy podane w tabeli poniżej.
Uwaga: Dodatkowe informacje dotyczące przechowywania zapisów podane są w Part-M, pkt M.A. 306 lit. c pt. Pokładowy dziennik techniczny operatora.
Tabela 1

 Informacje używane do przygotowania i wykonania lotu

	Operacyjny plan lotu 
	3 miesiące

	Pokładowy dziennik techniczny 
	36 miesięcy od daty ostatniego wpisu, zgodnie z częścią M, pkt. M.A. 306 c)

	Dokumentacja NOTAM lub AIS dla określonej trasy, jeżeli została ona sporządzona przez operatora
	3 miesiące

	Dokumentacja dotycząca masy i wyważenia 
	3 miesiące


Tabela 2

Raporty

	Dziennik podróży
	 3 miesiące

	Meldunek(-ki) załogi lotniczej dotyczące szczegółów każdego zdarzenia  bądź jakiegokolwiek wydarzenia, które dowódca uznał za wymagające zameldowania/zarejestrowania
	3 miesiące


NCO.1. Przewóz materiałów niebezpiecznych

1. Przyjmowanie na pokład statku powietrznego i przewóz materiałów niebezpiecznych  musi być realizowany zgodnie z wymaganiami Załącznika 18 ICAO oraz najnowszym wydaniem Instrukcji Technicznych ICAO Doc. 9284- AN/905.


2. Przewóz materiałów niebezpiecznych, które w rozumieniu Doc.9284-AN/905 nie są dopuszczone do przewozu lotniczego, może być realizowany po uzyskaniu zgody Prezesa Urzędu. 
3. Dowódca musi podjąć wszelkie możliwe środki aby zapobiec przypadkowemu przewozowi materiałów niebezpiecznych.

4. Dowódca, zgodnie z Instrukcjami Technicznymi i obowiązującymi przepisami  odnośnie raportowania zdarzeń lotniczych, musi bez zbędnej zwłoki, jednak nie później niż 72 godziny od nastąpienia zdarzenia, raportować do PKBWLi Prezesa Urzędu zdarzenia w sytuacji:

1) wypadku lub incydentu z materiałami niebezpiecznymi;

2) wykrycia niezadeklarowanego lub źle zadeklarowanego ładunku z materiałami niebezpiecznymi lub bagażu pasażerów.

5. Dowódca musi zapewnić, że pasażerowie są poinformowani o zasadach przyjmowania na pokład statku powietrznego materiałów niebezpiecznych.

6. Operator wnioskujący o uzyskanie stałej zgody na przewóz materiałów niebezpiecznych dozwolonych w przewozie lotniczym, musi opracować i uzyskać zatwierdzenie Prezesa Urzędu, instrukcji operacyjnej zawierającą stosowne procedury.

NCO.1. Reagowanie na problemy bezpieczeństwa

Operator musi wdrożyć:

1) wszystkie środki bezpieczeństwa uznane przez Prezesa Urzędu za niezbędne i opublikowane w Dzienniku Urzędowym Prezesa Urzędu;

2) wszystkie stosowne obowiązkowe informacje bezpieczeństwa wydane przez EASA, w tym dyrektywy zdatności (AD).

1. Dziennik podróży

2. Dane szczegółowe dotyczące statku powietrznego, załogi i każdego lotu  muszą być zapisane dla każdego lotu lub serii lotów w formie dziennika podróży lub dokumentu równoważnego, zawierającego co najmniej:

1) przynależność państwową i znaki rejestracyjne statku powietrznego;

2) datę;

3) nazwiska załogi i ich obowiązki (o ile dotyczy);

4) miejsce startu;

5) miejsce lądowania;

6) czas startu;

7) czas przylotu;

8) czas lotu;

9) rodzaj lotu;

10) incydenty i obserwacje ( o ile wystąpiły);

11) podpis dowódcy.

3. Informacje lub ich część mogą być zapisywane w postaci innej niż papierowa. Należy zapewnić ich właściwa dostępność, użyteczność i niezawodność.

4. Dokument równoważny oznacza, że niezbędne informacje mogą być zapisane w postaci operacyjnego planu lotu lub pokładowego dziennika technicznego.

NCO.1. Lista Minimalnego Wyposażenia

1. Operator może opracować i stosować Listę Minimalnego Wyposażenia (MEL). W takim przypadku MEL i każda jego zmiana podlegają zatwierdzeniu Prezesa Urzędu.

2. Przy opracowaniu Listy Minimalnego Wyposażenia należy stosować się do wymagań określonych w JAR-MMEL/MEL (Minimalne wyposażenie statku powietrznego) lub przepisie równoważnym opublikowanym przez EASA.

3. Podstawą opracowania MEL jest  Główny Wykaz Minimalnego Wyposażenia (MMEL) zatwierdzony przez EASA, a jeśli takiego nie ma to nadzór lotniczy państwa certyfikacji statku powietrznego.

4. Operator chcący stosować MEL musi opracować i stosować pokładowy dziennik techniczny zgodnie z Part-M M.A.306.
ROZDZIAŁ 2 PROCEDURY OPERACYJNE

NCO.1. Wykorzystanie lotnisk i lądowisk
1. Dowódca może korzystać tylko z takich lotnisk lub lądowisk, które są właściwe dla typu statku powietrznego i rodzaju wykonywanej operacji.
2. Dla balonów jest to miejsce, które dowódca uznał za właściwe, przy uwzględnieniu stosownych wymagań osiągowych i charakterystyki wybranego miejsca.
NCO.1. Korzystanie z usług instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej 
Operator zapewnia korzystanie z usług instytucji zapewniającej służby żeglugi powietrznej w każdym locie, w którym są one dostępne.

NCO.1. Zgłaszanie zdarzeń
1. Dowódca lub operator użytkujący statek powietrzny dokonuje zgłoszenia PKBWL  każdego zdarzenia lotniczego, które zagroziło lub mogło zagrozić bezpieczeństwu lotu.

2. Zgłoszenie musi być wysłane w ciągu 72 godzin od powzięcia wiadomości o zdarzeniu, chyba że uniemożliwiają to wyjątkowe okoliczności.

3. Zgłoszenia realizowane są zgodnie z ustawą - Prawo lotnicze oraz stosownymi przepisami wykonawczymi ministra właściwego dla spraw transportu.

NCO.1. Planowanie i zarządzanie paliwem oraz balastem - balony
1. Dowódca może rozpocząć lot tylko wtedy, gdy rezerwa paliwa, gazu i balastu umożliwia wykonanie 30 min lotu.

2. Ocena ilości paliwa, gazu lub balastu musi być oparta co najmniej na następujących warunkach:

1) danych dostarczonych przez producenta balonu;

2) przewidywanej masie;

3) przewidywanych warunkach meteorologicznych;

4) procedurach i ograniczeniach służb żeglugi powietrznej. 

NCO.1. Przewożenie podróżnych

Za wyjątkiem balonów, dowódca musi się upewnić przed rozpoczęciem kołowania, startu i lądowania, oraz kiedy jest to niezbędne w interesie bezpieczeństwa, że każdy podróżny na pokładzie zajmuje swoje miejsce i jego pasy lub uprzęże są właściwie zapięte.
NCO.1. Instrukcje bezpieczeństwa dla pasażerów
1. Dowódca musi się upewnić przed, lub jeśli to właściwe, podczas lotu, że pasażerowie otrzymali instrukcje o zasadach bezpieczeństwa.

2. Instrukcje bezpieczeństwa, za wyjątkiem balonów i sterowców, powinny zawierać informacje o rozmieszczeniu i użyciu pasów bezpieczeństwa  oraz o ile to dotyczy:

1) wyjściach awaryjnych;

2) awaryjnych kartach informacyjnych;

3) kamizelkach ratunkowych;

4) korzystania z wyposażenia tlenowego;

5) tratwach;

6) innym wyposażeniu ratunkowym przeznaczonym do indywidualnego wykorzystania przez pasażera.

3. Dla balonów i sterowców, instrukcje bezpieczeństwa powinny obejmować następujące elementy:

1) użycie poręczy do lądowania;

2) konieczność posiadania właściwego ubioru;

3) ograniczenia dotyczące palenia tytoniu;

4) przechowywanie bagażu podręcznego;

5) obowiązek pozostania w koszu przez cały czas lotu oraz

6) przyjęcia właściwej pozycji do lądowania, która zminimalizuje efekt uderzenia podczas awaryjnego lądowania.

NCO.1. Przygotowanie do lotu
1. Przed rozpoczęciem lotu dowódca musi się upewnić poprzez wykorzystanie wszystkich dostępnych, rozsądnych środków, że wszystkie naziemne lub nawodne urządzenia, w tym urządzenia łączności i pomoce nawigacyjne, dostępne i bezpośrednio wymagane w tym locie dla bezpiecznego wykonania lotu są właściwe dla typu operacji, która podczas tego lotu będzie wykonywana.

2. Przed rozpoczęciem lotu dowódca musi zapoznać się z dostępnymi warunkami meteorologicznymi właściwymi dla przewidywanego lotu. Przygotowanie do lotu poza najbliższe sąsiedztwo miejsca startu oraz do każdego lotu IFR  musi obejmować:

1) analizę dostępnych bieżących raportów pogodowych oraz prognozy pogody;

2) zaplanowanie alternatywnych tras w sytuacji, gdy lot nie będzie mógł być wykonany z uwagi na warunki meteorologiczne.
NCO.1. Palenie tytoniu na pokładzie

Nie wolno palić tytoniu na pokładzie statku powietrznego.

NCO.1.  Warunki startu – balony i sterowce

Przed rozpoczęciem startu, dowódca balonu musi się upewnić, że zgodnie z dostępnymi informacjami, warunki meteorologiczne w miejscu startu nie uniemożliwią wykonania bezpiecznego startu i odlotu.
NCO.1. Symulowanie sytuacji nienormalnych podczas lotu

Dowódcy, przewożącemu pasażerów lub ładunek, nie wolno symulować:

1) sytuacji nienormalnych lub awaryjnych wymagających zastosowania procedur postępowania w sytuacjach awaryjnych lub nienormalnych;

2) wlatywania w  strefę warunków meteorologicznych dla lotów według wskazań przyrządów (IMC) w sposób zamierzony.

NCO.1. Gospodarka paliwem w locie

Dowódca musi zapewnić, by podczas lotu prowadzono kontrole ilości paliwa lub gazu i zarządzano jego zużyciem zgodnie z następującymi kryteriami:

1) sprawdzanie ilości paliwa (gazu) w locie: dowódca musi zapewnić, by ilość paliwa lub gazu była sprawdzana w regularnych odstępach czasu i określana w celu:

a) porównania zużycia rzeczywistego ze zużyciem planowanym;

b) sprawdzenia, czy ilość pozostałego paliwa lub gazu zużywalnego wystarczy do zakończenia lotu, zgodnie z lit.  poniżej.

2) gospodarka paliwem(gazem) w locie: lot musi być wykonywany w taki sposób, aby przewidywana ilość paliwa lub gazu zużywalnego, pozostająca w chwili osiągnięcia miejsca lądowania nie była mniejsza niż ostateczna rezerwa paliwa lub gazu.

NCO.1. Warunki podejścia i lądowania 

Przed rozpoczęciem podejścia do lądowania, dowódca musi być pewien, że zgodnie z dostępnymi informacjami, warunki meteorologiczne w przewidywanym miejscu lądowania i warunki na powierzchni przewidzianej do wykorzystania nie uniemożliwią bezpiecznego podejścia do lądowania i lądowania.

NCO.1. Ograniczenia operacyjne – balony na ogrzane powietrze

Balony na ogrzane powietrze mogą startować w nocy, o ile zapewniona jest właściwa ilość paliwa umożliwiająca lądowanie w dzień.
ROZDZIAŁ 3 PRZYRZĄDY, DANE I WYPOSAŻENIE 

Sekcja 1- Szybowce
NCO.1. Przyrządy i wyposażenie – ogólne

1. Przyrządy i wyposażenie wymagane przez niniejszy załącznik muszą być zatwierdzone zgodnie ze stosownymi wymaganiami zdatności do lotu:

1) dla szybowców posiadających Certyfikat Typu EASA – rozporządzenie Komisji (WE) 1702/2003;

2) dla typów szybowców ujętych w aneksie II do rozporządzenia Parlamentu i Rady (WE) 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspólnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego oraz uchylające dyrektywę Rady 91/670/EWG, rozporządzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywę 2004/36/WE – stosowne wymagania krajowe

- o ile są wykorzystywane przez załogę do sterowania ścieżką lotu, łączności i nawigacji, i są zainstalowane w szybowcu.

2. Przyrządy musza być łatwo dostępne i czytelne z każdego miejsca dla członka załogi lotniczej, od którego wymaga się ich użycia.

3. Każde wyposażenie awaryjne musi być łatwo dostępne do natychmiastowego użycia.

NCO.1. Minimalne wyposażenie do lotu

Nie wolno rozpoczynać lotu, o ile przyrządy szybowca, elementy wyposażenia lub funkcje wymagane podczas lotu są niezdatne lub ich brakuje, o ile:

1) przyrządy, elementy wyposażenia lub funkcje nie są wymagane przez AFM;

2) szybowiec wykonuje lot na podstawie pozwolenia na loty wydanego zgodnie ze stosownymi wymaganiami zdatności do lotu.
NCO.1. Operacje VFR  

1. Szybowiec operujący w warunkach VFR w dzień musi być wyposażony w następujące środki pomiaru i zobrazowania:

1) dla szybowców z napędem  - kurs magnetyczny;

2) urządzenie do pomiaru czasu;

3) wysokościomierz barometryczny;

4) wskaźnik prędkości.

2. Jeżeli szybowiec operuje w warunkach, w których utrzymanie orientacji przestrzennej wymaga korzystania z jednego lub kilku dodatkowych przyrządów, to w dodatku do wymagań z ust. 1 pkt 1 musi być wyposażony w następujące środki pomiaru i zobrazowania:

1) pomiar prędkości pionowej;

2) orientacji przestrzennej lub zakrętomierz i chyłomierz poprzeczny; 

3) kurs magnetyczny.

NCO.1. Loty w chmurach

Szybowce latające w chmurach muszą być wyposażone w następujące środki pomiaru i zobrazowania:

1) kurs magnetyczny

2) urządzenie do pomiaru czasu;

3) wysokość barometryczna

4) wskaźnik prędkości

5) wariometr

6) sztuczny horyzont lub zakrętomierz i chyłomierz poprzeczny.

NCO.1. Fotele i system mocowania

1. Szybowiec musi być wyposażony w:

1) fotel dla każdej osoby na pokładzie;

2) pas z górnym systemem mocowania zgodnie z AFM.

2. Pas musi mieć jednopunktowy system rozpinania.

NCO.1.  Tlen dodatkowy

Szybowce operujące powyżej wysokości ciśnieniowej 10000 ft muszą być wyposażone w urządzenia tlenowe zapewniające możliwość zasilania w tlen:

1) członków załogi przez okres powyżej 30 min gdy wysokość ciśnieniowe będzie pomiędzy 10000 ft a 13000 ft;

2) wszystkich członków załogi i pasażerów przez cały okres,  gdy wysokość ciśnieniowa będzie powyżej 13000 ft.
NCO.1. Loty nad wodą

Dowódca szybowca operującego nad obszarami wodnymi musi dokonać oceny ryzyka przetrwania osób przebywających w szybowcu w przypadku wodowania, na podstawie czego musi określić konieczność przewożenia :

1) kamizelek ratunkowych  dla każdej osoby na pokładzie, przechowywanych w taki sposób, aby były łatwo dostępne z miejsca osoby, dla której są przeznaczone;

2) awaryjny nadajnik lokalizacyjny ELT lub nadajnik osobisty PLB noszony przez dowódcę lub pasażera zdolne do transmisji na częstotliwościach 121,5MHz i 406MHz i zgodne z Załącznikiem 10 ICAO, tom III;

3) wyposażenie do wzywania pomocy zgodne z Załącznikiem 2 ICAO.

NCO.1. Wyposażenie do przetrwania

Szybowce operujące nad obszarami o utrudnionym poszukiwania i ratowaniu muszą być wyposażone w takie urządzenia sygnalizacyjne i wyposażenie do przetrwania jakie są stosowane dla obszaru, nad którymi będzie wykonywany lot.

NCO.1. Środki łączności

1. Szybowce musza być wyposażone w środki łączności umożliwiające łączność dwustronną, wymaganą dla danego rodzaju operacji.

2. Wyposażenie przywołane w pkt. 1 musi zapewniać łączność na częstotliwości awaryjnej 121,5MHz.

NCO.1. Wyposażenie nawigacyjne
Szybowiec musi być wyposażony w systemy nawigacyjne wymagane przez przepisy dotyczące żeglugi powietrznej.

NCO.1. Transponder

O ile jest to wymagane przez przepisy dotyczące żeglugi powietrznej, w której szybowiec wykonuje loty, musi on być wyposażony w transponder SSR o odpowiednich możliwościach zgodny z Załącznikiem 10 ICAO tom IV.
Sekcja 2- Balony i sterowce

NCO.1. Przyrządy i wyposażenie – ogólne

1. Przyrządy i wyposażenie wymagane przez niniejszy załącznik muszą być zatwierdzone zgodnie ze stosownymi wymaganiami zdatności do lotu:

1) dla balonów i sterowców posiadających Certyfikat Typu EASA – rozporządzenie (WE) nr 1702/2003;

2) dla typów balonów i sterowców ujętych w Aneksie II do rozporządzenia (WE) nr 216/2008 – stosowne wymagania krajowe

- o ile są wykorzystywane przez załogę do określenia kierunku lotu i łączności, oraz są zainstalowane w balonie lub sterowcu.

2. Przyrządy musza być łatwo dostępne i czytelne z każdego miejsca dla załogi lotniczej, która wymaga ich użycia.

3. Każde wyposażenie awaryjne musi być łatwo dostępne do natychmiastowego użycia.

NCO.1. Minimalne wyposażenie do lotu

Nie wolno rozpoczynać lotu, o ile przyrządy balonu lub sterowca, elementy wyposażenia lub funkcje wymagane podczas lotu są niezdatne lub ich brakuje, o ile:

1) balon lub sterowiec wykonuje lot z wykorzystaniem MEL;

2) balon lub sterowiec wykonuje lot na podstawie pozwolenia na loty wydanego zgodnie ze stosownymi wymaganiami zdatności do lotu.
NCO.1. Światła operacyjne

Balon lub sterowiec wykonujący loty w nocy musi być wyposażony w:

1) światła pozycyjne;

2) oświetlenie przyrządów i wyposażenia niezbędnych do bezpiecznego użytkowania balonu lub sterowca; 

3) niezależne przenośne źródło światła; 

4) dla sterowców na ogrzane powietrze:

a) światła lądowania,

b) światła antykolizyjne.
NCO.1. Operacje VFR  

Balon lub sterowiec operujący w warunkach VFR w dzień musi być wyposażony w:

1) środki wskazujące kierunek przemieszczania się balonu lub sterowca; 

2) środki pomiaru i wizualizacji:

a) urządzenia do pomiaru czasu;

b) prędkości pionowej;

c) wysokości barometrycznej.

NCO.1. Środki pierwszej pomocy

Balon lub sterowiec muszą być wyposażone w środki pierwszej pomocy , łatwo dostępne i ważne.

Skład apteczki zgodny z normą DIN 13157:

· 1 szt. Kompres zimny

· 2 szt. Kompres na oko

· 3 szt. Kompres 10x10 a2

· 2 szt. Opaska elastyczna 4m x 6cm

· 2 szt. Opaska elastyczna 4m x 8cm

· 1 kpl. Plaster 10 x 6 cm (8szt.)

· 1 kpl. Plaster (14szt.)

· 1 szt. Plaster 5m x 2,5 cm

· 3 szt. Opatrunek indywidualny M sterylny

· 1 szt. Opatrunek indywidualny G sterylny

· 1 szt. Opatrunek indywidualny K sterylny

· 1 szt. Chusta opatrunkowa 60 x 80

· 2 szt. Chusta trójkątna

· 1 kpl. Chusta z fliseliny (5 szt.)

· 1 szt. Koc ratunkowy 160 x 210 cm

· 1 szt. Nożyczki 19 cm

· 4 szt. Rękawice latex

· 1 szt. Instrukcja udzielania pierwszej pomocy
wraz z wykazem telefonów alarmowych
NCO.1. Gaśnice przenośne

1. Balony i sterowce muszą być wyposażone w przynajmniej jedną gaśnicę przenośną.

2. Typ i ilość środka gaszącego musi być właściwa do typu ognia, który może się pojawić na pokładzie, a jednocześnie musi zminimalizować zagrożenie skażeniem  pasażerów przez gazy toksyczne.

NCO.1. Loty nad wodą

Dowódca balonu lub sterowca operującego nad obszarami wodnymi musi dokonać oceny ryzyka przetrwania osób przebywających w balonie lub sterowcu w przypadku wodowania, na podstawie czego musi określić konieczność przewożenia :

1) kamizelek ratunkowych lub urządzeń równoważnych, dla każdej osoby na pokładzie, przechowywane w taki sposób, aby były łatwo dostępne z miejsca osoby, dla której są przeznaczone;

2) awaryjny nadajnik lokalizacyjny ELT lub nadajnik osobisty PLB noszony przez dowódcę lub pasażera zdolne do transmisji na częstotliwościach 121,5MHz i 406MHz;

3) wyposażenie do wzywania pomocy.

NCO.1. Wyposażenie do przetrwania

Balony lub sterowce operujące nad obszarami o utrudnionym poszukiwania i ratowaniu muszą być wyposażone w takie urządzenia sygnalizacyjne i wyposażenie do przetrwania jakie są stosowane do obszaru, nad którymi będzie wykonywany lot.

NCO.1. Pozostałe wyposażenie

Balony na ogrzane powietrze oraz mieszane muszą być wyposażone w:

1) alternatywne źródło zapłonu;

2) środki wskazujące nadmierną temperaturę powłoki;

3) środki mierzące i wskazujące ilość paliwa;

4) gogle zabezpieczające dla każdego członka załogi;

5) nóż hakowy;

6) koc gaśniczy;

7) linę zwisająca o długości co najmniej 25 m.
NCO.1. Środki łączności

1. Balony lub sterowce musza być wyposażone w środki łączności umożliwiające łączność dwustronną, wymaganą dla danego rodzaju operacji.

2. Wyposażenie przywołane w ust. 1 musi zapewniać łączność na częstotliwości awaryjnej 121,5MHz.

NCO.1. Wyposażenie nawigacyjne
Balon lub sterowiec musi być wyposażony w systemy nawigacyjne wymagane przez przepisy dotyczące żeglugi powietrznej.

NCO.1. Transponder

O ile jest to wymagane przez przepisy dotyczące żeglugi powietrznej, w której balon lub sterowiec wykonuje loty musi być on wyposażony w transponder SSR o odpowiednich możliwościach.
�Instrukcja techniczna ICAO nie jest aktem wiążącym RP. Dlatego nie można się do niej odwołać. Ew. można przenieść cześć jej zapisów wprost do tego załącznika. 


W OPSie jest określony sposób i miejsce publikacji tej instrukcji tech ICAO w systemie prawnym UE. 


�Ale tak jest w OPS-1
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