Projekt z dnia 14.09.2016 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA®D

zmieniajgace rozporzgdzenie w sprawie zdatnosci statkow powietrznych do lotu

Na podstawie art. 53cust.2 ustawy z dnia 3 lipca 2002r. — Prawo lotnicze

(Dz. U. 22016 r. poz. 605, 904 i 1361) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

26 kwietnia 2013 r. w sprawie zdatnosci statkéw powietrznych do lotu (Dz. U. poz. 519)

wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

2)

3)

w § 2:
a) uchyla sie pkt 6,
b) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

»7) podstawie certyfikacji — rozumie si¢ przez to zaakceptowane przez Prezesa
Urzedu w procesie certyfikacji wymagania techniczne, wedhug ktérych statek
powietrzny, silnik lub $miglo jest budowany;”,

c¢) dodaje si¢ pkt 8 w brzmieniu:
,8) certyfikacie typu — rozumie si¢ przez to certyfikat typu wydany dla projektu
typu statku powietrznego, silnika lub $migla;”;

§ 4 ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
W harmonogramie, o ktérym mowa w ust. 1, wnioskujacy okresla, na jakim etapie
postgpowania zostang przedstawione Prezesowi Urzedu nastepujace dokumenty:”;
§ 5 otrzymuje brzmienie:

»§ 5. 1. Postgpowanie dzieli si¢ na etapy:
1)  wstepny;
2) Dbiezacy;
3) przed lotami,

4)  koncowy.

! Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1

ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegGlowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094)



4)
5)

2.7 Xkazdego etapu postepowania, o ktérych mowa w ust. 1, sporzadza sie

protokdl, ktorego kopig dorgeza sig wnioskujacemu.™;

w § 7 uchyla sie ust. 2;

rozdziat 4 ,.Proby w locie i loty probne™ otrzymuje brzmienie:

1Y)

2)

3)

4)
5)

~Rozdzial 4
Proby w locie 1 loty probne

§ 11. 1. Préby w locie ze wzgledu na rodzaje lotéw dzielg si¢ na:
lot wykonywany na potrzeby opracowywania nowego projektu statku
powietrznego, uktadéw napgdowych, czesci i akcesoriow;
lot wykonywany w celu wykazania spetnienia podstawy certyfikacji lub zgodnos$ci
z projektem typu;
lot wykonywany w celu poddania eksperymentom nowych koncepcji
projektowych, wymagajacych niekonwencjonalnych manewréw lub profili, w
przypadku ktérych mogtoby doj$¢ do wykroczenia poza zatwierdzona obwiednig
warunkow lotu danego statku powietrznego;
lot szkoleniowy w ramach szkolenia w zakresie préb w locie;
lot pokazowy i demonstracyjny statku powietrznego bedacego w trakcie préb w
locie.

2. Proby w locie ze wzgledu na stopien ztozono$ci, poziom zagrozenia i wymagane

kwalifikacje personelu lotniczego dzielg si¢ na nastgpujace kategorie:

1)

kategorii pierwsze;j:

a) lot poczatkowy nowego typu statku powietrznego lub statku powietrznego,
ktérego charakterystyki lotne lub sterowania zostaty znaczaco zmienione,

b) lot, w czasie ktorego nalezy si¢ spodziewaé wlasnosci lotnych znaczaco
roézniacych si¢ od znanych dotychezas,

¢) lot dla zbadania nieznanych lub niespotykanych cech projektu statku
powietrznego lub technologii wykonania,

d) lot celem wyznaczenia lub rozszerzenia obwiedni obcigzen,

e) lot celem wyznaczenia wymaganych wlasnosci, charakterystyk lotnych i
jakosci sterowania, w przypadku zblizania si¢ do ograniczen wynikajacych z
obwiedni obcigzen,

f) lot szkoleniowy w ramach szkolenia w zakresie prob w locie kategorii

pierwszej w organizacjach projektujacych lub produkujacych;



2)

3)

kategorii drugie;j:

a)

b)

lot niesklasyfikowany jako proby w locie kategorii pierwszej, na statku

powietrznym, ktérego typ nie zostal jeszcze certyfikowany;

lot niesklasyfikowany jako préby w locie kategorii pierwszej, na statku

powietrznym, ktérego typ zostal juz certyfikowany, po zastosowaniu

niezatwierdzonych modyfikacji, ktore:

— przeprowadza si¢ w celu ogdlnej oceny zachowania statku powietrznego,
lub

— przeprowadza si¢ w celu oceny podstawowych procedur zalogi statku
powietrznego, w przypadku korzystania z nowego lub zmodyfikowanego
systemu wyposazenia pokladowego lub potrzeby wprowadzenia takiego
systemu, lub

— przeprowadza si¢ celowo poza ograniczeniami aktualnie zatwierdzonej
obwiedni operacyjnej, ale w obszarze zbadanej obwiedni obciazen;

lot szkoleniowy w ramach szkolenia w zakresie prob w locie kategorii drugiej

w organizacjach projektujacych lub produkujgacych posiadajacych stosowne

zatwierdzenie;

kategorii trzeciej:

a)

b)

lot celem wydania poswiadczenia zgodnosci dla nowo zbudowanego statku
powietrznego, ktory nie wymaga latania poza ograniczeniami wynikajacymi
z certyfikatu typu lub instrukcji uzytkowania w locie;

lot niesklasyﬁko*;»vany jako préby w locie kategorii pierwszej lub kategorii
drugiej, na statku powietrznym o znanym juz certyfikacie typu, w przypédku

zastosowania niezatwierdzonych zmian.

§ 12. 1. Proby w locie, o ktérych mowach w § 11 ust. 1, przeprowadza sie zgodnie

z programem préb w locie zawierajgcym:

1)

opis przedmiotu proby, zawierajacy:

a)
b)

c)

d)

podstawowe dane geometryczne oraz rysunek w trzech rzutach,

projektowy ciezar i pole potozen $rodka ciezkosci,

projektowe ograniczenia, opatrzone uwaga: ,,W trakcie préb obowiazuja
ograniczenia potwierdzone przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w tymczasowej instrukeji uzytkowania w locie”,

informacje o zespole napedowym,



2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)

e) inne informacje okreSlone w zakresie odpowiadajacym informacjom
podawanym w tymeczasowe]j instrukcji uzytkowania w locie;

cel prob w locie;

wskazanie przepiséw, na podstawie ktdrych sg przeprowadzane proby w locie;

zakres prob w locie;

wykaz wyposazenia przewidywanego do wykonania prob w locie;

opis sposobu, w jaki wyposazenie bgdzie skalowane i sprawdzane przed probami w

locie;

opis sposobu, w jaki bedzie wykazane spelnianie wymagan budowy statku

powietrznego w niezbednym zakresie przed prébami w locie;

procedury realizowania lotow, z omoéwieniem zaré6wno niezbednych préb na ziemi,

jak 1 préb w locie;

kolejnosc realizacji prob w locie i prob na ziemi;

sposob organizacji prob w locie 1 préb na ziemi;

$rodki bezpieczenstwa wilasciwe dla kategorii prob w locie i préb na ziemi;

sposéb dokumentowania prob w locie i prob na ziemi;

warunki organizacji prob w locie, o ile nie stanowig czeéei instrukcji operacyjnej

préb w locie podmiotu produkujacego wyroby, czg¢sci 1 akcesoria lub podmiotu

projektujacego wyroby, czesei i akcesoria.

2. Program prob w locie, o ktérym mowa w ust. 1, zatwierdza Prezes Urzedu, na

wniosek podmiotu wnioskujgcego o przeprowadzenie prob w locie.

3. Tymczasowa instrukcja uzytkowania w locie, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1 lit. e,

powinna zawierac:

1)

2)

ograniczenia warunkow lotu statku powietrznego, przy czym w formie tabeli
zamieszcza si¢ ograniczenia predkosci lotu, wspdlezynnika obcigzenia, cigzaru i
potozenia srodka cigzkosci;

wskazowki i informacje niezbedne dla czlonkéw zalogi statku powietrznego do
bezpiecznego przeprowadzenia lotow.

§ 13. Zakres instrukcji operacyjnej prob w locie podmiotu produkujacego wyroby,

czedei i akcesoria lub podmiotu projektujacego wyroby, czgsci 1 akcesoria okresla

rozporzadzenie 748/2012.



§ 14. 1. Préby w locie wykonuje pilot posiadajacy uprawnienie pilota
do$wiadczalnego klasy odpowiedniej do kategorii préb w locie, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy.

2. Jezeli w programie prob w locie w zakresie warunkéw organizacji préb w locie
przewiduje si¢ rozszerzong oceng statku powietrznego z zaloga jednoosobowa, proby w
locie kategorii pierwszej, o ktorych mowa w § 11 ust. 2 pkt 1 lit. b—e, moze wykonywaé
na warunkach okreslonych w tym programie prob w locie, réwniez pilot posiadajacy
krajowe uprawnienie pilota doswiadczalnego klasy drugiej oraz praktyke lotnicza
wymagang do wydania krajowego uprawnienia pilota do§wiadczalnego klasy pierwszej
odpowiednio do rodzaju posiadanej licencji, zgodnie zprzepisami wydanymi na
podstawie art. 104 ust. 1 ustawy.

3. Jezeli w programie préb w locie w zakresie warunkéw organizacji prob w locie
przewiduje si¢ rozszerzong oceng statku powietrznego z zaloga wieloosobowa
w zastosowaniach do operacji specjalnych, w tym w rolnictwie, budownictwie,
fotografii, miernictwie, obserwacji i patrolowaniu, reklamie powietrznej, proby w locie
moze wykonywaé na warunkach okre$lonych w tym programie préb w locie, w
charakterze drugiego pilota, réwniez pilot nieposiadajacy krajowych uprawnien pilota
do$wiadczalnego, ktory posiada praktyke lotnicza wymagana do wydania krajowego
uprawnienia pilota doswiadczalnego klasy odpowiedniej do préb w locie odpowiednio
do rodzaju posiadanej licencji, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 104
ust. 1 ustawy.

4. Préby w locie kategorii trzeciej, o ktorych mowa w § 11 ust. 2 pkt 3 lit. b, moze
wykonywaé roéwniez pilot posiadajqc'y wazng licencj¢ odpowiednig dla kategorii statku
powietrznego, ktéry jest przedmiotem préby oraz praktyke lotniczg wymagang do
wydania krajowego uprawnienia pilota do$wiadczalnego klasy trzeciej odpowiednio do
rodzaju posiadane;j licencji, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1
ustawy.

5. W przypadku braku pilota posiadajacego licencj¢ pilota wiatrakowcowego
zawodowego (CPL(AG)), spelniajacego wymagania do uzyskania krajowego
uprawnienia  pilota  doswiadczalnego  wiatrakowcowego,  czynno$ci pilota
doswiadczalnego wiatrakowcowego moze wykonywaé, za zgoda Prezesa Urzedu
uwzgledniajacq warunki bezpieczenstwa lotniczego, posiadacz krajowego uprawnienia

pilota doswiadczalnego smigtowcowego z licencjg pilota $migtowcowego zawodowego



(CPL(H)) albo licencja pilota $miglowcowego liniowego (ATPL(H)) lub pilota

do$wiadczalnego samolotowego z CPL(A) albo ATPL(A) jednoczesnie posiadajacy

$wiadectwo kwalifikacji pilota wiatrakowcowego o maksymalnej masie startowe]

(MTOM) do 560 kg (UAGP).

1)
2)

§ 14a. 1. W probach w locie moga réwniez uczestniczyc:
inzynierowie préb w locie;
obserwatorzy prob w locie.

2. Wymagania i warunki uczestniczenia w probach w locie inzynieréw prob w

locie oraz obserwatorow prob w locie stanowig czes¢ warunkow organizacji prob w

locie, o ktorych mowa w § 12 ust. 1 pkt 13.

§ 15. Wykonujacy proby w locie sporzadza sprawozdanie z prob, w ktorym

zamieszcza:

1) opis przedmiotu prob;

2) chronologiczny wykaz wszystkich zmian na prototypie statku powietrznego lub
egzemplarzu tego statku, dokonywanych w trakcie prob w locie i oznaczonych
jako dokonane przez wnioskujgcego albo wymagane przez Prezesa Urzedu w
rezultacie prob certyfikacyjnych, ktore wykazaly niespelnienie wymagan
zawartych w przepisach budowy statkéw powietrznych;

3) cel prob w locie;

4) podstawe przeprowadzenia prob w locie;

5)  zakres préb w locie;

6) przebieg prob w locie;

7)  opis techniki uzytej dla danej proby w locie;

8) szczegbtowe omowienie wynikdw prob w locie wraz z wnioskami;

9) wnioski koncowe;

10) oswiadczenie prowadzacego proby w locie o zjawiskach nietypowych lub
niebezpiecznych;

11) szczegdélowe dane dotyczace kazdej z przeprowadzanych préb w locie oraz

obliczenia niezbgdne do przeanalizowania tych danych.

§ 16. Sprawozdanie, o ktérym mowa w § 15, podpisuja piloci oraz inzynierowie

prob w locie bioracy udzial w prébach, analizujacy wyniki prob i uczestniczacy w

sporzgdzeniu sprawozdania.

§ 17. Wyrdznia sie nastepujace rodzaje lotdéw probnych:



1)  loty wykonywane dla sprawdzenia nowo wyprodukowanego statku powietrznego;
2)  loty wykonywane dla sprawdzenia statku powietrznego w trakcie jego eksploatacii.

§ 18. 1. Loty proébne wykonuje si¢ zgodnie z programem lotu, stanowigcym czes$é
dokumentacji obstugowej statku powietrznego sporzadzonej przez jego producenta,
aw przypadku braku takiego programu — zgodnie z programem lotu prébnego,
opracowanym przez przeprowadzajgcego lot probny.

2. Przepisy § 12 ust. 1 pkt 2, pkt 4 i pkt 11-13 stosuje si¢ odpowiednio.

3. Loty prébne wykonuje si¢ z uwzglednieniem ograniczen wynikajacych
z instrukcji uzytkowania w locie.

§ 19. Osoby uczestniczace w wykonywaniu lotu prébnego powinny byé zapoznane
ze sposobem postepowania w przypadkach niebezpiecznych oraz ze sposobem uzycia
$rodkow ratowniczych.

§ 20. 1. Dowodca statku powietrznego wykonujacy loty prébne powinien posiadaé
wazna licencje pilota zawodowego lub liniowego na dang kategorie statku powietrznego
z waznym uprawnieniem na klasg lub typ, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie
art. 104 ust. 1 ustawy.

2. Wazna licencja pilota szybowcowego lub balonowego z wpisanym
uprawnieniem instruktorskim uprawnia do wykonywania lotéw prébnych szybowcem
lub balonem.

3. W wykonywaniu lotu prébnego, oprécz zalogi statku powietrznego, moga
uczestniczy¢ wylacznie cztonkowie personelu zatrudnionego przez przeprowadzajacego
loty probne oraz osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu.

4. 7 wykonanego lotu prébnego dowddca statku powietrznego sporzadza protokol.

5. Protokol, o ktorym mowa w ust. 4, podpisujg piloci oraz pozostate osoby biorgce
udzial w locie lub uczestniczace w sporzadzeniu protokotu.

§ 21 ust. 112 otrzymujg brzmienie

»$ 21. 1. Wniosek wydanie swiadectwa zdatnosci do lotu, sktada wiasciciel lub
upowazniony przez niego inny uzytkownik statku powietrznego, zwany dalej
wnioskodawcg”.

2. Po zlozeniu wniosku, o ktéorym mowa w ust. 1, wnioskodawca przedstawia
statek powietrzny do oceny jego zdatnosci do lotu, zapewniajac wsparcie:

1) podmiotu posiadajgcego certyfikat na obstuge techniczng statkéw powietrznych,

Iub



2)

mechanika poswiadczenia obstugi statku powietrznego.

7) § 22 otrzymuje brzmienie:

.,§22. 1. Prezes Urzedu, przed wydaniem $wiadectwa zdatnosci do lotu,

przeprowadza, w migjscu i w terminie uzgodnionym z wnioskodawca, ocene zdatnosci

statku powietrznego do lotu.

y

2)

2. Ocena zdatno$ci statku powietrznego do lotu obejmuje:

ocene dokumentacji dotyczacej statku powietrznego w celu stwierdzenia, czy:

a) wlasciwie zarejestrowano liczbg wylatanych godzin dla platowca, silnika i
$migla, atakze zwigzang z tym liczbe cykli, liczonych na zasadach
okreslonych w dokumentacji technicznej statku powietrznego,

b) instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposazenia statku
1 odzwierciedla status ostatnich zmian,

c¢) cata zaplanowana obstuga techniczna statku powietrznego zostala
przeprowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi technicznej,

d) stwierdzone usterki zostaly naprawione lub, w stosownych przypadkach,
naprawa zostala odlozona na pozniejszy termin w kontrolowany sposob,

e) obowigzujace dyrektywy zdatnosci do lotu zostaly zastosowane i prawidlowo
zarejestrowane,

f) modyfikacjie i naprawy statku powietrznego zostaly zarejestrowane i sa
zgodne z przepisami § 9 ust. 1,

g) podzespoly o ograniczone] zywotno$ci zamontowane w statku powietrznym
sg prawidlowo oznakowane, zarejestrowane, a takze nie uptynat termin ich
zdatnos$ci do uzytkowania, '

h) calo$¢ obslugi technicznej zostala zrealizowana zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy,

i)  okreslenie masy i wywazenia pustego statku powietrznego jest aktualizowane
zgodnie z przepisami, nie stracito waznosci i odzwierciedla jego wyposazenie,

j)  stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego projektu typu,

k) statek powietrzny posiada $wiadectwo zdatnosci w zakresie halasu
odpowiadajgce jego obecnemu wyposazeniu, zgodne z przepisami, o ktorych
mowa w art. 53 ustawy;

ocene stanu technicznego statku powietrznego, podczas ktdrej nalezy sprawdzic,

czy:



8)
9

10)

a) wszystkie wymagane oznakowania i tabliczki zostaly umieszczone

prawidtowo,

b) statek powietrzny jest zgodny z zatwierdzona instrukcja uzytkowania w locie,

¢) konfiguracja statku powietrznego jest zgodna z zatwierdzona dokumentacja,

d) usterki zostaly usunigte zgodnie z zatwierdzonymi instrukcjami, o ktérych

mowa w § 6 ust. 1 pkt 3, z uwzglednieniem listy wyposazenia minimalnego
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy,

€) nie wysigpuja rozbiezno$ci miedzy stanem statku powietrznego a oceng

dokumentacji, o ktérej mowa w pkt 1;

3. Ocena stanu technicznego statku powietrznego moze wymagaé wykonania
czynnosci zakwalifikowanych jako czynnosci obstugowe, w szczegélnosci takich jak:

1)  sprawdzenie dzialania uktadéw i wyposazenia statku powietrznego,

2) sprawdzenie dzialania wyposazenia awaryjnego,

3) inspekcje wzrokowe wymagajace otwarcia pokryw lukéw,

4) proby, ktére nalezy wykonac podczas lotu probnego

— po wykonaniu ktérych zostanie wydane poswiadczenie obstugi przez podmiot

lub personel, o ktérym mowa w § 21 ust. 2.

4. Loty prébne przeprowadza wnioskodawca zgodnie z wymaganiami okre$lonymi
w rozdziale 4.

5. W przypadku wydawania §wiadectwa zdatnosci do lotu dla statku powietrznego
znajdujacego si¢ poza granicami kraju, wnioskodawca uzyskuje dodatkowo zezwolenie
na wykonanie lotu prébnego, zgodnie z wymagamaml okreslonymi w przepisach
panstwa na terenie ktérego ma sie odby¢ lot.”;
uchyla si¢ § 23;
dodaje si¢ § 23a w brzmieniu:

»-§ 23. Przy ocenie zdatnosci statku powietrznego do lotu, o ktérej mowa w § 22
ust. 2, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dziatu II rozdzial 3 ustawy, z wyjatkiem art. 29
ustawy, oraz przepisy wydane na podstawie art. 30 ustawy.”;
dodaje sie § 24a w brzmieniu:

.§ 24a. 1. Swiadectwo zdatnosci do lotu wydaje si¢ na okres 12 miesiecy od dnia
przeprowadzenia oceny zdatnosci statku powietrznego do lotu, o ktérej mowa w § 22

ust. 2



11)

12)

13)

14)

s ) =

2. W przypadku nowobudowanego statku powietrznego $wiadectwo zdatnosci do
lotu wydaje si¢ na okres 24 miesigcy od dnia wydania przez producenta dokumentu
potwierdzajacego zakonczenie budowy statku powietrznego.™;

§ 25 otrzymuje brzmienie:

.§ 25. W przypadku stwierdzenia, w wyniku przeprowadzonej oceny zdatnosci
statku powietrznego do lotu, o ktérej mowa w § 22 ust. 2, ze statek powietrzny nie
speinia wymagan, o ktérych mowa w art. 49 ust. 1 ustawy, Prezes Urzedu odmawia
wydania swiadectwa zdatnosci do lotu.”;

§ 26 otrzymuje brzmienie:

»8 26. 1. Prezes Urzedu wydaje $wiadectwo zdatnosci do lotu w dwdch
egzemplarzach:

1) jeden otrzymuje wiasciciel statku powietrznego,
2) drugi jest przechowywany przez Prezesa Urzedu.

2. Swiadectwo zdatnosci do lotu znajduje sie na pokladzie statku powietrznego w
czasie wykonywania lotow.”;
w§27:

a) ust. 2 1 3 otrzymuje brzmienie:

»2. Zakres kontroli, o ktoérej mowa w ust. 1, moze dotyczy¢é wszystkich lub
niektorych elementéw oceny zdatnosci statku powietrznego do lotu, o ktorych
mowa w § 22 ust. 2.

3. Przepisy § 23 stosuje si¢ odpowiednio.”;

b) uchyla sig ust. 4;
§ 28 i 29 otrzymuja brzmienie:

»§ 28. 1. W przypadku zawieszenia lub cofnigcia §wiadectwa zdatnos$ci do lotu
przez Prezesa Urzedu, $wiadectwo zdatnos$ci do lotu podlega przekazaniu do Prezesa do
czasu przywrocenia zgodnosci stanu technicznego statku powietrznego z wymaganiami,
o ktérych mowa w art. 49 ust. 1 ustawy.

2. W przypadku zawieszenia lub cofnigcia $wiadectwa zdatnosci do lotu przez
Prezesa Urzedu lub w przypadku, gdy:

1) ciggla zdatnos¢ do lotu statku powietrznego lub zabudowanego na statku
powietrznym podzespotu nie spetnia wymagan okreslonych w certyfikacie typu lub

przepisdw w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu,



15)

16)

17)
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2) statek powietrzny przestal by¢ zgodny z projektem typu zatwierdzonym przez
Prezesa Urzedu,

3) nie podjeto odpowiednich dzialan, pomimo ze statek powietrzny byl uzytkowany
z przekroczeniem ograniczen uj¢tych w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w
locie lub w $wiadectwie zdatnoéci do lotu,

4)  statek powietrzny uczestniczyl w wypadku lub incydencie majacym wplyw na jego
zdatnos$¢ do lotu, i nie podjeto wlasciwych dziatan zmierzajacych do przywrocenia
zdatnos$ci do lotu,

5)  dokonano modyfikacji lub naprawy, ktéra nie jest zgodna z przepisami wydanymi
na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy

— statek powietrzny jest niezdatny do lotu.

3. W przypadku nie wykazania przez uzytkownika, ze w okresie zawieszenia
$wiadectwa zdatnosci do lotu zostala przywrdcona zgodnos¢ z wymaganiami, o ktdrych
mowa w ust. 1, Prezes Urzedu cofa $wiadectwo zdatnosci do lotu.

§ 29. 1. Odnowienie waznosci $wiadectwa zdatnosci do lotu moze nastgpic:

1) z urzgdu — po ustaniu przyczyn zawieszenia, o ktérych mowa w art. 49 ust. 4
ustawy;

2) na wniosek uzytkownika statku powietrznego — na kolejny okres, o ktorym mowa
w ust. 2, po przeprowadzeniu oceny zdatnosci statku powietrznego do lotu, o ktérej
mowa w § 22 ust. 2.

2. Waznos¢ $wiadectwa zdatnosci do lotu odnawia si¢ na okres 12 miesiecy od
dnia przeprowadzenia oceny zdatnosci statku powietrznego do lotu, o ktorej mowa w
§ 22 ust. 2. Przepisy § 21-24 {25 stosuje si¢ odpowiednio.”; '
w § 30 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Ocena zdatnosci jest przeprowadzana z uwzglednieniem wymagan panstwa
importujacego.”;

§ 31 otrzymuje brzmienie:

»§ 31. 1. Oceng zdatnosci statku powietrznego do lotu, o ktérej mowa w § 30
ust. 1, przeprowadza Prezes Urzgdu.

2. Przepisy § 22-24 1 25-28 stosuje si¢ odpowiednio.

3. Wzor eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu okresla zalacznik nr 8 do
rozporzadzenia.”;

uchyla sig¢ § 32;
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19)

20)
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w § 33 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na loty w szczegdlnych okolicznosciach, o
ktérych mowa w art. 50 ustawy, zwane dalej ,,zezwoleniem na loty w szczegdlnych
okoliczno$ciach™, na wniosek uzytkownika statku powietrznego.”;

§ 34 otrzymuje brzmienie:

»9 34. 1. Przed wydaniem zezwolenia na loty w szczegdlnych okolicznosciach
Prezes Urzedu przeprowadza ocen¢ stanu technicznego statku powietrznego w celu
ustalenia, czy statek powietrzny jest w stanie wykonaé¢ bezpieczny lot w okreslonych
warunkach lub w zwigzku z ustalonymi ograniczeniami, o ktorych mowa w § 34a, albo
zleca uzytkownikowi przeprowadzenie takie] oceny przez organizacj¢ posiadajgcq
certyfikat jednostki obstugi technicznej 1 napraw.

2. Zakres oceny, o ktdrej mowa w ust. 1, moze dotyczy¢ wszystkich lub niektérych
elementéw oceny stanu technicznego statku powietrznego do lotu, o ktérych mowa
w § 22 ust. 2 pkt 21 3.

3. Przepisy § 23 stosuje si¢ odpowiednio.”;
dodaje si¢ § 34ai § 34b w brzmieniu:

..§ 34a. Warunki lub ograniczenia lotu mogg obejmowac:

1) konfiguracje statku powietrznego, dla ktorej wystepuje sie o zezwolenie na lot w
szczegolnych okolicznosciach;
2) ograniczenia niezbgdne dla bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego, w tym:

a) odnoszace si¢ do trasy przelotu, wysokosci lotu lub rodzaju stref przestrzeni

powietrznej,

b) odnoszace sie do zalogi, w uzupelnieniu do ograniczen okreslonych w § 14
ust. 1 iw § 20 ust. 1,

c) odnoszace sig do obecno$ci 0s6b trzecich na pokladzie,

d) eksploatacyjne, dotyczace szczegélnych procedur lub  warunkow
technicznych, ktore muszg by¢ spetnione,

e) programu prob w locie lub lotdéw probnych, o ile jest wymagany,

f) szczegdtowych warunkow ciaglej zdatnosci do lotu obejmujace wytyczne w
zakresie obslugi technicznej i systemu, w ramach ktorego obstuga techniczna
bedzie wykonywana;

3) zlozenie o$wiadczenia podmiotu posiadajgcego certyfikat jednostki obstugi

technicznej 1 napraw, ze statek powietrzny jest w stanie wykonac bezpieczny lot z
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ograniczeniami, o ktérych mowa w pkt 2 — w przypadku zlecenia przez Prezesa

oceny, o ktérej mowa w § 34 ust. 1;
4)  okreslenie metody wykorzystanej do kontroli konfiguracji statku powietrznego w

celu zapewnienia zgodno$ci z ustalonymi warunkami i ograniczeniami.

§ 34b. 1. Posiadacz zezwolenia na loty w szczegdlnych okolicznodciach zapewnia
spelnienie warunkéw i ograniczen dotyczacych wydanego zezwolenia na loty.

2. W przypadku gdy nastapila zmiana jakiegokolwiek z warunkow lub ograniczen
lotu, o ktérych mowa w § 34a, w stosunku do wydanego zezwolenia na loty w
szczegblnych okolicznodciach, dla zapewnienia wykonania bezpiecznego lotu
wymagane jest zatwierdzenie zmienionych warunkéw lotu lub ograniczen lotu i wydanie
nowego zezwolenia na loty w szczegdlnych okolicznosciach. Przepisy § 33 i 34 stosuje
si¢ odpowiednio.”;
§ 35 otrzymuje brzmienie:

»§ 35. Zezwolenie na Joty w szczegdlnych okolicznosciach jest wydawane na czas
okreslony, nie dtuzszy niz trzy miesigce, albo na okreslong trase.”;
zalgezniki nr 5-10 do rozporzadzenia otrzymuja brzmienie okre$lone odpowiednio w
zatgcznikach nr 1-6 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. 1. Certyfikaty typu, uzupelniajace certyfikaty typu, orzeczenia zdatnosci,

swiadectwa zdatnosci do lotu oraz eksportowe $wiadectwa zdatnosci do lotu, wydane na

podstawie przepiséw dotychczasowych, zachowujs waznosé przez okres, na jaki zostaly

wydane.

2. Postgpowania wszczgte i niezakonczone przed dniem wejécia w zycie rozporzadzenia

prowadzi si¢ na podstawie przepiséw dotychczasowych.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.
MINISTER INFRASTRUKTURY I
BUDOWNICTWA






Zataczniki do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa
2 B o o ik i 2016 r. (poz. ...)



Zalacznik nr 1

WZOR WNIOSKU O WYDANIE SWIADECTWA ZDATNOSCI DO LOTU

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Nr sprawy (wypefnia ULC)

Potwierdzenie wptywu ULC (POK):

Nr kancelaryjny:

Potwierdzenie wptywu LTT:

WNIOSEK
o wydanie swiadectwa zdatnosci do lotu
zgodnego z Zatacznikiem 8 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym ICAO

1. Imie i nazwisko (nazwa), adres (siedziba) wnioskujacego

O pefnomocnictwo wiasciciela (jezeli dotyczy)

2. Imig i nazwisko (nazwa), adres (siedziba) wlasciciela statku powietrznego

3.Imig i nazwisko (nazwa) uzytkownika

4.Adres i siedziba uzytkownika 5.Nr umowy

6.Dane statku powietrznego

a. Numer Certyfikatu Typu / dokumentu réwnorzednego {wydanego przez Prezesa ULC)*

b. Stan statku powietrznego
o NOWY

c. Wymagane dokumenty zdatnosci — dofgczy¢ do wniosku™™

O UZYWANY

O Os$wiadczenie o Zgodnosci, lub
0 Eksportowe Swiadectwo Zdatnoéci do Lotu

O Eksportowe Swiadectwo Zdatnosci do Lotu

d. Poprzednie znaki rozpoznawcze / Paristwo rejestracji™*

e. Wykresélenie z poprzedniego rejestru™

f. Przyznane znaki rozpoznawcze w rejestrze cywilnych statkéw powietrznych | ]

7. Sprawozdanie z wazenia i wyznaczania srodka cigzkosci
(maks. masa do startu, data wazenia, kto wykonal, nr certyfikatu) — dolqczy¢ do wniosku™*

8. Instrukcja Uzytkowania w Locie (nr dokumentu, nr zmiany) — dofgczy¢ do wniosku™* \ I

9. Program Obstugi Technicznej (nr dokumentu, nr zmiany) — dofgczy¢ do wniosku™* [ I

10. Wykonanie obowigzujacych Dyrektyw Zdatnosci

(lub dofgczy¢ wykaz albo wycigg z dokumentu, w ktérym sig znajduje wykaz)

khk

Druk nr ULC-CofA-ICAO



11. Zapisy okreslajace standardy produkcji, modyfikacji oraz obstugi technicznej statku powietrznego
(lub dofqczyc wykaz albo wyciqg z dokumentu, w ktérym sig znajduje wykaz)****

12. Opis statku powietrznego
a. Typ

Seria Numer fabryczny Nazwa i adres wytworcy, Paristwo Data produkgji

llos¢ godzin lotu:

od budowy: po ostatatniej

napr. gtéwnej:

pozostaje
wg. stanu:

b. Typ silnika Seria i numer fabryczny llo$¢ godzin nalotu
Od budowy Po ost. napr. giéwnej Pozostaje
c. Typ $migta *** Seria i numer fabryczny llos¢ godzin nalotu

Od budowy Po ost. napr. gtéwnej Pozostaje

d. Przeznaczenie, ilo$¢ miejsc

e. Zabudowane wyposazenie elektroniczne (lub dofaczyé wykaz albo wycigg z dokumentu, w ktérym sig znajduje wykaz)****

f. Wyposazenie dodatkowe (lub dofgczy¢ wykaz albo wyciag z dokumentu, w kidrym sie znajduje wykaz)****

Wsparcie techniczne do przeprowadzenia oceny zdatnosci
(podac imig i nazwisko, numer i wazno$¢ licencji mechanika obstugi technicznej)

Miejsce postoju statku powietrznego

Akceptacja pokrycia kosztéw dodatkowych zwigzanych z wyjazdem inspektoréw ULC (dotyczy wydania /
odnowienia wazno$ci* $wiadectwa po za granicami kraju) oraz szkoleri (dotyczy obejmowania nadzorem

nowego typu statku powietrznego) zgodnie z ustawg Prawo Lotnicze.

OSWIADCZENIE

Miejsce statego bazowania

O TAK
O NIE

Ja nizej podpisany(a) oéwiadczam, dane zawarte we wniosku sg zgodne ze stanem faktycznym i prawnym. Jestem Swiadomy(a)
odpowiedzialnosci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie prawdy.

Imig i nazwisko wnioskujacego

Podpis wnioskujgcego

Data:

Wypetnia ULC

Inspektor prowadzacy: Opfata lotnicza: Data wptyniecia wniosku:
Dotyczy: = TAK  NIE 3
Decyzja nr:
Wptynefa:  (kopia dowodu wplaty)
Data wydania decyzji:
Kwota:
*) niewladciwe skreslic
{**) dotyczy wydania CofA przez Prezesa ULC po raz pierwszy
o dla $miglowca dane wirnika(éw) i $migietka ogonowego, zespotéw nosnych

(***)  dlawniosku o odnowienie waznosci CofA podaé zmiany, ktére mialy migjsce w okresie od wydania lub odnowienia waznosci $wiadectwa

Druk nr ULC-CofA-ICAO







WZOR SWIADECTWA ZDATNOSCI DO LOTU

Zalgcznik nr 2

Numer rejestru:
Register munber:

RZECZPOSPOLITA
POLSKA

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
President of the Civil Aviation Authority

SWIADECTWO ZDATNOSCI DO LOTU
CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS

REPUBLIC
OF POLAND

Klasa statku powietrznego:
Class of aircraft:

1. Znaki przynaleznosci panstwowej i znaki rejestracyjne: | 2. Wytwérea;
Nationality and registration marks: Manufacturer:

SP -

Oznaczenie fabryczne:
Meanufacturer’s designation:

. Seria i nr fabryczny:

Aireraft serial number:

Rok budowy:

Year of construction:

4.Kategoria:
Category:

5. Stwierdza sig, ze $wiadectwo zdainosci do lotu wydano zgodnie z Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. 2 1959 . poz. 212, z pOzn. zm.) oraz art. 49 ust. ] ustawy z dnia 3 lipca 2002 1. - Prawo Lotnicze (Dz. U. Z ....oooveoooeeeoe oo
do okreslonego powyzej statku powietrznego, ktéry zostal uznany za zdatny do lotu pod warunkiem, ze bedzie utrzymany i eksploatowany zgodnie z powyzszymi
przepisami, instrukcja uzytkowania w locie stanowiacg, zatacznik do §wiadectwa i ograniczeniami uzytkowania, Okres waznosci $wiadectwa wskazany jest na stronie

drugiej. Niniejsze $wiadectwo powinno znajdowaé si¢ na pokladzie podczas wykonywania wszystkich lotow.

Certifies that this Certificate of Airworthiness is issued pursuant to the Convention on International Civil Aviation signed in Chicago on the 7 December 1944 (0.J. 1959,
item 212, with amendments) and Art.49(1) of the Aviation Act dated July 3 2002 (LJ .. oo,

which is considered to be airworthy when maintained and operated in accordance with the Jforegoing, with aircraft Flight
certificate and with pertinent operating limitations. Validity period of this Certificate is given overleaf. This certificate shall be carried on board during all flights.

-.) in respect of the above mentioned aircrafi
Manual which constitutes an attachment to this

seeeeenen) W Odniesieniu

Data wydania :

Date of issue:

Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego:
President of the Civil Aviation Authority:

6. Stwierdzenie wazno$ci Swiadectwa Zdatnosci do Lotu
Confirmation of the Certificate of Airworthiness validity period

1 |Pate of issue:

Data wydania :

Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego niniejszym
zadwiadcza, e wymieniony statek powietrzny w dniu
wydania $wiadectwa uznany jest za zdatny.

The President of the Civil Aviation Authority hereby
certifies that the following aircraft is considered
airworthy at the time of the issue.

Swiadectwo Zdatno$ci do Lotu wazne do:
Certificate of Airworthiness valid to:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Fresident of the CA44

) Date of issue:

Data wydania :

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego niniejszym
zaswiadcza, ze wymieniony statek powietrzny w dniu
wydania swiadectwa uznany jest za zdatny.

The President of the Civil Aviation Authority hereby
certifies that the following aircraft is considered
airworthy at the time of the issue.

Swiadectwo Zdatno$ci do Lotu wazne do:
Certificate of Airworthiness valid to:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
President of the CAA

3 Date of issue:

Data wydania :

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego niniejszym
za$wiadcza, ze wymieniony statek powietrzny w dniu
wydania $wiadectwa uznany jest za zdatny.

The President of the Civil Aviation Authority hereby
certifies that the following aircraft is considered
airworthy at the time of the issue.

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
Certificate of Airworthiness valid to:

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
President of the CAA

4 Date of issue:

Data wydania :

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego niniejszym
zaswiadeza, ze wymieniony statek powietrzny w dniu
wydania $wiadectwa uznany jest za zdatny.

The Presideitt of the Civil Aviation Authority hereby
certifies that the following aircrafi is considered
airworthy at the time of the issue.

Swiadectwo Zdatno$ci do Lotu wazne do:
Certificate of Airworthiness valid to:

Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego
President of the CAA

5 Date of issue:

Data wydania :

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego niniejszym
zaswiadcza, ze wymieniony statek powietrzny w dniu
wydania $wiadectwa uznany jest za zdatny.

The President of the Civil Aviation Authority hereby
certifies that the following aircraft is considered
airwortly at the time of the issie,

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
Certificate of Airworthiness valid to:

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
President of the CAA

6 Date of issue:

Data wydania :

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego niniejszym
zaswiadcza, ze wymieniony statek powietrzny w dniu
wydania $wiadectwa uznany jest za zdatny.

The President of the Civil Aviation Authority hereby
certifies that the following aircraft is considered
airworthy at the time of the issue.

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do:
Certificate of Airworthiness valid to:

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
President of the CAA







Zalacznik nr 3

WZOR WNIOSKU O WYDANIE SWIADECTWA ZDATNOSCI DO LOTU STATKU POWIETRZNEGO
PRZEZNACZONEGO NA EKSPORT

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Nr sprawy (wypefnia ULC)

Potwierdzenie wptywu ULC (POK): | Nr kancelaryjny:

Potwierdzenie wplywu LTT:

WNIOSEK

o wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego przeznaczonego na eksport
1. Imig i nazwisko (nazwa), adres (siedziba) wnioskujacego

[0 petnomocnictwo wtasciciela (jezeli dotyczy)

2. Imig i nazwisko (nazwa), adres (siedziba) wiasciciela statku powietrznego

3.Dane statku powietrznego:

a. Numer Certyfikatu Typu, wydany przez:

(nazwa Nadzoru Lotniczego)

b. Odstepstwa od Certyfikatu Typu (jezeli wystepuja)

¢. Znaki rozpoznawcze

d. Numer rejestru e. Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne:*

f. Stan statku powietrznego:

4. Opis statku powietrznego:
a. Typ

od

do

Nowy Ij Po naprawie giownej D Uzytkowany D

Numer fabryczny Nazwa producenta / nr POA™ Data produkciji

b. Czas pracy:

Od poczatku eksploatacji:

Po naprawie gtownej:

Druk nr ULC-ExCofA

Pozostaje:




c. Dane silnika: d. Czas pracy silnika:

Typ: Nr fabryczny: Od poczatku ekspl.  Po naprawie giow. Pozostaje:
e. Dane $migta: f. Czas pracy $migla:
Typ Nr fabryczny Od poczatku ekspl.  Po naprawie gtéw. Pozostaje:

5. ZALACZNIKI DO WNIOSKU

3 Zataczono
Nr Nazwa zalacznika Uwagi
TAK | NIE

Sprawozdanie z wazenia i wyznaczania $rodka ciezko$ci

Oswiadczenia o zgodnosci (Form 52 EASA) — dotyczy nowych SP

Aktualny status obstugi technicznej

Odstepstwa od standardéw budowy zatwierdzonych przez EASA

Status wykonanych powaznych napraw / modyfikacii

Status wykonania AD dla statku powietrznego

Status wykonania AD dla silnikow i APU

Status wykonania AD dla $migiet / wirnikow

Status wykonania AD dla komponentow

Status wymagan obowigzkowych (CMR, AWL, FAL, LLP)

= i [ | | o O | 169 | RO o

=10

Status wykonania biuletynéw serwisowych

Os$wiadczenie Nadzoru Parstwa importu o wymaganiach panstwa
importujgcego

_\
L

6. Imie i nazwisko (nazwa), adres odbiorcy, data przejecia 7. Kraj eksportu:

8. OSWIADCZENIE | Ja nizej podpisany(a) oswiadczam, dane zawarte we wniosku sa zgodne ze stanem
faktycznym i prawnym. Jestem $wiadomy(a) odpowiedzialnosci karnej za zeznanie nieprawdy
lub zatajenie prawdy.

Imie i nazwisko wnioskujgcego Podpis wnioskujgcego Data

Wypetnia ULC

Inspektor prowadzacy: Opfata lotnicza: Data wpfyniecia wniosku:
Dotyczy: TAK _ NIE

Wplynela: = (kopia dowodu wplaty) Decyzja nr:

Data wydania decyzji:
Kwota:

Data zwrotu CofA: Wydano ExCofA nr:

] Dla samolotéw z wydanym ARC wazno§é CofA okre$la wazno§é ARC.
(™)  NrPOA producenta - dotyczy nowych SP eksportowanych do USA.

Druk nr ULC-ExCofA



Zalgcznik nr 4

WZOR EKSPORTOWEGO SWIADECTWA ZDATNOSCI DO LOTU

REPUBLIC
of POLAND

RZECZPOSPOLITA
POLSKA

PREZES URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
President of the Civil Aviation Authority

EKSPORTOWE SWIADECTWO ZDATNOSCI DO LOTU
Export Certificate of Airworthiness

Na podstawie art. 49 ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Z wovoveeeeeeeeeeeineeoiiniinn, )
stwierdza sig, ze statek powietrzny wymieniony ponizej, ktéry jest opisany w Arkuszu Danych do Certyfikatu Typu /
Certyfikatu Uznania Zdatnoéci* Numer:

In accordance with Art. 49(6) of the Aviation Act dated July 3rd, 2002 (JL.......c.oovvvvveeceiciiiiiriieireeeee ) certifies, that the Aircraft
identified below, and described in detail in Type Certificate / Certificate of Airworthiness Approval* Data Sheet number:

zostat poddany badaniu zgodnie z wymaganiami w zakresie zatwierdzania obowiazujacymi w Rzeczypospolite]
Polskiej oraz wymaganiami panistwa importujacego i — z wyjatkiem podanych nizej odstepstw — zostal uznany za
zdatny do uzytkowania w locie w dniu badania. Niniejsze $wiadectwo nie uprawnia do uzytkowania statku
powietrznego, ani tez nie stanowi potwierdzenia spelnienia warunkéw zadnych uméw ani kontraktow pomiedzy
sprzedajacym i kupujacym.

has been examined in accordance with the approval requirements applicable in the Republic of Poland and the requirements
of the importing state, except as noted below, and has been found airworthy as of the date of examination. This certificate does not
constitute authority to operate the aircraft, nor does it atfest compliance with the or contracts between the vendor and purchaser.

Typ statku powietrznego / Type of Aircraft
Wytworca / Manufacturer

Numer seryjny / Seria! Number

Rok budowy / Year of Construction

Typ silnika / Engine Type -

Typ $migta / Propelier Type

Stan statku powietrznego / Condition of the Aircraft

Nowy / New Po naprawie gldwnej / Newly overhauled Uzytkowany / Used

Odstepstwa / Exceptions:

Niniejsze Swiadectwo zostalo wydane dla wywozu statku powietrznego z terenu Rzeczypospolitej Polskiej do:
This Certificate has been issued to export the Aircraft from the territory of the Republic of Poland fo:

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Miejsce i data wydania President of the Civil Aviation Authority

Place and date of issue

* niepotrzebne skresli¢






Zalgcznik nr 5

WZOR WNIOSKU O WYDANIE ZEZWOLENIA NA LOTY W SZCZEGOLI\}YCH OKOLICZNOSCIACH

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Nr sprawy (wypetnia ULC)
Urzad Lotnictwa Cywilnego
Potwierdzenie wplywu ULC (POK): | Nr kancelaryjny: Potwierdzenie wptywu LTT:
WNIOSEK

o wydanie zezwolenia na loty w szczegélnych okolicznoéciach

Whniosek o wydanie zezwolenia na wykonanie lotu przez statek powietrzny nieposiadajacy waznego $wiadectwa
zdatnosci do lotu, pozwolenia na wykonywanie lotéw albo innego réwnowaznego dokumentu Iub w warunkach
nieprzewidzianych w tych dokumentach lub dokumentach z nimi zwigzanych w celu: przeprowadzenia prob w locie,
lotdw prébnych, eksportu statku powietrznego, przemieszczenia statku powietrznego do miejsca, gdzie ma byé
naprawiony, a takze w innych okoliczno$ciach zwigzanych ze sprawdzaniem zdatnosci do lotu statku powietrznego*
powinien by¢ ztozony wraz z zatgcznikami do Urzedu Lotnictwa Cywilnego

1. Imig i nazwisko (nazwa), adres (siedziba) wnioskujacego:

01 petnomocnictwo whasciciela (jezeli dotyczy)

2. Imie i nazwisko (nazwa), adres (siedziba) wlasciciela statku powietrznego:

3. Imig i nazwisko / nazwa 4. Adres uizytkownika / operatora - 5. Nr umowy / upowaznienia
uzytkownika / operatora:

6. Dane statku powietrznego:
a. Wytwoérca b. Typ c. Numer i seria

d. Kategoria e. Znaki rozpoznawcze:

7. Cel lotu oraz proponowana trasa lotu:

Druk nrULC-SZL




8. Przyczyny utraty waznos$ci Swiadectwa zdatnosci do lotu lub powdd jego niewydania:

9. Proponowane warunki i ograniczenia:

10. Informacje dodatkowe:

OSWIADCZENIE

Niniejsze warunki zostaly ustalone i uzasadnicne zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53c ust. 2 ustawy
Prawo lotnicze. Statek powietrzny nie posiada cech i charakterystyk, ktore czynityby go niebezpiecznym przy
zamierzonym uzytkowaniu przy podanych warunkach i ograniczeniach.

Ja nizej podpisany(a) oswiadczam, dane zawarte we wniosku sa zgodne ze stanem faktycznym i prawnym. Jestem
Swiadomy(a) odpowiedzialno&ci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie prawdy.

Imie i nazwisko wnioskujgcego

Podpis wnioskujacego Data

Wypetnia ULC:

Uwagi przyjmujacego wniosek:

Inspektor prowadzacy:

Opfata lotnicza:
Dotyczy: - TAK _NIE
Wptyneta: _ (kopia dowodu wplaty)

Kwota:

Data wplyniecia wniosku:

Decyzja nr:

Data wydania decyzji:

Wydano orzeczenie nr:

Druk nr ULC-SZL




Zalacznik nr 6

WZOR ZEZWOLENIA NA LOTY W SZCZEGOLNYCH OKOLICZNOSCIACH

RZECZPOSPOLITA
POLSKA

REPUBLIC
of POLAND

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
President of the Civil Aviation Authority

ZEZWOLENIE NA LOT W SZCZEGOLNYCH OKOLICZNOSCIACH
Special Permit to Fly

Nr / No

Niniejszy dokument wydano zgodnie z art.50 ustawy z dnia
3 lipea 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z ... .. 1. poz.
pa— ...). Stwierdza on, ze statek powietrzny zostat uznany za
zdalny do wyk{mama lotu w szezegélnych okolicznogeiach.
Niniejszy dokument nie jest $wiadectwem zdatnosci do lotu w znaczeniu
Zalaeznika 8 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35,
poz. 212, z péin. zm.) i nie stanowi podstawy do wykonywania lotow
migdzynarodowych ani lotéw nad terytorium jakiegokolwiek innego
panistwa bez pozwolenia nadzoru lotniczego tego Panstwa. Okres waznosci

This document has been issued in accordance with Art. 50 ofthe Aviation
Act dated July 3, 2002 (Journal of Laws of ......., items .. ...

R ...). Special Permit to Fly states tha! the aircrajt is airwor n'n-
to condua specra! flight operations.
Special Permit to Fly is not a certificate of airworthiness in the
understanding of Annex & of the Convention on International Civil Aviation
of December 7, 1944 (Journal of Laws No 35, item 212 with amendments)
and does rot allow to conduct international flights over the territory of any
other siate without the permission of the Authority of this state. The validity
of Special Permit to Fly is stated below. Special Permit to fly shall be

niniejszego dokumentu podano ponizej. Niniejsze zezwolenie powinno
znajdowac sig na pokladzie podezas wykonywania wszystkich lotow.

carried on board during all flights.

1. Dane statku powietrznego / Information about the aircraft

Producent: Typ: Nurmer i seria:
Manufacturer: Type: Serial Number:
Znaki przynaleznosci panstwowe;j i znaki rejestracyjne; Kategoria:
Nationality and Registration Marks: Category:

2. Zezwolenia udzielono dla:
Permission granted to:

3. Zgoda na trase lotu:
In order to ferry flight:

4. Okres waznosci:
Validity period:

5. Dokumentacja zwiazana z zezwoleniem:
Documents associated with permit:

6. Warunki / ograniczenia:
Conditions / limitations:

7. Ograniczona do terytorium polskiego / Limited to Polish territory

8. Zezwolenie na lot jest réwnoczesnie czasowym zezwoleniem na uzywanie radiostacji.

This permit to flight is also valid for a temporary radio station usage.

9. Zezwolenie na lot wydano po wykonaniu ogledzin statku powietrznego.
This permit to flight issued following the aircraft inspection.

Migjsce i data wydania Place and date of issue

D nie /no
I:I nie / no

I:’ nie / no

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
President of the Civil Aviation Authority






UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Projektowana zmiana do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie zdatnos$ci statkow powietrznych do lotu (Dz.
U. poz.519) ma na celu potrzeb¢ ponownego uregulowania kwestii zwigzanych z
okresleniem rodzajow préb w locie i lotéw probnych oraz sposobu i warunkéw ich
przeprowadzania, w tym wymagan dotyczacych personelu lotniczego uczestniczacego w
probach w locie i lotach prébnych oraz sposobu sprawdzania zdatno$ci statkéw powietrznych
do lotu.

Wydanie projektowanego rozporzadzenia wynika z potrzeby doprecyzowania przepiséw
prawa krajowego w migjscach, w ktérych pojawiaty si¢ watpliwodci organu i podmiotéw je
stosujacych. Jednoczes$nie, w celu ujednolicenia stosowanych regul, w sytuacji gdy stosowane
s rozwigzania UE w stosunku do statkéw objetych nadzorem Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), planuje si¢ wprowadzenie podobnych rozwiagzan w
zakresie statkéw powietrznych objetych regulacjami krajowym, w szczegolnosci dotyczy to
kwestil wykonywania préb w locie, gdyz uregulowania przewidziane w Rozdziale 4 aktualnie
obowigzujgcego rozporzadzenia okazaly sig zbyt ogélne i nie wystarczajaco przystajace do
zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r.
zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do préb w locie (Dz. Urz. UE
L 167 z 01.07.2015, str. 1).

Majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow powietrznych do lotu oraz
uwzgledniajgc konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkéw powietrznych,
wydanie projeklowanego rozporzadzenia wynika réwniez z potrzeby dostosowania przepiséw
prawa krajowego w zakresie sprawdzania zdatno$ci statkow powietrznych do lotu do
znowelizowanych przepisow Unii Europejskiej w celu ujednolicenia systemu nadzoru nad
utrzymaniem zdatnosci statkéw‘powietrznych. -

Rozporzadzenie bedzie miato zastosowanie:

1) do statkéw powietrznych tzw. konwencyjnych — tj. statkéw powietrznych, ktére posiadaja
certyfikat typu wydany lub uznany przez Prezesa Urzedu zgodnie z Zalacznikiem 8 do
Konwencji 0 mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pdzn. zm.), takich jak: An-2, Mi-2, PZL
Kania;

2) do statkdw powietrznych przeznaczonych na eksport w zakresie niezastrzezonym dla
EASA;

3) do wykonywania préb w locie:



a) na statkach powietrznych posiadajacych swiadectwo zdatnosci do lotu wydane zgodnie
z wymaganiami EASA innych niz samoloty i smiglowce,

b) samolotach o MTOM ponizej 2000 kg posiadajacych swiadectwo zdatnosci do lotu
wydane zgodnie z wymaganiami EASA,

c) statkach powietrznych nie posiadajacych $wiadectwa zdatnosci do lotu wydanego
zgodnie z wymaganiami EASA, z wyjatkiem statkow powietrznych wytaczonych z
zastosowania niektorych przepiséw ustawy oraz przepisow wydanych na jej podstawie
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze;.

4) do wykonywania lotow probnych w zakresie niezastrzezonym dla EASA.

Projektowana regulacja jest dostosowana do znowelizowanych przepisow Unii Europejskiej,
w tym do:

1) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008
r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzgdzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z
19.3.2008, str. 1, z pdzn. zm.);

2) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajacego
przepisy wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwiazanych z nimi
wyrobow, czgsci 1 akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla
certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 z 21.08.2012,
str. 1, z p6zn. zm.);

3) rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdéw lotniczych, czeéci i wyposazenia, a
takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pbzn. zm.).

II. Zakres regulacji
Swoim merytorycznym zakresem projektowane rozporzadzenie obejmie:

1) Zmiang definicji pojgcia ,,podstawa certyfikacji” oraz dodanie definicji pojecia ,,certyfikat

typu”.
Zmianie ulegnie przepis § 2 pkt 7, dodany zostanie pkt 8 i1 usuniety pkt 6, ktéry dotyczyt
blednie silnika albo $migla.

2) Doprecyzowanie w Rozdziale 2 rozporzadzenia pojecia etapu postepowania w sprawie
zmiany w certyfikacie typu oraz uchylono przepis dotyczacy zawieszenia certyfikatu typu
przez Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego na wniosek uzytkownika.



Zmianie ulegnie przepis § 5 ust. 1 poprzez wskazanie, Ze postepowanie dzieli si¢ na etapy,
a nie tylko prowadzone ..jest na posiedzeniach™ oraz uchylony zostanie przepis § 7 ust. 2.

3) Zmiang, w Rozdziale 4 rozporzadzenia, dotychczasowego podziatu lotéw na proby w locie
1 loty probne, sposobu i warunkéw ich przeprowadzania, w tym wymagan dotyczacych
personelu lotniczego uczestniczacego w tych lotach. Nowe podzialy maja na uwadze
wymagania EASA okreslone w rozporzadzeniach 748/2012/UE i 1321/2014/UE.

W projekcie rozporzadzenia wprowadzono, majac na uwadze przepisy Unii Europejskie;j,
nowy podziat préb w locie. Ze wzgledu na stopien ich zlozonosci, poziom zagrozenia i
wymagane kwalifikacje czlonkéw zatogi. Proby w locie podzielono na trzy kategorie, oraz
okre§lono sposéb i warunki ich przeprowadzania, w tym wymagania dla personelu
lotniczego wykonujacego proby w locie (§ 14).

Powyzsza zmiana w powigzaniu z projektem zmiany do rozporzadzenia w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego porzadkuje i na nowo definiuje wymagania
dotyczace wydawania uprawnien pilota do$wiadczalnego i klas tych uprawnien.
Jednoczesnie przepisy przewiduja, jak do tej pory, przypadki, kiedy wykonanie préb w
locie i lotéw prébnych bedzie mozliwe takze przez pilotdw nie posiadajacych uprawnien
pilota do$wiadczalnego. Sa to przypadki szczegdlne, szczegdtowo rozpisane w projekcie,
ze wskazaniem wymaganych w takim przypadku innych kwalifikacji. Koniecznosé
uregulowania szczegdlnych przypadkéw wykonywania prob w locie przez pilotéw
nieposiadajacych uprawnien pilota do$wiadczalnego zwigzana jest mi.in. z przypadkiem,
kiedy testowany jest calkiem nowy typ statku powietrznego — zatem nie ma mozliwosci
aby na ten typ statku jaki§ pilot posiadal juz uprawnienia. Okreslajac wymagania
dotyczace kwalifikacji pilotéw w takich przypadkach projektodawca kierowal sie tym, aby
byli to piloci z odpowiednio wysokim do$wiadczeniem i praktyka.

Rozporzadzenie zmieniajace obejmuje zmiang catego Rozdziatu 4.

4) Zmiany, w Rozdziale 5 rozporzadzenia, dotycza sposobu sprawdzania zdatnodci statkow
powietrznych do lotu.

W celu ujednolicenia systemu nadzoru nad utrzymaniem zdatnosci statkéw powietrznych,
majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow powietrznych do lotu, w
§ 22 ust. 2 1 3 doprecyzowany zostanie przepis w zakresie okreslenia, co obejmuje ocena
zdatnosci statku powietrznego oraz uchylony zostanie obligatoryjny obowigzek
wykonywania préb funkcjonalnych i lotu probnego.

§ 23 zostanie uchylony i a dodawany § 23a okresli sposéb postepowania podczas oceny
zdatnosci, ktory zostanie oparty na przepisach dotyczacych prowadzenia kontroli, zgodnie
z ustawg z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, 904 i 1361).
Przy ocenie zdatno$ci statkéw powietrznych do lotu stosowane bedg przepisy wydane na
podstawie art. 30 ustawy. Dzigki czemu zachowana zostanie spdjnos$¢ prowadzenia
wszelakiej kontroli w obszarze lotnictwa bez potrzeby tworzenia odrebnego systemu.
Odpowiednie stosowanie przepisow wydanych na podstawie art. 30 ustawy (obecnie jest to



rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2003 r. w sprawie kontroli
przestrzegania przepisOw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego (Dz. U. poz. 1640, z
poézn. zm.) okresla na jakiej podstawie pracownik Urzedu bedzie uprawniony do oceny
(legitymacja sluzbowa), jakie kwalifikacje powinien posiada¢ pracownik Urzedu
dokonujacy kontroli, jak ocena zdatnosci statku powietrznego zostanie udokumentowana.

W dodanym §24a ust. 1 1 §29 ust. 2 zostana uzupelnione przepisy stanowigce, ze
$wiadectwo ze wzgledow bezpieczenstwa jest wydawane na okres 12 miesiecy, ktdrego
wazno$¢ jest odnawiana réwniez na okres 12 miesigcy, co jest zgodne ze stosowang
praktyka oraz procedurami oceny zdatnosci statkow powietrznych pod nadzorem EASA,
gdzie wazno$¢ $wiadectwa zdatno$ci musi byé poswiadczona wydaniem lub
przedtuzeniem poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu.

W dodanym § 24a ust. 2 zostanie okre$lone, kiedy zgodnie z ustawa — Prawo lotnicze
$wiadectwo zdatno$ci moze byé wydane na okres 24 miesigecy, przewiduje sie, ze bedzie to
tylko w przypadku nowych statkéw powietrznych. W celu ujednolicenia systemu nadzoru
zaproponowano przyjecie rozwigzania na wzdér stosowanych przepiséw wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy — Prawo lotnicze dotyczacych wydawania pozwolenia
na wykonywanie lotow.

W celu ujednolicenia systemu nadzoru nad utrzymaniem zdatno$ci statkow powietrznych:

- w § 28 ust. 1 zostanie zmieniony przepis, ze w przypadku zawieszenia lub cofniecia
Swiadectwo podlega przekazaniu do Prezesa Urzedu. Dotychczasowe przepisy w
przypadku zawieszenia wymagaly wbicia pieczeci ,,ZAWIESZONE”, co skutkowato
koniecznoscia wydawania nowego $wiadectwa.

- w § 28 ust. 3 zostanie zmieniony przepis, ktéry w nowym brzmieniu bedzie przenosit na
uzytkownika obowigzek wykazania usunigcia przyczyn zawieszenia éwiadectwa zdatnoscei,
ktorych nieusunigcie skutkuje zgodnie 2z przepisami cofnigciem $wiadectwa.
Dotychczasowy przepis wymaga, przed wydaniem decyzji dotyczacej cofnigcia
$wiadectwa, wykazania przez Prezesa Urzedu nieusuniecia stwierdzonych niezgodnosci w
wyniku przeprowadzenia kolejnej kontroli. Przepis ten budzil watpliwodci w $wietle
przepisu § 29 ust. 1 pkt 1, ktéry stanowi, ze odnowienie waznosci $wiadectwa zdatnos$ci
moze nastapi¢ z urzgdu po ustaniu przyczyn zawieszenia.

5) Zmiang, w Rozdziale 6 rozporzadzenia, sposobu przeprowadzania oceny zdatno$ci do
wydania eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu, ktéra polegaé bedzie na
przeprowadzeniu jej zgodnie z proponowanymi zmianami dotyczacymi oceny zdatno$ci
zawartymi projekcie zmiany Rozdzialu5, z uwzglednieniem wymagan panstwa
importujacego.

W dodanym § 30 ust. la zostanie ujety wymog uwzglednienia przy prowadzeniu oceny
zdatnosci wymagan panstwa importujacego. Taki wymoég okreslajg przepisy
miedzynarodowe, a do tej pory wyrazal si¢ on jedynie w formule zawartej w wydanym
eksportowym $wiadectwie zdatnosci, ze taka ocena zostala przeprowadzona.



Ponadto uchylony zostanie § 32, zgodnie z ktérym w przypadku wydania eksportowego
swiadectwa zdatno$ci do lotu nalezy zwrdcié¢ $wiadectwo rejestracji i zdatnosci.

6) Zmiang, w Rozdziale 7 rozporzadzenia, sposobu przeprowadzania oceny zdatno$ci do
wydania zezwolenia na lot w szczegdlnych okolicznosciach, tak aby méc stwierdzi¢, ze
statek powietrzny jest w stanie wykonaé bezpiecznie lot, ktéra polegaé bedzie na
przeprowadzeniu jej zgodnie z proponowanymi zmianami dotyczacymi oceny zdatnosci
zawartymi projekcie zmiany Rozdziatu 5, z uwzglednieniem, Ze przeprowadzenie takiej
oceny bedzie moglo zosta¢ zlecone wiascicielowi, pod warunkiem jej przeprowadzenia
przez organizacj¢ posiadajaca certyfikat jednostki obstugi technicznej i napraw.

Taka zmiana przepisow ma na celu ulatwienie i przyspieszenie uzyskania zezwolenia na
lot w szczegdlnych okolicznosciach, a jednoczeénie daje mozliwo$é przeprowadzenia
wymaganej do wydania zezwolenia oceny zdatno$ci przez organizacje posiadajaca
certyfikat jednostki obshugi technicznej i napraw, co zapewni odpowiedni poziom
bezpieczenstwa eksploatacji w sytuacji utraty zdatnosci do lotu i koniecznosci wykonania
bezpiecznego lotu.

W dodanym §34a i § 34b, w celu ujednolicenia systemu nadzoru nad utrzymaniem
zdatnosci statkow powietrznych, w decyzji w sprawie wydania zezwolenie na lot w
szczegoOlnych okolicznosciach, zostang okreslone warunki lotu oraz wymog uzyskania
nowego zezwolenia w przypadku ich niespetnienia.

W § 35 zostanie ujgte, w zwiazku z postulatami $rodowiska lotniczego, wydtuzenie okresu
na ktéry moze zosta¢ wydane zezwolenie na lot w szczegdlnych okolicznosciach z 30 dni
do 3 miesigey. Bedzie to mialo istotne znaczenie szczegélnie przy realizacji programu préb
w locie, podczas ktorych niejednokrotnie wymagane jest wydanie kolejnego zezwolenia,
co wymaga przeprowadzenia pelnego postepowania.

7) Inne zmiany, ktére sa konsekwencjg wprowadzonych do przepiséw zmian opisanych w
punktach 1 do 6.

W zwigzku z wprowadzonymi zmianami w przepisach zalaczniki 5-10 rozporzadzenia
otrzymaty nowe brzmienie okredlone odpowiednio w zalacznikach 1-6 do niniejszego
rozporzgdzenia.

W § 2 uregulowano wplyw rozporzadzenia na stosunki powstate pod dziataniem obecnie
obowigzujacego rozporzadzenie. W ust. 1 postanowiono, ze wszelkie dokumenty zachowuja
swoja wazno$¢ na czas na jaki zostaly wydane. W ust. 2 okreslono, ze postepowania wszczete
1 nie zakonczone beda toczyty sie na dotychczasowych zasadach.

Zgodnie z § 3 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po upltywie 30 dni od dnia
jego ogloszenia — stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow
normatywnych i niektoérych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2016 1. 296). Wejscie w zycie
projektowanych przepiséw nie wplynie na sposob organizowania i przeprowadzania préb w
locie, lotdw prébnych, sprawdzania zdatnosci statkow powietrznych do lotu oraz
przeprowadzania szkolen lotniczych w taki sposob, aby zachodzita koniecznoé¢ zastosowania
dluzszego terminu vacatio legis.



Regulacje zawarte w projektowanym rozporzgdzeniu nie stanowia przepiséw technicznych w
rozumieniu rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039,
z pdzn. zm.), zatem nie podlega ono notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii, dokonania
konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Majac na uwadze § 52 Nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministréw (M. P. 2013 poz. 979, z 2015 r. poz. 1063 oraz z 2016 r. poz. 494)
projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej, w tym z:

1) rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20
lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajagcym dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L
79 z 19.03.2008, str. 1, z pézn. zm.);

2) rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajacym
przepisy wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow,
czesel 1 akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji
organizacji projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 z 21.08.2012, str. 1, z pdzn.
zm.);

3) rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
cigglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czedei i
wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pdzn. zm.).
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Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Ewelina Gruszewska (e-mail: Ewelina.Gruszewska@mib.gov.pl)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Aktualizacja rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskicj z dnia 26 kwietnia 2013 1. w
sprawie zdatnosci statkéw powietrznych do lotu (Dz. U. poz. 519), zwiazana jest z dostosowaniem rozporzadzenia do
znowelizowanych przepiséw Unii Europejskiej w obszarze wykonywania préb w locie, gdyz uregulowania przewidziane
w Rozdziale 4 aktualnie obowiazujacego rozporzadzenia okazaly sie zbyt ogélne i nie wystarczajaco przystajace do
zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1039 z dnia 30 czerwca 2015 r. zmieniajagcym
rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do préb w locie (Dz. Urz. UE L 167 z 01.07.2015, str. 1), jak réwniez z
potrzebg dostosowania przepiséw prawa krajowego w zakresie sprawdzania zdatnosci statkéw powietrznych do lotu do
znowelizowanych przepiséw Unii Europejskiej w celu ujednolicenia systemu nadzoru nad utrzymaniem zdatnogci
statkéw powietrznych, a w zakresie wykonywania lotow prébnych, nie objetym wymaganiami Unii Europejskie;j,
uregulowania sposobu i warunkéw ich przeprowadzania, w tym wymagan dotyczacych personelu lotniczego
uczestniczacego w lotach prébnych gdyz uregulowania przewidziane w Rozdziale 4 aktualnie obowiazujacego
rozporzadzenia okazaly sig zbyt ogdlne.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajace rozporzadzenie w sprawie zdatnosci statkéw
powietrznych do lotu, w zwiazku z dostosowaniem rozporzadzenia do znowelizowanych przepiséw Unii Europejskiej w
obszarze zdatnosci statkow powietrznych do lotu umozliwi uwzglednienie wymagan Europejskiej Agencji
Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA) w zakresie zdatnosci do lotu w przepisach krajowych, co skutkowaé bedzie
zwigkszeniem bezpieczeristwa w lotnictwie cywilnym. Oczekiwanym efektem jest jasnosé i spojnosé przepisdw. Zmiana
procedur i ich ujednolicenie w zakresie sprawowania nadzoru nad statkami powietrznymi EASA i nie EASA dotyczy
organu sprawujacego nadzér, a nie podmiotéw. Dla podmiotéw, ktérych dotyczy regulacja istotne jest okredlenie
sposobu oceny zdatnosci, okreslenie co obejmuja warunki lotu do wydania zezwolenia na lot, jakie sa wymagania dla
zalogi lotniczej do wykonania préby w locie lub lotu probnego. Efektem dla podmiotu bedzie skrocenie czasu
wymaganego do przygotowania wniosku przed jego zlozeniem, ktéry przed nowelizacja przepisow wymagat
dodatkowych konsultacji dotyczacych przygotowania wnioskéw i wymaganych zatacznikow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szezegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Kraje UE zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz uchylajacym dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz
UE L 79 z 19.03.2008, str. 1, z pézn. zm.) maja obowiazek realizacji celéw okreslonych w art. 2 tego rozporzadzenia
~Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie i utrzymanie wysokiego, ujednoliconego poziomu
bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego w Europie™. Sposobem osiagniecia tego celu jest zgodnie z ww. rozporzadzeniem
migdzy innymi: przygotowanie, przyjecie i ujednolicone stosowanie wszystkich niezbednych aktéw, oraz ujednolicone
wykonywanie wszelkich niezbednych aktéw przez krajowe nadzory lotnicze oraz przez Agencje w ich odpowiednich
zakresach kompetencji. W zwigzku z powyiszym Polska wdraza ww. zasady majac na uwadze wymagania EASA w
zakresie zdatnosci statkéw powietrznych do lotu. Standardem w tym zakresie sa zapisy Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z pbzn. zm.).

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrodto danych Oddziatywanie
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 podmiot Dane wiasne organu (ULC) Dookresla kompetencje Prezesa
Cywilnego Urzedu w zakresie oceny

zdatnosci do lotu statkow
powietrznych przy wydawaniu
swiadectwa zdatnoscei do lotu,




eksportowego Swiadectwa
zdatnosci do lotu i zezwolenia
na loty w szczegdlnych
okolicznoseiach, co skutkuje
zmiang procedur w zakresie
oceny spelnienia przepisow.

Podmioty wykonujace operacje
lotnicze w zakresie AOC

44 podmioty

Dane wiasne organu (ULC)

Dookresla obowiazki
uzytkownikdw statkdw
powietrznych w zakresie
procedur wykonywania lotow
prébnych i oceny zdatnosci
statkow powietrznych do lotu
przy wydawaniu swiadectwa
zdatnosci do lotu,
eksportowego §wiadectwa
zdatnosci do lotu i zezwolenia
na loty w szczegblnych
okolicznosciach, co skutkuje
zmiang procedur w zakresie
oceny spekienia przepisdéw.

Podmioty wykonujace operacje
lotnicze w zakresie AWC

31 podmiotow

Dane wiasne organu (ULC)

Dookresla obowigzki
uzytkownikéw statkéw
powietrznych w zakresie
procedur wykonywania lotdw
prébnych i oceny zdatnosci
statkow powietrznych do lotu
przy wydawaniu $wiadectwa
zdatnosci do lotu,
eksportowego $wiadectwa
zdatnosei do lotu i zezwolenia
na loty w szczegdlnych
okolicznosciach, co skutkuje
Zzmiang procedur w zakresie
oceny spelnienia przepiséw.

Organizacje posiadajace

29 POA, w tym 6

Dane wilasne organu (ULC)

Dookresla obowigzki

certyfikat podmiotu organizacji organizacji POA, DOA w
projektujacego lub produkujacych zakresie procedur
produkujacego wyroby, czescii | statki powietrzne wykonywania prob w locie i
akcesoria (POA, DOA) 6 DOA, w tym 4 wymagan dla pilotéw
organizacje dogwiadczalnych
projektujace statki wykonujacych proby w locie,
powietrzne co skutkuje zmiang procedur
10 ADOA, wtym 5 oraz zmiang wymagafn w
organizacji zakresie uprawnien pilotow
projektujacych wynikajacych z licencji w
statki powietrzne i 1 zakresie oceny spelnienia
STC do statkéw przepisow .
powietrznych
Piloci doswiadczalni 6 Dane wlasne organu (ULC) Dookresla wymagania dla
pilotow doswiadczalnych
wykonujacych préby w locie co
skutkuje zmiang wymagan w
zakresie uprawnien
wynikajacych z licencji dla
spetnienia przepisow.
Whasciciele/ Uzytkownicy Okoto 1500 Dane wiasne organu (ULC) Dookresla obowigzki
Statkow powietrznych podmiotéw uzytkownikow statkdw

zarejestrowanych w Rejestrze
Cywilnych Statkow
Powietrznych (inni niz
operatorzy AOC 1 AWC)

powietrznych w zakresie
wykonywania lotow prébnych,
doboru pilotéw do wykonania
lotu probnego oraz oceny




zdatnosei statkow powietrznych
do lotu przy wydawaniu
$wiadectwa zdatnosci do lotu,
eksportowego §wiadectwa
zdatnosci do lotu 1 zezwolenia
na loty w szczegdlnych
okolicznosciach.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt w ramach konsultacji spolecznych zostanie przedstawiony do zaopiniowania nastepujacym podmiotom:

1) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

2) Aeroklub Rzeczpospolitej Polskiej, ul. Orfa Biatego 12, 78-449 Borne Sulinowo;

3) Krajowe Towarzystwo Lotnicze ,,AOPA” Poland, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11, 01-476 Warszawa;

4) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego EAA 991, ul. Mikofaja Kopernika 5, 33-300 Nowy Sacz;

5) General Aviation Sp. z 0. 0., ul. Gen. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa;

6) ZAKLADY LOTNICZE Marganski & Mystowski S.A., ul. Gérnicza 107, 43-502 Czechowice Dziedzice;

7) Allstar PZL Glider Sp. z 0.0., ul. Cieszyfiska 325, 43-300 Bielsko-Biata;

8) Henryk Mynarski, Zaklad Szybowcowy ,.JJezow”, ul. Dluga 93, 58-521 Jezow Sudecki;

9) Lotnicze Zaktady Produkcyjno —Naprawcze ,,Aero-Kros” Sp. z 0.0., ul. Lotnikéw 20, 38-400 Krosno;

10) AERO AT Sp. z 0.0., ul. Cop 2, 39-300 Mielec;

11) Instytut Lotnictwa w Warszawie, al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa;

12) Business Centre Club — Zwiazek Pracodawcéw, ul. Pl. Zelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa;

13) Forum Zwiazkow Zawodowych, ul. J. Smulikowskiego 6/8, 00-389 Warszawa;

14) Niezalezny Samorzadny Zwigzek Zawodowy ,,Solidarno$é”, Waty Piastowskie 24, 80-855 Gdansk;

15) Ogolnopolski Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa;

16) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;

17) Zwigzek Rzemiosta Polskiego, ul. Miodowa 14, 00-246 Warszawa;

18) Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych, ul. Ziota 59, 00-120 Warszawa;

19) Zwigzek Zawodowy Personelu Poktadowego PLL ,,LOT” S.A., ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

20) Zwiazek Zawodowy Pilotow Komunikacyjnych PLL ,,LOT” S.A., ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

21) Zwiazek Zawodowy Pilotow Liniowych PLL ,,LOT” S.A., ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

22) Zwigzek Zawodowy Pracownikéw PLL ,,LOT” S.A., ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

23) Ogolnopolski Zwiazek Zawodowy Pracownikdw Linii Lotniczych RP, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

24) AT-P Aviation Sp. z 0.0., ul. Jugostowianska 15/239, 03-984 Warszawa;

25) Politechnika Rzeszowska, Wydzial Budowy Maszyn i Lotnictwa, Al. Powstaficow Warszawy 8, 35-959
Rzeszow;

26) Politechnika Warszawska, Wydzial Mechaniczny Energetyki i Lotnictwa, al. Niepodlegtoéci 222, 00-663
Warszawa;

27) Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych (ITWL), ul. Ksiecia Bolestawa 6, 01-494 Warszawa;

28) Flytronic Sp. z .0.0., ul. Bojkowska 43, 44-100 Gliwice; .

29) J&AS Aero Design Sp. z 0.0., ul. Aleksandra 24/26/26G, 93-418 L4dz;

30) Air Res Aviation Sp. z 0.0., Lotnisko Jasionka, 36-002 Jasjonka;

31) Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego “PZL-Swidnik” S.A., al. Lotnikéw Polskich 1, 21-045 Swidnik;

32) Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z 0.0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec;

33) PZL Warszawa Okecie S.A., al. Krakowska 110/114, 02-256 Warszawa;

34) DRABPOL Sp. Jawna, P. Drabczynski i Wspdlnik, ul. Akacjowa 24/26, 42-233 Mykandw k/Czestochowy;

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

0T 1 [2]3]4]57[67] 789 [10] tgemi-10

Dochody ogélem 0

budzet panstwa

JST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

O O O ©] O] ©

JST




pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

o o o o ©

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe informacije, w tym Brak wptywu na sektor finanséw publicznych.
wskazanie Zrodet danych i
przyjetych do obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(wmin 4, srednich -
ceny stale z przec'isugblorstw
______ r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)

Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje, w tym wskazanie
zrodet danych i przyjetych do obliczen
zalozen.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajaeych z projektu

[ | nie dotyczy
“Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdconej tabeli nie
zgodnosci). [] nie dotyczy
X zmniejszenie liczby dokumentéw (] zwigkszenie liczby dokumentéw
zmniejszenie liczby procedur ] zwiekszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: [] inne:
Wprowadzane obciazenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [ nie
nie dotyczy

Komentarz: Zmniejszenie obowigzkow Prezesa ULC w zwigzku ze zmniejszeniem liczby procedur. Oczekiwanym efektem
jest jasnosc i spdjnosé przepisow.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie wplynie. Zmiany dotycza prowadzenia nadzoru i ujednolicenia procedur i wymagan dotyczacych statkéw
powietrznych EASA i nie EASA.

10. Wplyw na pozostale obszary




[] érodowisko naturalne

[] sytuacja i rozw¢j regionalny

[ ] inne:

[] demografia
[] mienie panstwowe

[] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omoéwienie wplywu

Nie dotyczy.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Od dnia, w ktérym wejda w zycie znowelizowane przepisy rozporzadzenia.

12. W jaki spos6b i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Planowany efekt powstanie po wejsciu w zyciu projektu. Brak koniecznoéci okreslenia miernikdw.

13.Zalgczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.







