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Skroty i symbole
(stosowane w Zalqczniku 14, Tom II)

Skroty

APAPI skrocony wskaznik $ciezki podejscia precyzyjnego
ASPSL wskazniki segmentowego punktu zrodta Swiatta
cd kandela

cm centymetr

FATO strefa podejscia koncowego i startu

ft stopa

GNSS Swiatowy system nawigacji satelitarnej

HAPI wskaznik $ciezki podejscia $migtowca

HFM instrukcja uzytkowania Smigtowca w locie

Hz herc

kg kilogram

km/h kilometrow na godzing

kt wezet

L litr

Ib funt

LDAH rozporzadzalna dtugosé ladowania dla $§miglowcow
L/min litr6w na minute

LOA obszar ograniczonych przeszkod

LOS sektor ograniczonych przeszkod

LP panel §wietlny

m metr

MAPt procedura po nieudanym podejsciu

MTOM maksymalna masa do startu

OFS Sektor wolny od przeszkod

PAPI wskaznik $ciezki podejscia precyzyjnego

PinS punkt w przestrzeni

RIT komunikacja radio telefoniczna lub radiowa
RTODAH rozporzadzalna dlugos$¢ startu przerwanego s sekunda
t tona (Tonne) (1000 kg)

TLOF strefa przyziemienia i oderwania od ziemi
TODAH rozporzadzalna dtugos¢ startu

UCw szerokos$¢ podwozia

VSS powierzchnia segmentu z widzialno$cia
Symbole

° stopien

= roéwna sie

% procent

+ plus lub minus
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Przedmowa

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postgpowania dla lotnisk zostaty przyjete przez Radg ICAO po raz pierwszy 29
maja 1951 roku, zgodnie z postanowieniami Art. 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago 1944). Nazwano je Zatacznikiem 14 do Konwencji. Obecnie dokument zawierajacy owe Normy i
Zalecane Metody Postgpowania jest nazywany Tomem 1 Zatacznika 14 do Konwencji. Tom I, ogdlnie biorac,
opisuje planowanie, projektowanie i eksploatowanie lotnisk, nie jest jednak szczeg6lnie dostosowany do lotnisk
dla $migtowcow.

Jako s$rodek uwzgledniajacy specyfike lotnisk dla $miglowcow wprowadza si¢ Tom II. Propozycje
dotyczace szeroko pojmowanych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania opisujacych wszystkie aspekty
planowania, projektowania i eksploatowania lotnisk dla $miglowcow zostaly opracowane z pomoca Panelu
Pomocy Wzrokowych ANC (Visual Aids Panel) i Panelu Operacji Smigtowcowych ANC (Helicopter
Operations Panel).

Tabela A wskazuje na zrodla postanowien niniejszego tomu, lacznie z lista gldéwnych uwzglednionych
tematow i datami okreslajacymi, kiedy Zatacznik zostat przyjety przez Radg, kiedy wszedt w zycie i od kiedy si¢
go stosuje.

Dzialania umawiajgcych si¢ panstw

Zglaszanie roznic. Zwraca si¢ uwagg, ze Art. 38 Konwencji zobowiazuje umawiajace si¢ panstwa do
informowania ICAO o wszelkich réznicach pomigdzy przepisami i praktykami obowiazujacymi w danym
panstwie a migdzynarodowymi normami okreslonymi w niniejszym Zalaczniku i ewentualnych zmianach do
niego. Umawiajace si¢ panstwa powinny ponadto zglasza¢ wszelkie uwagi na temat wszelkich roznic
istniejacych w stosunku do Zalecanych Metod Postgpowania i wszelkich zmian do nich, jezeli informacja o tych
ro6znicach ma istotne znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Umawiajace si¢ panstwa powinny poza
tym na biezaco informowa¢ ICAO o wszystkich nowych roéznicach lub tez o zlikwidowaniu réznic zgloszonych
poprzednio. Natychmiast po przyjeciu kazdej kolejnej zmiany do niniejszego Zalacznika do umawiajacych si¢
panstw kierowana jest specjalna prosba o rozpowszechnienie informacji o zmianach.

Zwraca si¢ rOwniez uwage umawiajacych si¢ panstw na przepisy Zatacznika 15 odnoszace si¢ do wymogu
publikacji, za posrednictwem shuzby informacji lotniczej, ré6znic pomigdzy przepisami i praktykami krajowymi a
odpowiednimi normami i zalecanymi metodami postgpowania ICAO. Wymog przestrzegania przepisow
Zatacznika 15 wlacza si¢ do obowiazkoéw Panstw wynikajacych z Art. 38 Konwencji.

Publikowanie informacji. Informacje o wprowadzeniu lub wycofaniu zmian w urzadzeniach, stuzbach i
procedurach, majacych wplyw na operacje statkdw powietrznych, zapewnionych zgodnie z normami i

zalecanymi metodami postgpowania niniejszego Zalacznika, powinny by¢ zglaszane i wdrazane zgodnie z
przepisami Zatacznika 15.

Status poszczegolnych czesci Zalacznika

Niniejszy Zatacznik sktada si¢ z podanych ponizej czgéci, przy czym nie wszystkie musza wystepowaé w
kazdym Zataczniku ICAO. Czg$ci te maja nastepujacy status:

1. Materiat stanowiacy wlasciwa cze$¢ Zatacznika:

a) Normy i zalecane metody postegpowania przyjgte przez Radg na mocy postanowien Konwencji,
zdefiniowane sa nastgpujaco:

Norma — kazdy wymog dotyczacy charakterystyk fizycznych, konfiguracji, materialow, osiagow,
personelu lub procedur, ktorego jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbgdne dla
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b)

c)

d)

bezpieczenstwa lub regularnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktérego umawiajace
sig panstwa beda stosowac si¢ zgodnie z Konwencja. W przypadku niemoznosci zastosowania sig
obowiazuje, na mocy Artykutu 38, przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecana metoda postgpowania — kazdy wymog dotyczacy charakterystyk fizycznych,
konfiguracji, materiatow, osiagow, personelu lub procedur, ktoérego jednolite zastosowanie
uznawane jest za pozadane dla bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnosci migdzynarodowej
zeglugi powietrznej 1 do ktérego Umawiajace si¢ Panstwa podejma probe stosowania zgodnie z
Konwencja.

Dodatki zawierajace ustalenia dla wygody zgrupowane oddzielnie, jakkolwiek wchodzace w
sktad Norm i Zalecanych Metod Post¢gpowania przyjetych przez Radg.

Definicje termindéw stosowanych w Normach i Zalecanych Metodach Postepowania, ktore nie sa
oczywiste, poniewaz nie maja zatwierdzonych znaczen mozliwych do znalezienia w stowniku.
Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz stanowi zasadnicza czg$¢ kazdej Normy i Zalecanej
Metody Postgpowania, w ktoérej dany termin wystepuje, gdyz jakakolwiek zmiana znaczenia
terminu miataby wptyw na wymagania okreslone w niniejszym Zataczniku.

Tabele i Rysunki uzupetiajace lub ilustrujace Normy lub Zalecane Metody Postgpowania, do
ktorych czynione jest odwotanie, wchodza w skiad okreslonych Norm i Zalecanych Metod
Postgpowania i maja ten sam status.

2. Materiatl zatwierdzony przez Radg do publikacji wraz z Normami i Zalecanymi Metodami
Postepowania:

a)

b)

c)

d)

Przedmowa zawierajaca materiat historyczny i wyjasniajacy oparty na dzialaniach Rady oraz
uwzgledniajacy objasnienie zobowigzan Panstw w zakresie stosowania norm i zalecanych metod
postgpowania wynikajacych z ustalen Konwencji i Rezolucji o jej przyjeciu.

Wstep zawierajace material wyjasniajacy, umieszczony na poczatku poszczegdlnych czgsci,
rozdziatow i sekcji Zalacznika w celu utatwienia zrozumienia i zastosowania tekstu.

Uwagi umieszczone w tekscie tam, gdzie jest to niezbedne dla przedstawienia informacji opartych
na faktach, wzglednie odniesien zwiazanych z danymi Normami i Zalecanymi Metodami

Postgpowania, ale nie stanowiacych czeséci tych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania.

Zaljyczniki zawierajace material uzupetniajacy do Norm i Zalecanych Metod Postgpowania lub
wskazowki odnos$nie ich stosowania.

Wybér jezyka

Niniejszy Zatacznik zostat sporzadzony w pigciu jezykach: angielskim, arabskim, francuskim, rosyjskim i
hiszpanskim. Kazde sposrod umawiajacych si¢ panstw proszone jest o wybor jednej z wersji jezykowych w celu
zastosowania jej przy wdrazaniu na szczeblu narodowym i dla innych celow przewidzianych w Konwencji,
poprzez bezposrednie zastosowanie lub poprzez przettumaczenie na jezyk ojczysty, o czym nalezy powiadomié

Organizacjg.

Praktyki wydawnicze

W celu wyodrebnienia statusu poszczegdlnych przepiséw niniejszego Zatacznika zastosowano nastgpujacy
uktad edytorski: normy drukowane sa zwykta czcionka, zalecane metody postgpowania drukowane sa kursywa z
podtytutem Zalecenie, a uwagi drukowane sa kursywa z podtytutem Uwaga.
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Lotniska dla smigtowcow Przedmowa

Jednostki miar uzywane w niniejszym Zataczniku sa zgodne z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek
Miar (SI), zgodnie z Zatacznikiem 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie
Zatacznik 5 dopuszcza zastosowanie alternatywnych jednostek innych niz w ukladzie SI, beda one podane w
nawiasach nastepujacych po jednostkach podstawowych. Jezeli wystgpuja dwa uklady jednostek nie nalezy
zaktadaé, ze sa to wartosci rownowazne lub zamienne. Mozna jednak przyjaé, ze przy zastosowaniu tylko
jednego z dwoch zaproponowanych uktadow jednostek uzyska si¢ rtOwnowazny poziom bezpieczenstwa.

Odwotanie do jakiejkolwiek czgéci niniejszego Zatacznika, ktoére jest okre$lone liczba i/lub tytulem,
obejmuje wszystkie podrozdziaty i fragmenty.

Tabela A. Zmiany wprowadzone w Zalaczniku 14, Tom |1

Data przyjecia,
Zmiana Zrédto(a) Przedmiot zmian wejscia w zycie,
obowiazywania
Wydanie | Czwarte spotkanie | Charakterystyki fizyczne, powierzchnie  ograniczajace | 9 marca 1990
1-sze Panelu ANC Operacji |przeszkody, pomoce wzrokowe dla meteorologicznych | 30 lipca 1990
Smigtowcow; Jedenaste | warunkow lotéw z widocznoscia, stuzby ratownictwa i walki z | 15 listopada 1990
spotkanie Panelu ANC | pozarem
Pomoce wzrokowe,
Sekretariat
1 Dwunaste  spotkanie |Standardowy geodetyczny uktad odniesienia (WGS 84); |13 marca 1995
(Wydanie | Panelu ANC Pomoce |tamliwo$¢, pomoce wzrokowe dla podej$¢ nieprecyzyjnych, | 24 lipca 1995
2-gie) wzrokowe i Sekretariat | systemy wzrokowego naprowadzania na miejsce postoju 9 listopada 1995
2 Komisja Nawigacji Lotnicze bazy danych i pionowy komponent Swiatowego |21 marca 1997
Lotniczej Systemu Geodetycznego 1984 (WGS 84) 21 lipca 1997
6 listopad 1997
3 Czternaste  spotkanie |Definicja kalendarza, daty, kalendarza gregorianskiego 1|27 lutego 2004
Panelu ANC Pomoce | przeszkdd, jednolite systemy odniesienia, wymiary lotnisk dla |12 lipca 2004
wzrokowe i Sekretariat | Smigtlowcow 1 zwiazane informacje, systemy oS$wietlenia | 25 listopada
obszar6w przyziemienia i startow, Dodatek 1  wymagania | 2004
dotyczace jakosci danych lotniczych
4 Pierwsze spotkanie Uwaga wprowadzajaca; definicje trasy przemieszczen w |4 marca 2009
(Wydanie | Panelu Lotniskowego powietrzu, deklarowanych dlugos$ci, powierzchni zdolnych do |20 lipca 2009
3-cie) przenoszenia obciazen dynamicznych, strefy podejscia koficowego | 19 listopada
i startu , drogi kotowania w powietrzu, zabezpieczenia konca | 2009
drogi startowej, drogi kolowania po ziemi, $miglowcowego
punktu postojowego, lotniska dla $miglowcow na platformie
przeszkdd, obszaru ochronnego, obszaru przerwanego startu,
lotniska dla $miglowcow na pokladzie jednostki plywajace;j,
powierzchni zdolnych do przenoszenia obciazen statycznych, tras
kotowania, obszaru przyziemienia i oderwania od ziemi, obszaru
prac z uzyciem wciagarki, stosowalnosci, fizyczne charakterystyki
lotnisk dla $miglowcow na powierzchni ziemi, lotnisk dla
$miglowcow wyniesionych, lotnisk dla $miglowcow na platformie
i lotnisk dla $migtowcoéw na pokladzie jednostki plywajace;j,
powierzchnie ograniczenia przeszkdd i sektorow, oraz
oznakowanie obszarOw operacji z uzyciem wciagarki,
oznakowanie znakow identyfikacji lotniska dla $miglowcow,
oznakowanie maksymalnej masy dopuszczalnej, oznakowanie
dopuszczalnej wartosci D, oznakowanie obszaru przyziemienia i
oderwania od ziemi, oznakowanie punktu przyziemienia,
oznakowanie sektora lotniska dla $miglowcow na platformie
wolnego od przeszkod, oznakowanie powierzchni lotniska dla
$miglowcow na platformie, gdzie ladowanie jest zabronione
5 Zalecenia drugiego Definicja D, trasa kotowania $migtowca, lotnisko dla $migtowcow | 27 lutego 2013
(Wydanie | spotkania Panelu na platformie, wysoko$¢ lotniska dla $§migtowcow, wysokosé |15 lipca 2013
(xi) 14/11/2013
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4-te)

Lotniskowego (AP/2)
Sekretariat wpierany
przez grupeg robocza
AIS -AIM (AlS-
AIMSG)

lotniska dla $miglowcow, klasyfikacja spdjnosei, podejscie typu
“punkt w przestrzeni”, segment z widzialno$cia typu “punkt w
przestrzeni”, droga startowa typu FATO i lotnisko dla
$miglowcow na powierzchni plaskiej: zastosowanie, spojnosé
danych lotniczych, charakterystyki fizyczne, lotniska dla
$miglowcow na platformie, na jednostce ptywajacej, srodowisko
przeszkdod  lotniczych, z  uwzglednieniem  powierzchni
ograniczajacych przeszkody, obszary i sektory, pomoce
wzrokowe, wlaczajac oznakowanie obszaru pracy wyciagarki,
oznakowanie identyfikacyjne lotniska dla  $migtowcow,
oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy, oznakowanie
warto$ci-D, oznakowanie wymiarow strefy FATO, oznakowanie i
oznaczniki obwodu strefy FATO dla lotnisk dla $miglowcéw na
powierzchni  ptaskiej, oznakowanie punktu  celowania,
oznakowanie punktu przyziemienia/postoju, oznakowanie nazwy
lotniska dla $miglowcow, oznakowanie sektora wolnego od
przeszkod na lotnisku dla $migtowcow na platformie (chevron),
oznakowanie nawierzchni lotniska dla $miglowcow na platformie i
lotnisk dla $miglowcoéw na jednostce ptywajacej, oznakowanie
sektora na ktorym nie wolno ladowa¢ na lotniskach dla
$miglowcoOw na platformie, oznakowanie i oznaczniki drog
kotowania $migltowcow po ziemi, oznakowanie i oznaczniki drog
kotowania $miglowcow w powietrzu, oznakowanie stanowisk dla
$miglowcow, oznakowanie stanowiska $migtowca, wzrokowy
wskaznik $ciezki podejscia, wymagania dotyczace jakosci danych
lotniczych, Dodatek 1, Migdzynarodowe normy i zalecane metody
postegpowania dla przyrzadowych lotnisk dla $miglowcow z
podejsciem nieprecyzyjnym lub precyzyjnym oraz odlotami
wedlug wskazan przyrzadéow Dodatek 2.

14 listopada
2013

Sidédme, 6sme,
dziewiate, dziesiate i
jedenaste spotkanie
grupy roboczej panelu
Instrumentalnych
Procedur Podejscia
(IFPP/WG-
WHL/7,8,9,101i 11)

Definicja punktu referencyjnego lotniska dla $migtowcow oraz
miejsca ladowania, dane lotniska dla $migtowcéw, Dodatek 1
Wymagania dot. jako$ci danych lotniczych.

3 marca 2014
14 lipca 2014
13 listopada
2014

14/11/2013

(xii)




MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1
INFORMACJE OGOLNE

Wprowadzenie. Zatqcznik 14 ICAO, Tom II obejmuje normy i zalecane metody postepowania (Specyfikacje)
okreslajqce charakterystyki fizyczne oraz powierzchnie ograniczajqce przeszkody, jakie powinny byé okreslone
na lotniskach dla smiglowcow, jak rowniez pewne urzqdzenia i stuzby techniczne, ktore zwykle lotnisko dla
Smigtowcow zapewnia. Celem specyfikacji tych nie jest ograniczenie lub regulowanie kwestii dotyczqcych
operacji statku powietrznego.

Przy projektowaniu lotniska dla Smiglowcow za miarodajnq (krytycznq) konstrukcje nalezy brac¢ pod uwage
smiglowiec o najwiekszych wymiarach i najwiekszej maksymalnej masie do startu (MTOM), ktory ma by¢ przez
lotnisko obstugiwany.

Zwraca si¢ uwage, ze postanowienia dotyczqce lotniczych operacji smiglowcow zawarte sq w Zalqczniku 6
ICAO, Czesé I

1.1 Definicje

Uzyte w niniejszym tomie terminy maja znaczenia podane ponizej. Zatacznik 14, Tom I zawiera definicje
tych terminéw, ktore stosowane sa w obu tomach.

Cykliczna kontrola nadmiarowa (CRC) (Cyclic redundancy check) — algorytm matematyczny stosowany w
odniesieniu do danych cyfrowych, zapewniajacy odpowiedni poziom ochrony zapobiegajacy utracie lub
zmianie danych.

D. — najwigkszy catkowity wymiar $miglowca w czasie obrotdéw wirnika(-0w), mierzony od najbardziej
wysunigtej do przodu pozycji plaszczyzny wirowania koncoéw topat wirnika gldéwnego do najbardziej
wysunig¢tej do tytu pozycji ptaszczyzny wirowania koncow topat $migta sterujacego.

Uwaga. — "D" okreslana jest w tekscie poprzez uzycie terminu “wartos¢ D”.

Deklinacja pozycji (Station declination) — roznica miedzy radialem radiolatarni VOR réwnym zero
i kierunkiem potnocy geograficznej, okreSlona w trakcie kalibracji radiolatarni VOR.

Dlugosci deklarowane lotniska dla $miglowcow (Declared distances heliports)

a) Rozporzadzalna dlugosc¢ startu (dla $miglowcow) (Take-off distance available TODAH). — Dlugos¢
strefy FATO plus zabezpieczenie przerwanego startu dla $§migtowcow (jesli istnieje), zadeklarowana
jako dostgpna i nadajaca si¢ do wykonania startu przez $§miglowce.

b) Rozporzadzalna dlugosé¢ przerwanego startu (dla $miglowcow) (Rejected take-off distance available
RTODAH). — dlugos¢ strefy FATO zadeklarowana jako dostepna i nadajaca sie dla $miglowcow
operujacych w 1 klasie osiagdw do wykonania przerwanego startu $§miglowca.

¢) Rozporzadzalna dlugosé¢ ladowania (dla $miglowcéw) (Landing distance available LDAH). — dlugos¢

strefy FATO plus dlugo$¢ dowolnego dodatkowego obszaru, zadeklarowanego jako odpowiednia dla
$miglowcow do wykonania manewru ladowania z okres$lonej wysokosci.
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Dokladnos$¢ (Accuracy) — stopien zgodno$ci pomiedzy warto$cia oszacowana lub zmierzona i warto$cia
rzeczywista.

Uwaga. — W przypadku zmierzonych danych pozycyjnych, dokiadnosc jest zwykle wyrazana w postaci
odleglosci od okreslonej pozycji, co do ktorej istnieje pewnosc, ze obejmuje potozenie rzeczywiste.

Droga kotowania §miglowcéw na ziemi (Helicopter ground taxiway) — droga kotowania na powierzchni ziemi
przeznaczona dla ruchu $migtowcéw z podwoziem kotowym.

Droga kotowania $miglowcow w powietrzu (Helicopter air taxiway) — okreslona $ciezka na powierzchni ziemi
wyznaczona dla kotowania $migtowcow w powietrzu.

Geodezyjny uklad odniesienia (Geodetic datum) — minimalny zestaw parametrow wymagany dla okre$lenia
lokalizacji i orientacji lokalnego systemu odniesienia w stosunku do globalnego systemu odniesienia.

Geoida (Geoid) — ekwipotencjalna powierzchnia w polu grawitacyjnym Ziemi, zbiezna z niezakloconym
$rednim poziomem morza (MSL), otaczajacym wszystkie kontynenty.

Uwaga. — Geoida ma ksztalt nieregularny ze wzgledu na lokalne grawitacyjne zakiocenia (wiatry,
przyplywy, zasolenie, prqdy itp.). Kierunek dzialania grawitacji jest prostopadly do geoidy w kazdym jej
punkcie.

Jako$¢ danych (Data quality) — stopien lub poziom pewnosci, ze dostarczane dane pod wzgledem doktadnosci,
rozréznialnosci i spojnosci spetniaja wymagania uzytkownika danych.

Kalendarz (Calendar) — wyrazny czasowy uktad odniesienia, ktory jest podstawa okreslania pozycji czasowej
z doktadnoscia do jednego dnia (1S019108%).

Kalendarz gregorianski (Gregorian calendar) — kalendarz powszechnie stosowany, wprowadzony po raz
pierwszy w roku 1582, definiujacy rok tropikalny doktadniej niz kalendarz Julianski (ISO191083).

Uwaga. — W kalendarzu gregorianskim zwykly rok ma 365 dni a rok przestepny 366 dni, w obu
przypadkach rok podzielony jest na dwanascie miesiecy.

Klasyfikacja spojnosci (dane lotnicze) (Integrity classification (aeronautical data)). — klasyfikacja oparta na
potencjalnym ryzyku wynikajacym z uzycia znieksztalconych danych. Dane lotnicze klasyfikowane sa jako:

a) dane zwykle: uzycie znieksztalconych danych stwarza bardzo male prawdopodobienstwo, ze
bezpieczenstwo lotu i1 ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng
katastrofa;

b) dane wazne: uzycie znieksztalconych danych stwarza mate prawdopodobienistwo, ze bezpieczenstwo
lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa; oraz

¢) dane krytyczne: uzycie znieksztatconych danych stwarza duze prawdopodobienstwo, ze bezpieczenstwo
lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa.

Lotnisko dla $miglowcow na jednostce plywajacej (Shipboard heliport) — lotnisko dla $miglowcow
umieszczone na jednostce ptywajacej, ktore moze by¢ zbudowane celowo lub zaimprowizowane. Lotnisko
zbudowane celowo jest zaprojektowane specjalnie dla obstugi operacji $miglowcowych. Lotnisko
zaimprowizowane wykorzystuje obszar na pokladzie jednostki ptywajacej, nadajacy sie do przyjmowania
$migtowca, ale niezaprojektowany specjalnie dla tego celu.

Lotnisko dla $miglowcow na powierzchni plaskiej (Surface-level heliport) — lotnisko dla $miglowcow
umieszczone na ziemi lub na konstrukcji ha powierzchni wody.

Lotnisko dla $miglowcow (Heliport) — lotnisko lub wyznaczona powierzchnia na konstrukcji, przeznaczona do
uzytkowania w catosci lub czgsci dla przylotow, odlotow i naziemnego ruchu $migtowcow.

! Normy I1SO 19108 ,, Informacja geograficzna — Schemat tymczasowy
2 Normy ISO 19108 ,, Informacja geograficzna — Terminologia”
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Lotnisko dla $miglowcéw na platformie (Helideck) — lotnisko dla $migtowcow ulokowane na konstrukcji
oddalonej od wybrzeza, takiej jak platforma badawcza lub wiertnicza stosowana w eksploatacji zt6z ropy lub
gazu.

Lotnisko wyniesione dla $miglowcéw (Elevated heliport) — lotnisko dla $migtowcow umieszczone na
konstrukcji wzniesionej.

Podejscie typu ,punkt w przestrzeni” (Point-in-space approach (PinS)) — podejscie typu ,,punkt
W przestrzeni” bazuje na wykorzystaniu GNSS 1 stanowi procedurg¢ podejscia przeznaczona do
wykorzystania tylko przez $migtowce. Podejécie to wykorzystuje punkt odniesienia umieszczony w celu
umozliwienia wykonania kolejnych manewréw w locie lub podejscia i ladowania z wykorzystaniem
manewrowania z widzialnoscia w odpowiednich warunkach widzialnosci, aby zapewni¢ obserwacje
i unikanie przeszkod.

Powierzchnia przenoszaca obcigzenia dynamiczne (Dynamic load-bearing surface) — powierzchnia zdolna do
przyjmowania obcigzen wygenerowanych przez Smigtowiec, ktory wykonuje na niej przyziemienie awaryjne.

Powierzchnia przenoszaca obciazenia statyczne (Static load-bearing surface) — powierzchnia zdolna do
przyjmowania obcigzen masa $migtowca, ktory si¢ na niej znajduje.

Przeszkoda (Obstacle) — wszystkie nieruchome (tymczasowe lub state) lub ruchome obiekty lub ich czesci,
ktore:

a) znajduja si¢ w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statkdw powietrznych; albo
b)  wystaja ponad wyznaczona powierzchnig, majaca na celu ochrone statkow powietrznych w locie, lub

€) znajduja sie poza okreslonymi powierzchniami i ktére zostaly ocenione jako zagrozenie dla zeglugi
powietrznej.

Punkt odniesienia lotniska dla $miglowcow (HRP) (Heliport reference point) — wyznaczony punkt na lotnisku
dla $migtowcow lub miejsce ladowania.

Miejsce ladowania (Landing location) — oznakowany lub nieoznakowany obszar posiadajacy taka sama
charakterystyke fizyczna jak strefa podejscia koncowego i startu (FATO) dla operacji z widzialno$cia.

Segment z widzialno$cia typu ,,punkt w przestrzeni” (Point-in-space (PinS) visual segment) — segment
procedury podejscia typu ,,punkt w przestrzeni” rozpoczynajacy si¢ od punktu rozpoczgcia procedury po
nieudanym podejsciu (MAPt) do miejsca ladowania dla procedury “kontynuuj z widzialnoécia” PinS.

Uwaga. — Kryteria projektowania procedury dla podejscia typu ,,punkt w przestrzeni” (PinS) jak rowniez
szczegdlowe wymagania w zakresie projektowania segmentu z widzialnosciq zawarte sq w podreczniku PANS-
OPS (Doc 8168).

Spojnos¢ (w odniesieniu do danych lotniczych) (Integrity aeronautical data) — Stopien pewnosci, ze dane
lotnicze i ich wartoéci nie zostaly utracone badz zmienione od czasu ich przekazania lub autoryzowanej
zmiany.

Stanowisko postojowe $miglowca (Helicopter stand) — stanowisko postojowe statku powietrznego, ktore
umozliwia parkowanie $miglowca po zakonczeniu operacji kotowania na ziemi lub w ktorym $miglowiec
przyziemia i odrywa si¢ od ziemi wykonujac kotowanie w powietrzu.

Strefa bezpieczenstwa (Safety area) — okre$lony obszar na lotnisku dla $miglowcow, inny niz ten, ktory jest
wymagany dla celow ruchu powietrznego, otaczajacy strefe podejscia koncowego i startu (FATO), wolny od
przeszkod, oprocz niezbgdnych pomocy nawigacyjnych, przeznaczony dla zmniejszenia ryzyka uszkodzenia
$miglowca, ktory przypadkowo znalazt sig¢ poza strefa FATO.

Strefa ochronna (Protection area) — obszar zapewniajacy bezpieczne manewrowanie $miglowcow, znajdujacy
si¢ w obrebie drogi kolowania i wokdt stanowiska postojowego dla $migltowca, zapewniajacy separacje od
obiektow, strefy podejscia koncowego i startu (FATO) oraz innych drég kotowania i stanowisk postojowych
dla $migtowcow.
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Strefa podej$cia koncowego i startu (FATO) (Final approach and take - off area) — okreslony obszar, nad
ktorym wykonywana jest ostatnia faza manewru podejscia do zawisu, ladowania lub z ktérego rozpoczynany
jest manewr startu. Jesli strefa FATO ma by¢ wykorzystywane przez $migtowce wykonujace loty w 1 klasie
osiagow, to obszar ten obejmuje dostepna strefg przerwanego startu.

Strefa FATO typu ,,droga startowa” (Runway-type FATO) — strefa podejscia koncowego i startu (FATO)
posiadajaca charakterystyke podobna ksztattem do drogi startowej.

Strefa pracy wciagarki (Winching area) — powierzchnia na statku (lub na platformie) przeznaczona dla operacji
weciggania tadunkow lub oséb na (z) poktad(u) Smigtowca.

Strefa przerwanego startu (Rejected take off area) — okreslony obszar lotniska dla $miglowcow, nadajacy sie
do wykonania przerwanego startu przez $migtowce operujace w 1 klasie osiagdw.

Strefa przyziemienia i oderwania si¢ od ziemi (TLOF) (Touchdown and lift-off area) — obszar, na ktorym
$migltowiec moze wykonywacé przyziemienie lub odrywac si¢ od ziemi.

Trasa kolowania $miglowca (Helicopter taxi-route) — wyznaczona trasa, ktéra przeznaczona jest do
przemieszczania $migtowcow z jednej czgsci lotniska do drugiej. Trasa kolowania obejmuje droge kotowania
$miglowca po ziemi lub w powietrzu, zlokalizowana w jej osi.

Uklad odniesienia (Datum) — kazda wielko$¢ lub zbior wielkosci, ktore moga stuzy¢ jako odniesienie lub
podstawa do obliczania innych wielkosci (ISO 19104%).

Undulacja geoidy (Geoid undulation) — odlegto$¢ geoidy powyzej (dodatnia) lub ponizej (ujemna) od
matematycznej elipsoidy odniesienia.

Uwaga. — W odniesieniu do zdefiniowanej elipsoidy Swiatowego System Geodezyjnego 1984 (WGS 84)
undulacjq geoidy jest roznica miedzy wysokosciq elipsoidy wedlug WGS84 a wysokosciq ortometrycznq.

Wysokos¢ elipsoidy (wysokosé geodezyjna (Ellipsoid height Geodetic height) — wysokos¢ wzgledna wyrazona
w stosunku do elipsoidy odniesienia, mierzona prostopadle do elipsoidy i przechodzaca przez dany punkt.

Wysoko$¢ wzgledna ortometryczna (Orthometric height) — wysoko$¢ wzgledna punktu w odniesieniu do
geoidy, przedstawiana ogdlnie jako elewacja nad $rednim poziomem morza (MSL).

Wysokos¢ lotniska dla §miglowcow (Heliport elevation) — wysoko$¢ najwyzszego punktu strefy FATO.

Zabezpieczenie wydluzonego startu dla $miglowcow (Helicopter clearway) — okreslony obszar na ziemi lub
wodzie, wybrany i/lub przygotowany jako teren, nad ktorym $migtowiec wykonujacy loty w 1 klasie
osiagdw moze przyspieszac i osiaga¢ okreslona wysokoscé.

1.2 Zastosowanie

Uwaga. — Wymiary omawiane w tym Zalqczniku uwzgledniajq operacje Smigltowca z pojedynczym
wirnikiem nosnym. Projekt lotniska dla smigtowcow, z ktorego operowaé majq Smigtowce z dwoma wirnikami
W ukladzie podtuznym (tandem), przy uwzglednieniu podstawowych wymagan dotyczqcych stref bezpieczenstwa
i stref ochronnych, ma by¢ oparty na kazdorazowym przegladzie poszczegolnych typow. Specyfikacje zawarte
W glownych rozdziatach niniejszego Zalqcznika majq zastosowanie do lotnisk dla smiglowcow dla lotow
Z widzialnosciq, ktore mogq lub nie mogq wprowadzi¢ do stosowania procedure podejscia do lgdowania Iub
odlotu typu ,,punkt w przestrzeni”. Dodatkowe specyfikacje dotyczqce przyrzqdowych lotnisk dla smigtowcow
Z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym i odlotami wedlug wskazan przyrzqdow znajdujq sie
w Dodatku 2. Specyfikacje zawarte w niniejszym Zalqczniku nie majq zastosowania do lotnisk dla Smiglowcow
na wodzie (przyziemienie lub oderwanie od powierzchni wody).

? Norma ISO 19104 ., Informacje geograficzne — terminologia”
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,, Lotniska dla smiglowcow” Rozdzial 1

1.2.1. Interpretacja niektorych wymagan technicznych zawartych w niniejszym Zataczniku wymaga
duzej ostroznosci oraz podejmowania decyzji lub dziatan przez przedstawicieli wlasciwej wladzy. W innych
wymaganiach technicznych wyrazenie ,,wlasciwa wladza” nie wystepuje doslownie, a jedynie w domysle.
W obu przypadkach odpowiedzialno$¢ za konieczne decyzje lub dzialania spoczywa na Panstwie, ktore sprawuje
nad lotniskiem jurysdykcje.

1.2.2, Specyfikacje zawarte w Zalaczniku 14, Tom II powinny by¢ stosowane na wszystkich lotniskach
dla $migtowcow przeznaczonych do uzytkowania przez $migtowce W miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.
Stosuje si¢ je w rOwnym stopniu w odniesieniu do stref przeznaczonych do wytacznego uzytku przez Smigtowce
na lotnisku pierwotnie przewidzianym do uzytku przez samoloty. Gdy na lotnisku wykonywane sa operacje
Smiglowcowe, we wlasciwy sposob powinny by¢ stosowane do nich przepisy Zatacznika 14 Tom I, okre$lajace
wymagania dla lotnisk dla samolotow.

1.2.3. Jezeli nie jest stwierdzone inaczej, zawarte w tym tomie odestania do koloru nalezy rozumie¢,
jako zgodne z zapisem w Dodatku 1 do Zalacznika 14, Tom I.

1.3 Jednolite systemy odniesienia

1.3.1 Poziomy system odniesienia
Jako poziomy (geodezyjny) system odniesienia ma byé stosowany Swiatowy System Geodezyjny 1984
(WSG 84). Zglaszane lotnicze wspolrzgdne geograficzne (wskazujace dtugosé i szeroko$¢ geograficzng) maja

by¢ wyrazane wedtug zasad obowiazujacych w geodetycznym uktadzie odniesienia WGS 84.

Uwaga. — Pelny material dotyczqcy WGS 84 jest zawarty w dokumencie , Swiatowy System Geodezyjny
1984 (WGS 84) Doc 9674 (World Geodetic System 1984).

1.3.2 Pionowy system odniesienia

Jako pionowy system odniesienia powinien by¢ stosowany $redni poziom morza (MSL), ktéry okresla
relacj¢ migdzy wysokoscia wzgledna (wysokoscia) zalezna od grawitacji a powierzchnia zwana geoida.

Uwaga 1. — W skali globalnej geoida najdokiadniej oszacowuje MSL. Okreslana jest, jako powierzchnia
ekwipotencjalna w polu grawitacyjnym Ziemi, pokrywajqca si¢ z niezakioconym MSL otaczajqcym wszystkie
kontynenty.

Uwaga 2. — Wysokosci wzgledne zalezne od grawitacji (wysokosci) sq takze okreslane, jako wysokosci

wzgledne ortometryczne, podczas gdy odleglosci punktow powyzej elipsoidy sq okreslane, jako wysokosci
elipsoidalne.

1.3.3 Czasowy system odniesienia

1331 Jako czasowy system odniesienia uzywany ma by¢ kalendarz gregorianski oraz uniwersalny
czas skoordynowany (UTC).

1.3.3.2 W przypadku zastosowania innego czasowego systemu odniesienia fakt ten nalezy wykazac
w Zbiorze Informacji Lotniczej (AIP) w Rozdziale GEN 2.1.2.
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ROZDZIAL. 2
DANE LOTNISKA DLA SMIGLOWCOW

2.1 Dane lotnicze

2.1.1. Okreélanie i zglaszanie danych lotniczych zwiazanych z lotniskiem dla $migtowcow powinno
by¢ zgodne z wymogami doktadnosci i spojnosci, przedstawionymi w Tabelach od Al-1 do Al-5, zawartych
w Dodatku 1, z uwzglednieniem ustalonych procedur systemu jakosci. Wymagania dotyczace doktadno$ci dla
danych lotniczych opieraja si¢ na poziomie pewnosci wynoszacym 95%, stad nalezy wyrdzni¢ trzy typy danych
pozycyjnych: punkty pomierzone (np. prog strefy FATO), punkty obliczone (za pomoca obliczen
matematycznych na podstawie znanych punktow pomierzonych w przestrzeni i punktow kontrolnych) oraz
punkty deklarowane (np. punkty ograniczajace Rejon Informacji Powietrznej FIR).

Uwaga. — Wymagania dotyczqce systemu jakosci okresla Zalqcznik 15 ICAO, Rozdziaf 3.

212 Umawiajace si¢ Panstwa powinny zapewni¢ ochrone spojnosci danych lotniczych w trakcie
catego procesu od momentu pomiaru przygotowania do skierowania ich do nast¢pnego uzytkownika. W oparciu
o obowiazujaca klasyfikacje spdjnosci, procedury walidacji 1 weryfikacji:

a) dla danych zwyktych: chronig przed znieksztalceniem w catym procesie przetwarzania danych;

b) dla danych waznych: zapewniaja, ze znieksztalcenie danych nie wystepuje na zadnym etapie catego
procesu oraz moga zawiera¢ dodatkowe procesy jezeli sa one potrzebne do okreslenia potencjalnych
zagrozen w calej architekturze systemu w celu zapewnienia spdjnosci danych na tym poziomie; oraz

¢) dla danych krytycznych: zapewniaja, ze znieksztalcenie danych nie wystepuje na zadnym etapie catego
procesu oraz zawieraja dodatkowe procedury zapewniania spojnosci w celu catkowitego ograniczenia
wptywu pomylek zidentyfikowanych w ramach kompleksowej analizy calego system jako
potencjalnych zagrozen dla spdjnosci danych.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce przetwarzania danych lotniczych oraz informacji lotniczych znajdujq sie w
Dokumencie RTCA DO-200B oraz w Dokumencie EUROCAE ED-76B Standardy w zakresie przetwarzania
danych lotniczych (ang. Standards for Processing Aeronautical Data).

213 Ochrona danych lotniczych na elektronicznych no$nikach podczas ich przechowywania lub
przewozu powinna by¢ catkowicie monitorowana poprzez cykliczng kontrole nadmiarowa (CRC). W celu
osiagnigcia ochrony poziomu spojnosci krytycznych i waznych danych lotniczych, klasyfikowanych wg punktu
2.1.2 powyzej, nalezy stosowa¢ odpowiednio 32 lub 24 bitowy algorytm cyklicznej kontroli nadmiarowej.

214 Zalecenie. — W celu osiggniecia ochrony poziomu spojnosci danych zwyklych, sklasyfikowanych
w punkcie 2.1.2 powyzej, powinien by¢ stosowany algorytm CRC 16 bitowy.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce wymagan co do jakosci danych lotniczych (dokladnosé, przejrzystosc,
spojnosé, ochrona oraz mozliwosé Sledzenia ich drogi od #rédta) zawarte sq w ,, Podreczniku - Swiatowy Uklad
Geodezyjny 1984) (WSG 84) (Doc 9674). Material pomocniczy dotyczqcy przepisow Dodatku 1, odnoszqcych sie
do doktadnosci i spojnosci danych lotniczych jest zawarty w Dokumencie RTCA DO 201A oraz Dokumencie ED
77 wydanym przez Europejskq Organizacje Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego (EUROCAE), zatytutowanym
,, Branzowe wymagania dla informacji lotniczej ” (Industry Requirements for Aeronautical Information).

215 Wspoéhrzedne geograficzne okreslajace dhugos¢ i szeroko$¢ maja by¢ okreslane i zglaszane do
organéw stuzb informacji lotniczej (Aeronautical Information Service AIS) zgodnie z geodezyjnym uktadem
odniesienia Swiatowego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS 84), okreslajacych te geograficzne wspotrzedne,
ktore zostaly zamienione na wspotrzedne WGS 84 przy pomocy metod matematycznych, a ktorych doktadnosci
pomiarow terenowych nie odpowiadaja wymaganiom Tabeli A1-1 w Dodatku 1.
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,, Lotniska dla Smigtowcow” Rozdziat 2

2.1.6 Stopien doktadnosci pomiarow terenowych powinien by¢ taki, aby dane nawigacyjne dla
poszczegolnych faz lotu zawieraly si¢ w granicach maksymalnych dopuszczalnych odchylen przedstawionych w
tabelach Dodatku 1, z uwzglednieniem odpowiedniego uktadu odniesienia.

217 Oprocz wysokosci (odnoszonego do $redniego poziomu morza) poszczegoélnych mierzonych
naziemnych punktéw na lotniskach dla $migtowcow powinna by¢ réwniez ustalona i zgtoszona do organdéw
stuzby informacji lotniczej (AIS) undulacja geoidy tych punktow (w odniesieniu do elipsoidy WGS—84) jak
zostalo to przedstawione w Dodatku 1.

Uwaga 1. — Przez ,,odpowiedni uktad odniesienia” rozumie sie uktad, ktory umozliwia na danym lotnisku
dla smiglowcow zastosowanie systemu WGS 84 i ktory stanowi uklad odniesienia wszystkich wspotrzednych.

Uwaga 2. — Zasady obowiqzujqce przy publikowaniu wspotrzednych WGS84 sq zawarte w Zalgczniku 4,
Rozdzial 2 oraz w Zalqczniku 15, Rozdzial 3.

2.2 Punkt odniesienia lotniska dla $miglowcow

221 Punkt odniesienia lotniska dla $miglowcéw powinien by¢é wyznaczony na lotnisku dla
$miglowcow lub miejscu ladowania, ktore nie sa zlokalizowane na lotnisku dla samolotow.

Uwaga. — Jesli lotnisko dla smiglowcow lub miejsce lqdowania znajduje sie w tym samym miejscu co
lotnisko dla samolotow, okreslony punkt odniesienia stuzy zarowno dla lotniska dla samolotow i smigtowcow lub
miejsca lqdowania.

222 Punkt odniesienia lotniska dla $§migtowcow powinien by¢ zlokalizowany w poblizu istniejacego
lub planowanego geometrycznego srodka lotniska lub miejsca ladowania i powinien pozosta¢ tam, gdzie zostat

ulokowany pierwotnie.

223 Potozenie punktu odniesienia lotniska dla $migtowcow powinno by¢ zmierzone i podane do
wiadomosci stuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach i sekundach.

2.3 Wysokos¢ lotniska dla Smiglowcow
231 Wysokos$¢ (wysoko$¢é nad poziomem morza) lotniska dla $Smigtowcow i undulacja geoidy
powinny by¢ zmierzone z doktadno$cia do pdt metra lub stopy, a ich wartosci zgltoszone do organdow stuzb
informacji lotniczej.
232 Wysokos¢ strefy TLOF i/lub wysokos¢ i undulacja geoidy kazdego progu strefy FATO (jesli ma
zastosowanie) powinny by¢ zmierzone a ich wartosci zgloszone do organdéw stuzb informacji lotniczej

z doktadnoscia do pot metra lub stopy.

Uwaga. — Undulacja geoidy powinna by¢ mierzona zgodnie z odpowiednim systemem wspotrzednych.

2.4 Wymiary lotniska dla Smiglowcdow i informacje z tym zwiagzane

24.1 Dla kazdego lotniska dla $migtowcow powinny byé odpowiednio zmierzone lub opisane
nastgpujace dane:

a) rodzaj lotniska dla $miglowcow — na powierzchni ziemi, wyniesione lub na jednostce ptywajacej lub
na platformie;

b) strefa TLOF — wymiary z doktadnoscia do pelnego metra lub stopy, spadek, rodzaj nawierzchni,
zdolno$¢ przenoszenia obciazen w tonach (1000 kg);
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c) strefa FATO — rodzaj strefy FATO, rzeczywisty kierunek geograficzny z dokladnoécia do jednej setnej
stopnia, oznaczenie liczbowe (w miejscach, gdzie ma zastosowanie), dlugo$¢ i szerokos¢
z doktadnoscia do pelnego metra lub stopy, spadek, rodzaj nawierzchni;

d) strefa bezpieczenistwa — dtugosé, szeroko$¢ i rodzaj nawierzchni;

e) drogi kotowania §miglowcoéw na ziemi i drogi kotowania $migtowcow w powietrzu — o0znaczenie,
szerokos¢, rodzaj nawierzchni;

f)  plyta postojowa — rodzaj nawierzchni, stanowiska postojowe dla $miglowcow;

g) zabezpieczenie wydtuzonego startu — dtugos¢, profil terenu; oraz

h) pomoce wzrokowe do procedur podejscia — oznakowanie i o$wietlenie strefy FATO, strefy TLOF,
drog kotowania $miglowcdéw na ziemi, dréog kotowania $miglowcéw w powietrzu 1 stanowisk
postojowych $§migltowcow.

242 Wspodtrzedne geograficzne geometrycznego $rodka strefy TLOF i/lub kazdego progu strefy
FATO (jesli ma zastosowanie) powinny by¢ zmierzone i zgltoszone do organdéw stuzb informacji lotniczej w
stopniach, minutach, sekundach i setnych czgsciach sekundy.

243 Wspoétrzedne geograficzne odpowiednich punktoéw linii $rodkowej drog kotowania Smigtowcow
na ziemi, drég kotowania $miglowcow w powietrzu powinny by¢ zmierzone i zgloszone do organow stuzb
informacji lotniczej w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgs$ciach sekundy.

244 Wspoétrzedne geograficzne kazdego stanowiska postojowego $miglowcow powinny byé
zmierzone i zgtoszone do organdéw shizb informacji lotniczej w stopniach, minutach, sekundach i setnych
czgsciach sekundy.

245 Wspotrzedne geograficzne przeszkdéd w Strefie 2 (tj. w granicach lotniska dla $miglowcow)
i w Strefie 3 powinny by¢ zmierzone i zgloszone do organéw stuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach,
sekundach i dziesiatych czesciach sekundy. Ponadto organom stuzb informacji lotniczej powinny by¢ zgtoszone:

wysoko$¢ wierzchotka przeszkody, jej rodzaj, sposéb oznakowania i oswietlenia (jesli jest zastosowane).

Uwaga 1. — W Zalqczniku 15, Dodatku 8 zawarto graficzne ilustracje powierzchni stuzqcych do zbierania
danych o przeszkodach oraz kryteria uzywane do identyfikacji przeszkéd w Strefach 2 i 3.

Uwaga 2. — Dodatek 1 do niniejszego Zalqcznika zawiera wymagania dotyczqce sposobu okreslania
danych o przeszkodach w Strefach 2 i 3.

Uwaga 3. — Wdrozenie zapisow Zalqcznika 15, punkt 10.1.4 i 10.1.6 dotyczqcych dostepnosci od dnia 12

listopada 2015 roku danych o przeszkodach, zgodnych z wymaganiami jak dla Strefy 2 i Strefy 3, bedzie
utatwione poprzez odpowiednio zaplanowane z wyprzedzeniem zbieranie i przetwarzanie tych danych.

2.5 Dlugosci deklarowane

Jesli jest to stosowne, nalezy dokona¢ deklaracji nastgpujacych dhugosci zaokraglonych do pelnego metra
lub stopy:

a) rozporzadzalna dtugos$¢ startu;
b) rozporzadzalna dlugo$¢ przerwanego startu;

€) rozporzadzalna dtugo$¢ ladowania.
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2.6 Koordynacja pomie¢dzy stuzbami informacji lotniczej (AIS)
a wladzami lotniska dla Smiglowcow

26.1 W celu zagwarantowania, aby organy stuzb informacji lotniczej otrzymywaty odpowiednie dane,
umozliwiajace im dostarczanie aktualnych informacji potrzebnych do zaplanowania lotu oraz informacji
niezbednych w czasie lotu, nalezy dokona¢ takich ustalen pomigdzy stuzbami informacji lotniczej a wtadzami
zarzadzajacymi lotniskiem dla $migtowcow, odpowiedzialnymi za poszczegdlne stuzby na lotnisku, aby dane te
byty przekazywane do stuzb informacji lotniczej z minimalnym opéznieniem. Do ww. danych nalezy zaliczy¢:

a) informacje dotyczace warunkow panujacych na lotnisku dla $migtowcow;
b) status operacyjny urzadzen, stuzb oraz pomocy nawigacyjnych w zakresie ich odpowiedzialno$ci;
c) inne informacje majace znaczenie dla operacji lotniczych.

2.6.2 Przed wprowadzeniem zmian do systemu nawigacji powietrznej, stuzby odpowiedzialne za
wprowadzenie tych zmian powinny wzia¢ pod uwage czas, jaki bedzie potrzebny stuzbom informacji lotniczej
na przygotowanie, druk i przekazanie materialdbw do ich publikacji i ogloszenia. W celu zapewnienia
przekazania na czas odpowiednich materialow stuzbom informacji lotniczej wymagana jest Scista koordynacja
pomigdzy zaangazowanymi stuzbami.

2.6.3 Szczegdlne znaczenie maja zmiany w informacjach lotniczych, ktére wplywaja na posta¢ map
i/lub komputerowych systemow nawigacyjnych i kwalifikuja si¢ do odnotowania przez system regulacji
i kontroli informacji lotniczych (AIRAC), jak zostalo to okreslone w Zalaczniku 15 ICAO Rozdziat 6,
Dodatek 4. Stuzby lotniska dla $miglowcow odpowiedzialne za zglaszanie nieprzetworzonych danych do
publikacji przez stuzby informacji lotniczej sa zobowiazane §ledzi¢ i przestrzegaé wczesniej ustalonych
i zaakceptowanych na forum migdzynarodowym termindéw dotyczacych AIRAC z uwzglednieniem 14 dni
przeznaczonych na dostawe pocztowa.

2.6.4 Stuzby lotniska dla $miglowcow odpowiedzialne za zglaszanie nieprzetworzonych
informacji/danych stuzbom informacji lotniczej powinny to robi¢ biorac pod uwage wymagania dotyczace
doktadnosci i spdjnosci dla danych lotniczych, ktére zostaty okre§lone w Dodatku 1 do niniejszego Zatacznika.

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce publikacji raportow NOTAM oraz SNOWTAM zawarte sq
W Zatqczniku 15 ICAO, Rozdzial 5 oraz Dodatek 2 i 6.

Uwaga 2. — Informacje AIRAC rozpowszechniane sq poprzez AIS na co najmniej 42 dni przed datami
zobowiqzujqcymi do wprowadzenia zmian AIRAC i docelowo powinny dotrze¢ do odbiorcéw przynajmniej
28 dni przed tymi obowiqzujqcymi datami.

Uwaga 3. — Plan wczesniej ustalonych i zatwierdzonych przez miedzynarodowe porozumienie AIRAC,

wspolnych dla wszystkich dat w odstepach 28 dni oraz wskazowki dotyczqce uzycia AIRAC, znajdujq sie
W ,, Podreczniku stuzb informacji lotniczej” (Doc 8126), Rozdziat 2, pkt. 2.6.

9 14/11/2013



ROZDZIAL 3
CHARAKTERYSTYKI FIZYCZNE

3.1 Lotniska dla Smiglowcow na powierzchni ziemi

Uwaga 1. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci opierajq sie na zatozeniu, ze w strefie FATO znajduje sie
w tym samym czasie nie wiecej niz jeden smiglowiec.

Uwaga 2. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci zaktadaja, ze w przypadku wykonywania operacji w strefie
FATO w poblizu innej strefy FATO, operacje te nie bedq prowadzone jednoczesnie. Jezeli wymagane jest
prowadzenie jednoczesnych operacji smiglowcow, nalezy okreslic odpowiednie separacje pomiedzy strefami
FATO z uwzglednieniem takich kwestii jak podmuch wirnika i przestrzen powietrzna, jak rowniez przy
zapewnieniu, ze Sciezki lotu dla kazdej strefy FATO zdefiniowane w Rozdziale 4 nie pokrywajq sie.

Uwaga 3. — Specyfikacje dotyczqce tras kolowania po ziemi oraz tras kotowania w powietrzu majq na celu
zapewnienie bezpieczenstwa jednoczesnych operacji prowadzonych podczas manewrowania Smiglowcow.
Niemniej jednak, nalezy liczy¢ sie z koniecznosciq uwzglednienia predkosci wiatru wywolanego podmuchem
wirnika.

Strefa podejscia koricowego i startu (FATO)

3.1.1. Lotniska dla $migtowcow na powierzchni ziemi powinny mieé, co najmniej jedna strefe
podejscia koncowego i startu (FATO).

Uwaga. — Strefa FATO moze by¢ zlokalizowane na pasie lub w poblizu pasa drogi startowej lub pasa drogi
kotowania.

3.1.2 Strefa FATO powinna by¢ wolna od przeszkod.
3.1.3 Wymiary strefy FATO powinny:

a) w przypadku, gdy ma by¢ ona wykorzystywany przez $miglowce operujace w 1 klasie osiagow, by¢
zgodne z podanymi w instrukcji uzytkowania $miglowca w locie (Helicopter Flight Manual - HFM)
z tym, ze jesli w HMF nie ma wymagania co do szerokosci, to powinna by¢ ona nie mniejsza niz
najwigkszy wymiar ogélny (D) najwigkszego $miglowca, do obstugi ktorego strefa FATO jest
przeznaczona;

b) w przypadku, gdy ma by¢ ona wykorzystywany przez $migtowce operujace w 2 lub 3 klasie osiagow,
mie¢ wystarczajaca wielko$¢ 1 ksztalt, aby obejmowaé obszar, w ktérym mozna wykresli¢ okrag
0 $rednicy nie mniejszej niz:

1) 1 D najwigkszego $miglowca, gdy maksymalna masa do startu (MTOM) $migtowcow, do obstugi
ktorych strefa FATO jest przeznaczona jest wigksza niz 3 175 kg,

2) 0,83 D najwickszego $migtowca, gdy maksymalna masa do startu (MTOM) $migtowcow, do
obstugi ktorych strefa FATO jest przeznaczona, wynosi 3 175 kg lub mniej.

Uwaga. — Termin ,, strefa podejscia koncowego i startu (FATO) " nie jest uzywany w instrukcji uzytkowania
smiglowca w locie. Dla okreslenia rozmiaru strefy FATO konieczna jest minimalna strefa lqdowania/startu
okreslona w instrukcji uzytkowania smigtowca w locie dla profilu lotu w 1 klasie osiqgow. Jednak w przypadku
procedur pionowego startu w 1 klasie osiqgow, wymagana strefa przerwanego startu nie jest zwykle podawana
w instrukcji uzytkowania smiglowca w locie i konieczne bedzie uzyskanie informacji, ktora zawiera calos¢ —
liczba ta bedzie zawsze wigksza niz 1D.
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3.14 Zalecenie. — W przypadku, gdy strefa FATO jest przeznaczona do wykorzystywania przez
Ssmiglowce operujqce w 2 lub 3 klasie osiqgow i o masie MTOM 3175 kg lub mniej, to strefa FATO powinna
miec¢ wystarczajqcq wielkosc i ksztalt, aby obejmowac obszar, w ktorym mozna wykresli¢ okrqg o sSrednicy nie
mniejszej niz 1 D.

Uwaga. — Przy okreslaniu wielkosci strefy FATO moze zachodzi¢ potrzeba uwzglednienia lokalnych
warunkow, takich jak wysokoS¢ i temperatura. Wskazowki sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla smigfowcow”
(Doc 9261) .

3.15 Strefa FATO powinna zapewnia¢ szybkie odprowadzanie wody, ale $redni spadek nie moze
przekracza¢ 3% w kazdym kierunku. W zadnej czesci strefy FATO nie moze wystgpowaé miejscowy spadek
wigkszy niz:

a) 5% jesli lotnisko dla $migtowcOéw jest przeznaczone do uzytkowania przez $miglowce operujace
w 1 klasie osiagow; i

b) 7% jesli lotnisko dla $migtowcow jest przeznaczone do uzytkowania przez $miglowce operujace
W 2 lub 3 klasie osiagow.

3.1.6 Powierzchnia strefy FATO powinna:
a) byc¢ odporna na efekty podmuchu podwirnikowego;
b)  by¢ wolna od nieréwnosci, ktére mogtyby oddziatywaé negatywnie na start lub ladowanie Smiglowcow; i

¢) mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen wystarczajaca do przyjmowania przerwanego startu $miglowcoOw
operujacych w 1 klasie osiagdw.

3.17 Powierzchnia strefy FATO otaczajacego stref¢ przyziemienia i oderwania od ziemi (TLOF),
przeznaczona do uzytku przez $migltowce operujace w 2 lub 3 klasie osiagébw, powinna mie¢ zdolnos¢
przenoszenia obciazen statycznych.

3.18 Zalecenie. — Strefa FATO powinna zapewnia¢ efekt ziemi.

3.19 Zalecenie. — Strefa FATO powinna byé zlokalizowana w taki sposéb, aby ograniczyé do
minimum oddziatywanie otaczajqcego Srodowiska, w tym turbulencje, mogqce mieé niekorzystny wplyw na
operacje Smigtowcow.

Uwaga. — Wytyczne na temat wplywu turbulencji znajdujq sie w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow”
(Doc 9261). Jezeli zastosowanie Srodkow majqcych na celu zmniejszenie turbulencji jest uzasadnione, ale
niepraktyczne, konieczne moze by¢ rozwazenie wprowadzenia ograniczen operacyjnych w niektorych warunkach
wietrznych.

Zabezpieczenie wydluionego startu dla smiglowcow (Helicopter clearway)
Uwaga. — Jezeli lotnisko dla smigtowcow jest przeznaczone do uzytku przez Smiglowce w 1 klasie osiqgow,
konieczne moze by¢ rozwazenie zabezpieczenia wydtuzonego startu. Patrz ,, Podrecznik lotnisk dla smigtowcow”

(Doc 9261).

3.1.10  Jesli na lotnisku dla $migtowcow istnieje zabezpieczenie wydtuzonego startu, to powinno by¢
ono zlokalizowane poza strefa FATO.

3.1.11  Zalecenie. — Szerokos$¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu Smiglowca nie powinna by¢ mniejsza
niz szerokos¢ strefy bezpieczenistwa (Patrz rysunek 3-1).

3.1.12 Zalecenie. — Teren na obszarze zabezpieczenia wydtuzonego startu nie powinien wystawac

ponad plaszczyzne, ktora ma pochylenie w gore 3% a dolnq jej granice stanowi linia pozioma umieszczona na
obrzez ustrefy FATO.
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3.1.13  Zalecenie. — Dowolny obiekt znajdujqcy sie na zabezpieczeniu wydiuzonego startu smiglowca,
ktory mogtby stanowié zagrozenie dla smiglowcow w powietrzu, powinien by¢ potraktowany jako przeszkoda
| usuniety.

Strefabezpieczenstwa = co najmniej 3 m lub 0.25D
/—/-
A (kazdy z bokoéw dia czworoboku,
lub kazdy kierunek dla okregu)
FATO +strefa bezpieczenstina =
minimum 2D
v

Rysunek 3-1. FATO i zwigzana z nig strefa bezpieczenstwa

Strefy przyziemienia i oderwania od ziemi (TLOF)

3.1.14  Na lotnisku dla $miglowcow musi si¢ znajdowac co najmniej jeden TLOF.

3.1.15 W strefie FATO znajduje si¢ jedna strefa TLOF, lub jedna lub wigcej stref przyziemienia
i oderwania od ziemi jest umieszczonych na stanowiskach postojowych $migtowcoéw. W przypadku FATO typu
droga startowa, dopuszczalne sa dodatkowe strefy przyziemienia i oderwania od ziemi (TLOF) w strefie
podejscia koncowego i startu.

Uwaga. — ,, Podrecznik lotnisk dla sSmigtowcow” (Doc 9261) zawiera dodatkowe informacje.

3.1.16 TLOF musi mie¢ wystarczajaca wielkos§¢, aby zawiera¢ okrag o $rednicy roéwnej co najmniej
0,83 D najwigkszego $migtowca, do obstugi ktorego obszar jest przewidziany.

Uwaga. — TLOF moze mie¢ dowolny ksztalt.

3.1.17 Spadki w obszarze TLOF musza by¢ wystarczajace dla zapobiegania gromadzeniu si¢ wody na
jego powierzchni, ale nie moga by¢ wigksze niz 2% w kazda strong.

3.1.18 Jesli TLOF znajduje sig w obregbie FATO, TLOF musi mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen
dynamicznych.

3.1.19  Jesli TLOF jest umieszczony w tym samym miejscu co stanowisko postojowe §migtowca, TLOF
musi mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen statycznych i by¢ zdatnym do obshugi planowanego natgzenia ruchu

Smiglowcow.

3.1.20 W przypadku, gdy TLOF zlokalizowany jest w obszarze FATO, ktory zawiera okrag o $rednicy
wigkszej niz 1 D, wtedy $rodek TLOF powinien by¢ zlokalizowany nie blizej niz 0,5 D od krawedzi FATO.
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Obszary bezpieczenstwa (Safety area)

3.1.21  Obszar FATO musi by¢ otoczony obszarem bezpieczenstwa, ktérego powierzchnia nie musi by¢
twarda.

3.1.22  Obszar bezpieczenstwa otaczajacy FATO musi si¢ rozciaga¢ na zewnatrz od obrzeza FATO na
odlegtos¢ co najmniej 3 m lub 0,25 D najwigkszego $miglowca, jakiego obstuzenie przez FATO jest planowane
(pod uwagg brana jest wigksza z tych dwu wartosci), oraz:

a) kazda zewngtrzna strona obszaru bezpieczenstwa musi by¢ rowna co najmniej 2 D w przypadku FATO
prostokatnego; lub

b) zewngtrzna $rednica obszaru bezpieczenstwa musi by¢ réwna co najmniej 2D w przypadku FATO
kotowego.

(Patrz Rysunek 3-1.)

3.1.23  Zapewniony musi by¢ chroniony boczny spadek wznoszacy si¢ pod katem 45° od krawedzi
obszaru bezpieczenstwa na odleglos¢ 10 metrow, w powierzchni, ktérego nie moze znajdowac si¢ zadna
przeszkoda; wyjatek stanowi mozliwo$¢ dopuszczenia do znalezienia si¢ przeszkod zlokalizowanych po jednej
tylko stronie FATO, moga one przebijaé jedynie boczne nachylenie powierzchni.

Uwaga. — Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podejscia i wznoszenia przy starcie,
koniecznos¢ zapewnienia okreslonych zabezpieczonych nachylen bocznych zostanie omoéwiona w studium
aeronautycznym, zgodnie z wymogiem punktu 4.2.7.

3.1.24 W obszarze bezpieczenstwa powyzej plaszczyzny FATO nie wolno umieszcza¢ zadnych
obiektow statych, wyjatek stanowia obiekty famliwe, ktore ze wzgledu na swoje funkcje musza by¢ umieszczone
w obszarze. Nie wolno dopusci¢ do obecnosci zadnych obiektow ruchomych podczas wykonywania przez
$migtowiec operacji lotniczych.

3.1.25  Obiekty, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich w obszarze bezpieczenstwa nie moga:

a) w przypadku usytuowania w odlegto$ci mniejszej niz 0.75 D od srodka FATO, siega¢ ptaszczyzny na
wysokosci 5 cm powyzej ptaszczyzny FATO; oraz

b) w przypadku usytuowania w odlegtosci 0.75 D lub wigcej od srodka FATO, siggaé ptaszczyzny, ktora
ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad ptaszczyzng FATO i ktéra ma nachylenia w gore i na

zewnatrz z gradientem 5%.

3.1.26  Nawierzchnia obszaru bezpieczenstwa, jesli jest twarda, nie moze mie¢ nachylenia ku gorze
wigkszego niz 4% nachylenie na zewnatrz od krawedzi FATO.

3.1.27  Tam, gdzie jest to mozliwe, powierzchnia obszaru bezpieczenstwa musi by¢ utrzymywana
w takim stanie, aby podmuch podwirnikowy nie wywotywat luzno latajacych drobin.

3.1.28 W przypadku, gdy jest utwardzona, powierzchnia obszaru bezpieczenstwa graniczacego z FATO
musi stykac si¢ z nim w sposob ciagly, bez uskoku.
Drogi kolowania smiglowcow po ziemi i trasy kolowania Smiglowcow po ziemi

Uwaga 1. — Droga kolowania smigltowca po ziemi pozwala na przemieszczanie sie Smigtowca z podwoziem
kotowym po powierzchni ziemi, mocq wiasnego napedu.

Uwaga 2. — Jesli droga kolowania jest przewidywana do uzytku i przez samoloty i przez smigtowce,

uwzglednione powinny by¢ wszystkie postanowienia dotyczqce naziemnych drog kotowania dla samolotow
i Smiglowcow i zastosowane bardziej rygorystyczne wymagania.
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3.1.29  Szeroko$¢ drogi kolowania $miglowcow po ziemi powinna wynosi¢ nie mniej niz 1,5 raza
najwigkszej szerokosci podwozia (UCW) $miglowcow, do obstugi, ktorych droga kotowania smigtowcow po
ziemi jest przewidywana (patrz Rysunek 3-2).

Droga kotowania na ziemi
=15 x UCW

Trasa kofowania na ziemi =
1,5 x najwieksza, catkowita
szeroko$¢ Smiglowca

Strefa ochronna

Rysunek 3-2. Droga kolowania i trasa kolowania $miglowcow na ziemi

3.1.30  Podhluzny spadek drogi kotowania §miglowcow po ziemi nie moze by¢ wigkszy niz 3%.

3.1.31  Droga kotowania $migtowcow po ziemi musi mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen statycznych i
by¢ zdatna do wytrzymywania ruchu $§migtowcdow, do obstugi ktorych jest ona przeznaczona.

3.1.32  Droga kotowania $miglowcoéw po ziemi musi by¢ zlokalizowana centrycznie na trasie kotowania
po ziemi.

3.1.33  Trasa kolowania $migtowcow po ziemi musi rozciagaé si¢ symetrycznie po kazdej stronie linii
srodkowe] na odleglto§¢ nie mniejsza niz 0,75 najwigkszej calkowitej szerokosci $migltowcow, do obstugi
ktorych jest przewidywana.

Uwaga. — Czes¢ trasy kolowania smiglowcow po ziemi rozciqgajqca sie symetrycznie po kazdej stronie
linii srodkowej na odlegtos¢ 0.5 najwiekszej catkowitej szerokosci Smigtowcéw do obstugi, ktorych trasa
kolowania po ziemi jest przeznaczona do zewnetrznej granicy trasy kolowania smiglowcow po ziemi stanowi jej
obszar ochronny.

3.1.34  Zabronione jest, aby na trasie kotowania §migtowcow na ziemi znajdowaly si¢ jakiekolwiek
obiekty stale powyzej powierzchni ziemi, z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktore musza by¢ na niej
umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje. Zabronione jest, aby na trasie kotowania $migtowcow na ziemi
znajdowat si¢ jakikolwiek obiekt ruchomy, podczas gdy maja miejsce operacje $miglowcow.

3.1.35  Obiekty, ktorych funkcja wymaga umieszczenia na trasie kolowania $miglowcoéHw po ziemi nie
moga:

a) by¢ umieszczone w odleglo$ci mniejszej niz 50 cm od krawedzi drogi kotowania $§miglowcoéw po ziemi;
oraz
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b) siggaé ptaszczyzny, ktéra ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad droga kotowania $migtowcoéw po
ziemi, w odleglosci 50 cm od krawedzi drogi kotowania $§miglowcow na ziemi, i ktéra ma nachylenia w
gore 1 na zewnatrz z gradientem 5%.

3.1.36 Droga kotowania $miglowcéw po ziemi i trasa kotowania $miglowcow po ziemi musza
zapewnia¢ szybkie odprowadzanie wody, ale spadek poprzeczny drogi kotowania $miglowcdéw po ziemi nie
moze by¢ wigkszy niz 2%.

3.1.37  Nawierzchnia trasy kotowania $§miglowcoéw po ziemi musi by¢ odporna na dziatanie podmuchu
podwirnikowego.

3.1.38  Aby mozliwe bylo wykonywanie jednoczesnych operacji, trasy kotlowania §miglowcoéw po ziemi
nie moga si¢ pokrywac.

Droga kotowania w powietrzu
=2xUCW

Trasa kotowania w powietrzu =
2 x najwigksza, catkowita
szeroko$¢ $migtowca

Strefa ochronna

Rysunek 3-3. Droga kolowania / trasa kolowania §miglowcow w powietrzu

Uwaga. — Droga kolowania smiglowca w powietrzu jest przeznaczona dla umozliwienia ruchu smigtowca
nad nawierzchniq na wysokosci zazwyczaj zwiqzanej z wykorzystaniem wplywu ziemi i z predkosciq mniejszq niz
37 km/h (20 weztow).

3.1.39 Szeroko$¢ drogi kotowania w powietrzu $miglowcéw musi wynosi¢ nie mniej niz dwukrotnosé
najwigkszej szerokosci podwozia (UCW) $migtowcdw, do obstugi, ktdrych droga do kotowania §miglowcow w
powietrzu jest przeznaczona (patrz Rysunek 3-3).

3.1.40  Zalecenie. — Nawierzchnia drogi kotowania $Smigtowcéw w powietrzu powinna by¢ zdolna do
przenoszenia obciqzen statycznych.

3.1.41  Zalecenie. — Spadki nawierzchni drogi kofowania $miglowcow w powietrzu nie powinny by¢
wieksze niz ograniczenia nachylenia terenu do lqgdowania smigtowcow, do obstugi ktorych droga do kotowania
w powietrzu jest przewidziana. W kazdym przypadku spadek poprzeczny nie powinien byé wigkszy niz 10% i
spadek podtuzny nie powinien by¢ wigkszy niz 7%.
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3.1.42  Droga kotowania $miglowcow w powietrzu musi by¢ zlokalizowana centrycznie w trasie
kotowania w powietrzu.

3.1.43  Trasa kotowania $migtowcOw w powietrzu musi rozciagaé si¢ symetrycznie po kazdej stronie
linii $rodkowej na odlegto$§¢ rowna co najmniej najwigkszej catkowitej szerokosci $miglowcoéw, do obstugi
ktérych trasa do kotowania w powietrzu jest przewidywana.

Uwaga. — Czes¢ trasy kolowania smiglowcow po ziemi rozciqgajqca sie symetrycznie po kazdej stronie linii
srodkowej na odleglosé 0.5 najwiekszej catkowitej szerokosci smigtowcow do obstugi, ktorych trasa kolowania
po ziemi jest przewidywana do zewnetrznej granicy trasy kotowania smiglowcow po ziemi stanowi jej obszar
ochronny.

3.1.44  Zabronione jest, aby na trasie kotowania $migtowcow w powietrzu znajdowat si¢ jakikolwiek
obiekt staty powyzej powierzchni ziemi, z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktore musza by¢ na niej umieszczone
ze wzgledu na swoje funkcje. Zabronione jest, aby na trasie kotowania §miglowcow w powietrzu znajdowal si¢
jakikolwiek obiekt ruchomy w czasie wykonywania operacji.

3.1.45  Obiekty znajdujace si¢ nad poziomem ziemi, ktorych funkcja wymaga umieszczenia na trasie
kotowania §miglowcoéw w powietrzu nie moga:

a) by¢ umieszczone w odleglosci mniejszej niz 1 m od krawedzi drogi kotowania $miglowcow
W powietrzu; oraz

b) siggac ptaszczyzny, ktora ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad droga kotowania $§migtowcow w
powietrzu, w odleglosci 1 m od krawedzi drogi kotowania $migtowcow w powietrzu, i ktéra ma
nachylenia w gore i na zewnatrz z gradientem 5%.

3.1.46  Zalecenie. — Obiekty znajdujqce sie nad poziomem ziemi, ktorych funkcja wymaga umieszczenia
na trasie kolowania smigfowcow w powietrzu nie powinny:

a)  by¢ umieszczane w odleglosci mniejszej niz 0.5 raza najwickszej catkowitej szerokosci Smigtowca, dla
ktorego trasa kolowania smiglowca w powietrzu jest zaprojektowana od linii srodkowej drogi
kolowania smiglowcow w powietrzu: oraz

b)  siegaé plaszczyzny, ktora ma swéj poczatek na wysokosci 25 cm nad drogq kotowania Smigtowcow w
powietrzu, w odleglosci 0.5 raza najwickszej catkowitej szerokosci Smigtowca, dla ktérego trasa
kolowania smiglowca w powietrzu jest zaprojektowana od linii Srodkowej drogi kotowania smiglowcow
W powietrzu, i ktora ma nachylenia w gore i na zewnqtrz z gradientem 5%.

3.1.47  Nawierzchnia trasy kotowania $miglowcow w powietrzu musi by¢ odporna na dzialanie
podmuchu podwirnikowego.

3.1.48  Nawierzchnia trasy kotowania $Smiglowcow w powietrzu musi zapewniaé wykorzystywanie
wplywu ziemi.

3.149 W celu wykonywania rownoczesnych operacji powietrzne trasy kolowania §miglowcoéw nie
mogg si¢ pokrywac.

Stanowiska postojowe smiglowcow

Uwaga. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci nie okreslajq lokalizacji stanowisk postojowych
Smigltowcow, ale zapewniajq duzy stopien elastycznosci w projektowaniu lotniska dla smigtowcow. Niemniej
jednak, uznaje sie, ze dobrq praktykq jest usytuowanie stanowisk postojowych Smigtowcow pod Sciezkq lotu.
Patrz ,, Podrecznik lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261) w celu uzyskania dalszych wytycznych.

3.1.50  Jezeli TLOF jest umieszczony wspoélnie ze stanowiskiem postojowym $migtowca, obszar

ochronny stanowiska nie moze pokrywac si¢ z zadnym innym obszarem ochronnym stanowiska postojowego
$migtowca lub zwiazang z nim trasa kolowania.
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3.1.51  Stanowisko postojowe S$migltowca zapewnia szybkie odprowadzanie wody, ale spadek w
jakimkolwiek kierunku nie moze by¢ wigkszy niz 2 %.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce wymiarow stanowisk postojowych dla smiglowcow zakladajq, zZe
smigltowiec wykona zakret i zwrot w zawisie podczas wykonywania operacji nad stanowiskiem.

3.1.52 Stanowisko postojowe Smiglowca przeznaczone do wykorzystania przez $§miglowce wykonujace
zakrgt w zawisie musi mie¢ wystarczajaca wielko$¢, aby pomiesci¢ okrag o $rednicy co najmniej 1.2 D
najwigkszego $miglowca, do obstugi, ktorego stanowisko jest przeznaczone (patrz Rysunek 3-4).

3.1.53  Jezeli stanowisko postojowe $miglowca jest przeznaczone do przejazdu przy kolowaniu oraz
jezeli od $migltowca wykorzystujacego stanowisko nie wymaga si¢ wykonania zakrgtu, minimalna szerokos$¢
stanowiska i zwiazanego z nim obszaru ochronnego jest taka sama jak szerokos¢ trasy kotowania.

3.1.53  Jesli stanowisko postojowe $miglowca jest planowane rowniez do wykonywania zakrgtow i
zwrotow, minimalny wymiar stanowiska i obszaru ochronnego musi by¢ nie mniejszy niz 2 D

3.1.55  Jesli stanowisko postojowe $miglowca jest planowane réwniez do wykonywania zakrgtow i
zwrotOw musi by¢ ono otoczone obszarem ochronnym, ktory rozciaga si¢ na odlegtos¢ 0,4 D od krawedzi
stanowiska postojowego $miglowca.

Oznakowanie punktu przyziemienia
i ustawienia $migtowca

Strefa srodkowa 0.83 D

Strefa ochronna 0,4 D

Stanowisko postojowe = 1.2 D

b 4
1<

Rysunek 3-4. Stanowisko postojowe $miglowca i zwigzana z nim strefa ochronna

3.156  Aby mozliwe bylo wykonywanie jednoczesnych operacji, obszary ochronne stanowisk
postojowych $miglowcow i zwiazane z nimi trasy kotowania nie moga si¢ pokrywac (patrz Rysunek 3-5).

Uwaga. — Jesli nie przewiduje sie wykonywania jednoczesnych operacji obszar ochronny stanowisk
postojowych smiglowcow i zwiqzane z nimi trasy kotowania mogq sie pokrywac (patrz Rysunek 3-6).
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«——>
2 x najwigksza szeroko$¢

Rysunek 3-5. Stanowiska postojowe dla $miglowcow zaprojektowane w sposob umozliwiajacy
wykonywanie zakretu (obrotu) w zawisie z trasy kolowania lub drogi kolowania w powietrzu
— przy operacjach wykonywanych jednocze$nie.

< >

2 x najwigksza szerokos¢

Rysunek 3-6. Stanowiska postojowe dla Smiglowcow zaprojektowane w sposéb umozliwiajacy
wykonywanie zakre¢tu (obrotu) w zawisie z trasy kolowania lub drogi kolowania w powietrzu
— gdy operacje nie s3 wykonywane jednocze$nie.
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3.1.57 Stanowisko postojowe $miglowca i zwigzany z nim obszar ochronny, przewidziany do
wykonywania kotowania w powietrzu, musza zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

3.1.58  Zabronione jest, aby na stanowisku postojowym $miglowca powyzej powierzchni ziemi
znajdowat si¢ jakiekolwiek obiekt staty.

3.1.59  Zabronione jest, aby na obszarze ochronnym dokola stanowiska postojowego S$miglowca
znajdowaty sig jakiekolwiek obiekty stale powyzej powierzchni ziemi, z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktore
musza by¢ na niej umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje.

3.1.60  Zabronione jest, aby na stanowisku postojowym S$miglowca 1 w jego obszarze ochronnym
znajdowaty sig jakiekolwiek obiekty ruchome podczas wykonywania operacji przez $§migtowiec.

3.1.61  Obiekty, ktorych funkcja wymaga umieszczenia w obszarze ochronnym nie moga:

a) w przypadku usytuowania w odleglosci mniejszej niz 0.75 D od $rodka stanowiska postojowego
$migltowca, sigga¢ plaszczyzny na wysokosci 5 cm powyzej plaszczyzny centralnego obszaru
stanowiska postojowego; oraz

b) w przypadku usytuowania w odlegtosci 0.75 D lub wiecej od $rodka stanowiska postojowego
$migtowca, siggaC plaszczyzny na wysokosci 25 cm powyzej plaszczyzny centralnego obszaru
stanowiska postojowego, i z nachyleniami w gore i na zewnatrz z gradientem 5%.

3.1.62  Centralny obszar stanowiska postojowego $migtowca jest w stanie obstuzyé ruch Smigtowcow,
dla obstugi, ktorych stanowisko jest przewidziane, i zawiera obszar zdolny do przenoszenia obciazen
statycznych:

a) o srednicy nie mniejszej niz 0.83 D najwigkszego $miglowca, do obstugi, ktorego stanowisko jest
przewidywane; lub

b) jezeli stanowisko postojowe $migltowca jest przeznaczone do przejazdu przy kotowaniu, oraz jezeli od
$migtowca wykorzystujacego stanowisko nie wymaga si¢ wykonania zakrgtu, o szeroko$ci takiej samej
jak droga kotowania $miglowcow.

Uwaga. — W przypadku stanowiska postojowego Smiglowca przeznaczonego do wykorzystania w celu
wykonania zakvetu na ziemi przez smiglowce z podwoziem kolowym, wymiary stanowiska postojowego
Smiglowca, w tym wymiary obszaru centralnego, bedq musialy by¢ znaczqco zwigkszone. W celu uzyskania
dalszych wytycznych patrz ,, Podrecznik lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

Lokalizacja strefy podejscia koricowego i startu w odniesieniu do drogi startowej lub drogi kotowania

3.1.63 W miejscach, w ktorych obszar FATO jest ulokowany w poblizu drogi startowej lub drogi
kotowania, gdzie planowane jest wykonywanie rownoczesnych operacji odlegto$¢ odstepu migdzy krawedzia
drogi startowej lub drogi kotowania i krawgdzia FATO musi by¢ nie mniejsza niz odpowiedni wymiar podany w
Tablicy 3 1.

3.1.64  Zalecenie. — Obszar FATO nie powinien by¢ umieszczany:

a) w poblizu skrzyzowania drog kolowania Ilub punktow oczekiwania, w ktorych istnieje
prawdopodobienstwo wysokiej turbulencji wywolywanej gazami wylotowymi silnikow odrzutowych, lub

b)  w poblizu obszarow, w ktorych prawdopodobne jest wytwarzanie przez samoloty sladu wirowego.
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3.2 Lotniska wyniesione dla Smiglowcow
Uwaga 1. — Wymiary tras kolowania i stanowisk postojowych smigtowcow obejmujq tez obszar ochronny.

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczqce strukturalnej strony projektu lotnisk wyniesionych dla smiglowcow sq
zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla Smigtowcow” (Doc 9261).

3.2.1 W przypadku lotnisk wyniesionych dla $miglowcow w rozwazaniach projektowych musza by¢

brane pod uwagg rézne elementy lotniska, takie jak dodatkowe obciazenie wynikajace z obecnoSci personelu,
obciazenia $niegiem, obecnosci instalacji uzupetniania paliwa i wyposazenia przeciwpozarowego itp.

Tabela 3-1. Minimalne odleglosci separacji w FATO

Odleglos¢ od krawedzi FATO do krawedzi

Jesli masa samolotu i/lub §miglowca wynosi: drogi startowej lub krawedzi drogi kolowania

mniej niz 3175 kg (bez tej wielko$ci) 60 m
od 3175 kg do 5760 kg (bez tej wielkosci) 120 m
od 5760 kg do 100 000 kg (bez tej wielkosci) 180 m
100 000 kg i wigcej 250 m

Strefa podejscia koricowego i startu oraz strefa przyziemienia i oderwania od ziemi (wznoszenia)

Uwaga. — Zaklada sie, ze na lotniskach wyniesionych dla smiglowcow obszary FATO i TLOF pokrywajq
sie.

3.2.2 Lotnisko dla $miglowcow wyniesione musi mie¢ co najmniej jeden obszar FATO.
3.23 Obszar FATO musi by¢ wolny od przeszkod.
3.24 Obszar FATO musi mie¢ wymiary nastgpujace:

a) jeSli zamiarem jest uzycie obszaru przez Smiglowce wykonujace loty w 1 klasie osiagow, wymiary maja
by¢ zgodne z tym co zapisano w instrukcji uzytkowania w locie $migtowca (HFM) z wyjatkiem
szerokosci, ktora, jesli nie zostata okreslona, ma wynosi¢ nie mniej niz 1 D najwigkszego $miglowca,
jakiego obstuzenie przez FATO jest planowane;

b) jeSli zamiarem jest uzycie obszaru przez $miglowce wykonujace loty w 2 lub 3 klasie osiagdw,
wymiary musza zapewnial wystarczajaca wielko$¢ i ksztalt obszaru, aby mozliwe bylo w nim
wykreslenie okregu o $rednicy nie mniejszej niz:

1) 1 D najwigkszego $migtowca, jesli FATO jest przeznaczony do obstugiwania $migtowcow o
maksymalnej masie do startu (MTOM) wigkszej niz 3175 kg,

2) 0,83 D najwiekszego smigtowca, jesli FATO jest przeznaczony do obstugiwania $miglowcow o
maksymalnej masie do startu (MTOM) 3175 kg lub mniejsze;j.

3.25 Zalecenie. — W przypadku, gdy zamiarem jest uzycie obszaru przez Smigltowce wykonujqce loty

w 2 lub 3 klasie osiqgow z masq MTOM 3175 kg lub mniej, obszar FATO powinien mie¢ wystarczajqcq wielkos¢
i ksztalt, aby mozliwe byto wykreslenie w nim okregu o srednicy nie mniejszej niz 1 D.
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Uwaga. — Przy okreslaniu wielkosci FATO moze zachodzi¢ potrzeba uwzglednienia lokalnych warunkow,
takich jak wzniesienie i temperatura. Wskazowki sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc
9261).

3.2.6 Spadki w FATO na lotniskach dla $migtowcéw wyniesionych musza by¢ wystarczajace by
zapobiega¢ gromadzeniu si¢ wody na powierzchni obszaru, ale nie moga przekracza¢ 2% w kazda strong.

3.2.7 FATO powinno mie¢ zdolnos$¢ przejmowania obcigzen dynamicznych.
3.2.8 Powierzchnia FATO musi by¢:
a) odporna na dziatanie podmuchu podwirnikowego; oraz
b) pozbawiona nieréwnosci, ktére mogltyby wptywaé negatywnie na start lub ladowanie $miglowcow.

3.2.9 Zalecenie. — FATO powinien zapewnia¢ wykorzystywanie wplywu ziemi.

Zabezpieczenie wydluzonego startu dla Smigtowcow (CWYH)

3.2.10  Je$li na lotnisku dla $miglowcoéw jest zapewnione zabezpieczenie wydituzonego startu dla
$migtowcodw, musi ono by¢ zlokalizowane poza koncem strefy przerwanego startu.

3.2.11  Zalecenie. — Szerokos¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu dla smigtowcow powinna byé nie
mniejsza niz szerokoS¢ zwiqzanego nim zabezpieczenia FATO.

3.2.12  Zalecenie. — Teren na obszarze zabezpieczenia wydtuzonego startu dla smigtowcow, jesli jest
twardy, nie powinien wystawac ponad plaszczyzne, o nachyleniu w gore 3%, a dolnq jej granice stanowi linia
pozioma umieszczona na obwodnicy FATO.

3.2.13  Zalecenie. — Dowolny obiekt znajdujqcy sie¢ na zabezpieczeniu wydluzonego startu dla
smigtowcow, ktory moglby stanowié zagrozenie dla smiglowcow w powietrzu, powinien by¢ potraktowany jako
przeszkoda i usuniety.

Strefa przyziemienia i oderwania od ziemi (TLOF)
3.2.14  Jeden TLOF musi pokrywa¢ si¢ z FATO.

Uwaga. — Dodatkowy TLOF moze by¢ umieszczony wspalnie ze stanowiskami postojowymi smiglowca.

3.2.15  Dla TLOF pokrywajacego si¢ z FATO wymiary i charakterystyki TLOF musza by¢ takie same
jak dla FATO.

3.216  Gdy TLOF jest umieszczony wspodlnie ze stanowiskiem postojowym $miglowca, TLOF musi
mie¢ wystarczajaca wielko§¢, aby zawiera¢ okrag o S$rednicy réwnej co najmniej 0,83 D najwigkszego
$migtowca, do obstugi ktorego stanowisko jest przewidywane.

3.2.17 Spadki w obszarze TLOF, umieszczonym wspdlnie ze stanowiskiem postojowym $miglowca,
musza by¢ wystarczajace, aby zapobiec gromadzeniu si¢ wody na jego powierzchni, ale nie moga by¢ wigksze
niz 2% w kazda strong.

3.218 Gdy TLOF jest umieszczony wspolnie ze stanowiskiem postojowym $miglowca i gdy
przewiduje si¢ jego uzycie tylko przez $migtowce kotujace na ziemi, TLOF musi mie¢, co najmniej, zdolnos¢
przenoszenia obcigzen statycznych i by¢ zdatnym do obstugi planowanego natgzenia ruchu Smiglowcow.

3.2.19 Gdy TLOF jest umieszczony wspolnie ze stanowiskiem postojowym S$miglowca i jest

przewidywane jego uzycie przez $miglowce kotujace w powietrzu, TLOF musi zawiera¢ obszar zdolny do
przenoszenia obcigzen dynamicznych.
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Obszary bezpieczenstwa
3.2.20  FATO musi by¢ otoczony obszarem bezpieczenstwa, ktdorego powierzchnia nie musi by¢ twarda.

3.2.21  Obszar bezpieczenstwa otaczajacy FATO, przewidziany do uzycia przez $migtowce wykonujace
loty w 1 klasie osiagéw w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widocznoscia (VMC), musi si¢ rozciagac
na zewnatrz obwodnicy FATO na odlegto$¢ co najmniej 3 m lub 0,25 D (pod uwage brana jest wigksza z tych
dwu warto$ci) najwigkszego $miglowca, jakiego obstuzenie przez FATO jest planowane oraz:

a) kazda zewngtrzna strona obszaru bezpieczenstwa musi byé rowna co najmniej 2 D w przypadku FATO
prostokatnego; lub

b) zewnetrzna $rednica obszaru bezpieczefistwa musi by¢ rowna co najmniej 2 D w przypadku FATO
kotowego.

3.2.22  Obszar bezpieczenstwa otaczajacy FATO przewidziany do uzycia przez $migtowce wykonujace
loty w 2 lub 3 klasie osiagdw w warunkach meteorologicznych dla lotéw z widoczno$cia (VMC), musi si¢
rozciaga¢ na zewnatrz obwodnicy FATO na odlegtos¢ co najmniej 3 m lub 0,5 D (pod uwage brana jest wigksza
z tych dwu wartosci) najwigkszego Smiglowca, jakiego obstuzenie przez FATO jest zamierzone, oraz:

a) kazda zewngtrzna strona obszaru bezpieczenstwa musi by¢ rowna co najmniej 2 D w przypadku FATO
prostokatnego; lub

b) zewngtrzna $rednica obszaru bezpieczefistwa musi by¢ réwna co najmniej 2 D w przypadku FATO
kotowego.

3.2.23  Istnie¢ musi chroniony boczny spadek wznoszacy si¢ pod katem 45° od krawedzi obszaru
bezpieczenstwa na odleglos¢ 10 metrow, na powierzchni ktdrego nie moze znajdowaé si¢ zadna przeszkoda;
wyjatek stanowi mozliwo$¢ dopuszczenia do znalezienia si¢ przeszkdd na powierzchni spadku, jesli bedzie to po
jednej stronie FATO.

3.2.24 W obszarze bezpieczenstwa nie wolno umieszczaé¢ zadnych obiektow statych; wyjatek stanowia
obiekty tamliwe, ktore ze wzgledu na ich funkcj¢ musza by¢ umieszczone w obszarze. Nie wolno dopusci¢ do
obecnosci zadnych obiektow ruchomych podczas wykonywania przez Smiglowiec operacji lotniczych.

3.2.25  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byly umieszczone w obszarze bezpieczenstwa, nie
moga przekracza¢ wysokosci 25 cm, gdy zlokalizowane sa wzdhuz krawegdzi FATO ani sigga¢ plaszczyzny,
ktéra ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad krawedzia FATO i ma nachylenia w gorg i na zewnatrz od
krawedzi FATO z gradientem 5%.

3.2.26  Zalecenie. — W przypadku FATO o sSrednicy mniejszej niz 1 D, maksymalna wysokos¢ obiektow,
ktorych funkcje wymagajaq, aby byly umieszczone w obszarze bezpieczenstwa, nie powinna przekraczac¢ 5 cm.

3.2.27  Nawierzchnia strefy bezpieczenstwa, jesli jest twarda, nie moze mie¢ nachylenia (spadku) ku
gorze wigkszego niz 4 procentowe nachylenie na zewnatrz od krawedzi FATO.

3.2.28  Tam, gdzie jest to mozliwe, powierzchnia obszaru bezpieczenstwa musi by¢ przygotowana w
takim stanie, aby podmuch podwirnikowy nie wywotywat luzno latajacych drobin.

3.2.29  Powierzchnia obszaru bezpieczenstwa graniczacego z FATO musi stykaé si¢ z nim w sposob
ciagty, bez uskoku.
Drogi kotowania Smigtowcow po ziemi i trasy kotowania po ziemi

Uwaga. — Podane dalej specyfikacje majq na celu zapewnienie bezpieczenstwa jednoczesnych operacji

prowadzonych podczas manewrowania smigtowcow. Nalezy liczy¢ sie z koniecznosciq uwzgledniania predkosci
wiatru wywolywanego podmuchem wirnika.
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3.2.30 Szerokos¢ drogi kotowania Smiglowcow po ziemi musi wynosi¢ nie mniej niz 2 razy najwigksza
szerokos¢ podwozia (UCW) $miglowcow, do obstugi ktorych droga kotowania po ziemi jest przewidziana.

3.231  Podluzny spadek drogi kotowania $migtowcow po ziemi nie moze by¢ wigkszy niz 3%.

3.2.32  Droga kotowania $miglowcow po ziemi musi mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen statycznych i
by¢ odpowiednio wytrzymata dla ruchu $miglowcdédw, do obstugi ktorych droga do kotowania jest przeznaczona.

3.2.33  Droga kotowania $miglowcow po ziemi musi by¢ zlokalizowana centrycznie na trasie kolowania
po ziemi.

3.2.34  Trasa kotowania $migtowcoOw po ziemi musi rozciagaé si¢ symetrycznie po kazdej stronie linii
srodkowej na odleglo$¢ nie mniejsza niz najwigksza ogodlna szerokos¢ Smigtowcow, do obstugi ktorych trasa do
kotowania po ziemi jest przeznaczona.

3.2.35  Zabronionym jest, aby na drodze kotowania $migtowcoéw po ziemi znajdowaly si¢ jakiekolwiek
obiekty z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktore musza by¢ na niej umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje.

3.2.36  Droga kotowania $migtowcoéw po ziemi i trasa kolowania $miglowcow po ziemi musza
zapewnia¢ szybkie odprowadzanie wody, ale spadek poprzeczny drogi kotowania $migtowcow po ziemi nie
moze by¢ wigkszy niz 2%.

3.2.37  Nawierzchnia trasy kolowania $§miglowcow po ziemi musi byé odporna na dziatanie podmuchu
podwirnikowego.

Drogi kolowania smiglowcow w powietrzu i trasy kotowania w powietrzu

Uwaga. — Droga kolowania smiglowca w powietrzu jest przeznaczona dla umozliwienia ruchu Smigtowca
nad nawierzchniq na wysokosci zazwyczaj zwiqzanej z wykorzystaniem wplywu ziemi i Z predkosciq mniejszq niz
37 km/h (20 weziow).

3.2.38 Szerokos$¢ drogi kotowania $§migtowcow w powietrzu musi wynosi¢ nie mniej niz trzykrotnosé
najwigkszej szerokosci podwozia (UCW) $miglowcow, do obstugi ktorych droga do kotowania powietrzem jest
przeznaczona.

3.2.39  Nawierzchnia drogi do kolowania $miglowcow w powietrzu powinna by¢ zdolna do
przenoszenia obciazen dynamicznych.

3.240  Poprzeczny spadek nawierzchni drogi kotowania $migtowcow w powietrzu nie powinien
przekracza¢ 2% a spadek podtuzny nie powinien przekracza¢ 7%. W kazdym przypadku spadki nie powinny by¢
wigksze niz ograniczenia nachylenia (skosu) terenu do ladowania $migtowcow, do obstugi ktérych droga do
kotowania w powietrzu jest przewidziana.

3.241  Droga kotowania $miglowcoOw w powietrzu musi by¢ zlokalizowana centrycznie w trasie
kotowania w powietrzu.

3.242  Trasa kolowania §migtowcoOw w powietrzu musi rozciagac si¢ symetrycznie po kazdej stronie
linii $rodkowej na odleglo$¢ rowna, co najmniej najwigkszej catkowitej szerokosci §miglowcow, do obstugi

ktoérych trasa do kotowania w powietrzu jest przewidziana.

3.243  Zabronionym jest, aby na drodze kotowania $miglowcoéw po ziemi znajdowaty si¢ jakiekolwiek
obiekty z wyjatkiem obiektow tamliwych, ktore musza by¢ na niej umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje.

3.2.44  Nawierzchnia trasy kotowania $miglowcow w powietrzu musi by¢ odporna na dzialanie
podmuchu podwirnikowego.

3.245  Nawierzchnia trasy kotowania $miglowcoOw w powietrzu musi zapewnia¢ wykorzystywanie
wplywu ziemi.

23 14/11/2013



Zatqcznik 14 1ICAQO — Lotniska Tom Il

Plyta postojowa
3.246  Na stanowisku postojowym $miglowca spadek w dowolnym kierunku nie moze przekraczac 2%.

3.2.47 Stanowisko postojowe §miglowca musi mie¢ wystarczajaca wielko$¢, aby pomiesci¢ okrag o
$rednicy rownej co najmniej 1,2 D najwigkszego z ogodlnych wymiaréw najwigkszego $migltowca, do obstugi
ktérego stanowisko postojowe jest przeznaczone.

3.248  Jesli stanowisko postojowe S$miglowca jest wykorzystywane rowniez do przejazdu przy
kotowaniu, minimalna szeroko$¢ stanowiska i zwiazanego z nim obszaru ochronnego musi by¢ taka jak trasy
kotowania.

3.249  Jesli stanowisko postojowe §miglowca jest wykorzystywane rowniez do wykonywania zakrgtow
i zwrotdw, minimalny wymiar stanowiska i obszaru ochronnego musi by¢ nie mniejszy niz 2 D.

3.250  Jesli stanowisko postojowe §miglowca jest wykorzystywane rowniez do wykonywania zakretow
i zwrotoOw musi by¢ ono otoczone obszarem ochronnym, ktoéry rozciaga si¢ na odleglos¢ 0,4 D od krawedzi
stanowiska postojowego $migtoweca.

3.251  Aby mozliwe bylo wykonywanie jednoczesnych operacji, obszar ochronny stanowisk
postojowych $§miglowcdw i zwiazane z nimi trasy kolowania nie moga si¢ pokrywac.

Uwaga. — Jesli przewiduje sie wykonywania jednoczesnych operacji obszar ochronny stanowisk
postojowych smigfowcow i zwiqzane z nimi trasy kotowania mogq sie pokrywac.

3.252  Wymiary stanowiska postojowego $migtowcoéw, na ktéorym planowane sa kolowania po ziemi
$migtowcow z podwoziem kotowym, musza by¢ ustalane z uwzglednieniem minimalnego promienia zakrgtu

takiego Smigtowca na kotach, do obstugi ktérego stanowisko jest przewidziane.

3.2.53 Stanowisko postojowe $miglowca i zwiazany z nim obszar ochronny, przewidziane do
wykonywania kotowania w powietrzu, musza zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

3.254  Zabrania si¢, aby na stanowisku postojowym $miglowca i w jego obszarze ochronnym
znajdowaty sig jakiekolwiek obiekty stale.

3.255  Centralny obszar stanowiska postojowego musi by¢ zdolny do obstugi ruchu smigtowcow, dla
ktérych stanowisko jest przewidziane, i zawiera¢ obszar zdolny do przenoszenia obciazen o:

a) $rednicy nie mnigjszej niz 0,83 D najwigkszego $migtowca, do obstugi ktorego stanowisko postojowe
jest przeznaczone; lub

b) szeroko$ci takiej samej jak droga kotowania $migtowcdéw po ziemi jeSli stanowisko postojowe
$migtowca jest uzywane rowniez do przejazdu przy kotowaniu po ziemi.

3.256  Centralna strefa stanowiska postojowego dla $migtowca, przewidziana tylko do kotowania po
ziemi, musi mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen statycznych.

3.257  Centralna strefa stanowiska postojowego dla $miglowca, przewidziana do kotowania w
powietrzu, musi mie¢ zdolno$¢ przenoszenia obcigzen dynamicznych.

Uwaga. — W przypadku stanowiska postojowego dla smigtowcow, przewidywanego do wykonywania na
nim zakretow i zwrotow na ziemi, moze wystqpic potrzeba zwiekszenia wymiarow centralnej strefy.
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3.3 Lotniska dla $miglowcéw na platformie

Uwaga. — Podane nizej specyfikacje odnoszq sie do lotnisk dla smiglowcow umieszczonych na
konstrukcjach stuzqcych takim celom jak eksploatacja z16z, badania lub budownictwo. Postanowienia na temat
lotnisk dla sSmiglowcow na jednostkach ptywajqcych zawarte sq w p. 3.4.

Strefa podejscia koricowego i startu oraz strefa przyziemienia i oderwania od ziemi

Uwaga 1. — W przypadku lotnisk dla smiglowcow na platformie o FATO wielkosci wartosci 1D lub
wiekszq, zaktada sie, ze FATO oraz TLOF bedq zawsze zajmowac tq samq przestrzen oraz bedq posiadac takq
samq charakterystyke obciqzenia, tak aby pokrywaly sie ze sobq. W przypadku lotnisk dla smigfowcow na
platformie o FATO wielkosci mniejszej niz 1D, ograniczenie rozmiaru jest stosowane tylko do strefy TLOF,
ktorq stanowi obszar zdolny do przenoszenia obciqzen. W tym przypadku wielkos¢ FATO pozostaje 1D, ale czes¢
rozciqgajqca sie poza obwod TLOF nie musi przenosi¢ obcigzen dla smiglowcow. Mozna zatozyé, ze TLOF
i FATO umieszczone sq razem.

Uwaga 2. — Wskazowki co do istniejqcych w FATO efektow kierunku przeplywu mas powietrza
i turbulencji, dominujqcej predkosci wiatru i wysokich temperatur wywotanych gazami wylotowymi silnikow
turbinowych lub cieptem promieniowania flar sq zawarte w ,, Podreczniku Lotnisk dla Smigtowcow” (Doc 9261).

331 Specyfikacje zawarte w punktach 3.3.14 i 3.3.15 stosuje si¢ do lotnisk dla $migtowcoéw na
platformie zbudowanych w dniu 1 stycznia 2012 roku lub po tej dacie.

3.3.2 Lotnisko dla $miglowcoéw na platformie musi mie¢ jeden obszar FATO i jeden pokrywajacy si¢
lub umieszczony w tym samym miejscu obszar TLOF.

3.33 FATO moze mie¢ dowolny ksztalt, ale posiada wystarczajaca wielkos¢, aby wyznaczy¢ obszar,
w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o Srednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego $migtowca, do ktdrego
obstuzenia lotnisko dla $miglowcow na platformie jest przewidziane.

3.34 Obszar TLOF moze mie¢ dowolny ksztalt, ale musi mie¢ wystarczajaca wielkosc, aby:

a) dla $miglowcoOw o maksymalnej masie do startu (MTOM) wigkszej niz 3 175 kg wyznaczy¢ obszar, w
ktérym moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego $miglowca, do
ktérego obstuzenia lotnisko dla $migtowcow na platformie jest przewidziane,

b) dla $miglowcow o maksymalnej masie do startu (MTOM) roéwnej 3 175 kg lub mniejszej wyznaczy¢
obszar, w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o s$rednicy nie mniejszej niz 0,83 D najwigkszego
$miglowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla §migtowcow na platformie jest przewidziane,

3.35 Zalecenie. — W przypadku $migtowcéw o masie MTOM 3 175 kg lub mniej, TLOF powinien
mie¢ wystarczajqcq wielkosé, aby mozliwe bylo wyznaczenie w nim obszaru, w ktorym zmiesci si¢ okrqg
0 Srednicy nie mniejszej niz 1 D najwiekszego smiglowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla smiglowcow na
platformie jest przewidziane.

3.3.6 Lotnisko dla $migtowcow na platformie jest zorganizowane w taki sposob, aby zapewnié
wystarczajaca i niezaktocona szczeling powietrzna (air-gap), obejmujaca pelne wymiary FATO.

Uwaga. — Wytyczne na temat charakterystyki air-gap zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla Smigtowcéw”
(Doc 9261). Generalnie przyjmuje sie, ze za wyjqtkiem piytkich superstruktur sktadajqcych si¢ z trzech lub mniej
pieter, wystarczajqca szczelina powietrzna wynosic¢ bedzie co najmniej 3 m.

3.3.7 Zalecenie. — FATO powinno by¢ usytuowana w taki sposob, aby ograniczy¢ do minimum, na ile
to mozliwe, oddzialywanie otaczajqcego Srodowiska, w tym turbulencje, mogqce mie¢ niekorzystny wplyw na

operacje Smigtowcow.

3.3.8 Nawierzchnia w obszarze TLOF musi by¢ zdolna do przenoszenia obciazen dynamicznych.
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3.3.9 TLOF musi zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

3.3.10  Wokot krawedzi obszaru TLOF nie wolno umieszcza¢ zadnych obiektéw statych, wyjatek
stanowig obiekty famliwe, ktore ze wzgledu na swoje funkcje musza by¢ tam umieszczone.

3.311 W przypadku jakiegokolwiek TLOF przeznaczonego do wykorzystania przez $miglowce
0 wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty znajdujace si¢ w sektorze wolnym od przeszkdd, ktorych funkcja
wymaga umieszczenia na krawedzi TLOF nie moga przekraczaé¢ wysokosci 25 cm.

3.3.12 W przypadku jakiegokolwiek TLOF przeznaczonego do wykorzystania przez $migltowce 0
wartosci D 16.0 m lub mniejszej, obiekty znajdujace si¢ w sektorze wolnym od przeszkod, ktorych funkcja
wymaga umieszczenia na krawe¢dzi TLOF nie moga przekraczaé wysokosci 5 cm.

3.3.13 W przypadku jakiegokolwiek TLOF o wymiarach mniejszych niz 1D, maksymalna wysokos$¢
takich obiektow w sektorze wolnym od przeszkdd, ktorych funkcja wymaga umieszczenia na krawedzi TLOF,
nie przekracza wysokosci 5 cm.

Uwaga. — Oswietlenie, ktére zainstalowane jest na wysokosci mniejszej niz 25 cm, jest zwykle oceniane pod
katem dokiadnosci wzrokowych punktow orientacji przed i po zainstalowaniu.

3.3.14  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byly umieszczone w obszarze TLOF (takie jak
oswietlenie lub siatki) nie moga przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie moga jedynie istnie¢ tylko wtedy,
gdy nie stanowia zagrozenia dla Smigtowcow.

Uwaga. — Przyklady potencjalnych zagrozen obejmujq siatki lub podnoszone relingi na lotnisku, ktore
mogq spowodowac gwattownq wywrotke Smiglowcow wyposazonych w plozy.

3.3.15  Urzadzenia zabezpieczajace, takie jak siatki zabezpieczajace lub platformy bezpieczenstwa na
lotnisku dla $migtowcéw na platformie nalezy umieszcza¢ wokoét jego krawedzi, wysokos¢ ich nie moze jednak
by¢ wigksza niz wysoko$¢ TLOF.

3.3.16  Nawierzchnia TLOF musi by¢ antyposlizgowa zarowno dla $migtowcow jak i ludzi i miec
nachylenie zapobiegajace tworzeniu si¢ katuz.

Uwaga. — Wskazowki dot. wykonania nawierzchni TLOF odpornej na poslizg sq zawarte w ,, Podreczniku
lotnisk dla Smiglowcow” (Doc 9261).

3.4 Lotniska dla $miglowcow na jednostkach ptywajacych

34.1 Specyfikacje podane w p. 3.4.16 i 3.4.17 maja si¢ odnosi¢ do lotnisk dla $migtowcow
umieszczonych na poktadach jednostek ptywajacych, zbudowanych w dniu 1 stycznia 2012 roku lub po tej dacie
oraz odpowiednio 1 stycznia 2015.

342 Jako lotniska dla $migtowcow na jednostce plywajacej maja byé traktowane te obszary operacji
$migltowcow, ktore sa umieszczone na jednostce ptywajacej na jej dziobie lub rufie lub sa celowo zbudowane
nad struktura jednostki.

Strefa podejscia koricowego i startu oraz strefa przyziemienia i oderwania od ziemi

Uwaga. — Z wyjatkiem zawartym w pkt 3.4.8 b) dla lotnisk dla smigtowcow na jednostkach pltywajacych
zaktada sie, ze obszary FATO i TLOF pokrywajq sie. Wskazowki co do oddziabywania kierunku przephwu mas
powietrza i turbulencji, dominujqcej predkosci wiatru i wysokich temperatur wywotanych gazami wylotowymi
silnikow turbinowych lub cieplem promieniowania flar na miejscu FATO, sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla
Smigltowcow” (Doc 9261).

3.4.3 Lotniska dla $migtowcoéw na jednostkach ptywajacych musza mie¢ jeden obszar FATO oraz
jeden pokrywajacy si¢ z nim lub zlokalizowany w nim TLOF.
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344 FATO moze mie¢ dowolny ksztalt, ale musi posiada¢ wystarczajaca wielkos¢, aby wyznaczyé
obszar, w ktérym moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego §miglowca, do
ktérego obshuzenia lotnisko dla $migtowcow na platformie jest przewidziane.

345 TLOF lotniska dla $§miglowcow na jednostkach ptywajacych ma mie¢ zdolno$¢ przejmowania
obciazen dynamicznych.

3.4.6 TLOF lotniska dla $miglowcow na jednostkach ptywajacych musi zapewnia¢ wykorzystywanie
wplywu ziemi.

347 W przypadku lotnisk dla $miglowcoéw na jednostkach ptywajacych, ktore sa umieszczone w
innych miejscach niz dziob lub rufa, TLOF musi mie¢ wystarczajaca wielko$¢, aby mozliwe bylo umieszczenie
w nim okrggu o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego $migtowca, do ktorego obstuzenia lotnisko jest
przewidziane.

348 Dla lotnisk dla $migtowcow na jednostkach plywajacych zbudowanych celowo na dziobie lub
rufie jednostki, TLOF musi mie¢ wymiary wystarczajace do tego, aby:

a) mozliwe bylo umieszczenie w nim okrggu o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego $migltowca,
do ktdérego obstuzenia lotnisko jest przewidziane; lub

b)  w przypadku operacji z ograniczonymi kierunkami przyziemienia mogto obejmowac obszar, wewnatrz
ktorego moga byé umieszczone, w kierunku podluznej osi $migtowca, dwa przeciwlegte tuki kota
0 $rednicy nie mniejszej niz 1 D. Minimalna szeroko$¢ lotniska nie moze by¢ mniejsza niz 0,83D (patrz
Rysunek 3.7).

Uwaga 1. — Dla zapewnienia, ze wiatr wieje z kierunku wilasciwego dla kursu, z jakim smiglowiec dokonuje
przyziemienia, koniecznym moze by¢ wykonanie przez jednostke plywajqcq odpowiedniego manewru.

Uwaga 2. — Kurs, z jakim smiglowiec dokonuje przyziemienia jest ograniczony do kursow zawartych
W wycinku kqtowym naprzeciw tuku 1 D, minus kqtowa odlegtos¢ odpowiadajaca 15 stopniom na kazdym koncu
tuku.

3.4.9 Dla lotnisk na pokladzie jednostek plywajacych, ktore nie byly budowane celowo (lotnisk
improwizowanych), TLOF musi mie¢ wymiary wystarczajace, aby mozliwe bylo umieszczenie w nim okrggu o
srednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego $miglowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla $migtowcow jest
przewidziane.

3.410  Lotnisko dla $migtowcow na platformie jest zorganizowane w taki sposob, aby zapewni¢
wystarczajaca i niezaktocona szczeling powietrzna, obejmujaca pelne wymiary FATO.

Uwaga. — Wytyczne na temat charakterystyki air-gap zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla Smigtowcéw”
(Doc 9261). Generalnie przyjmuje sie, ze za wyjatkiem plytkich superstruktur sktadajqcych sie z trzech lub mniej
pieter, wystarczajqca szczelina powietrzna wynosi¢ bedzie co najmniej 3 m.

34.11 Zalecenie. — FATO powinno by¢ usytuowane w taki sposob, aby ograniczyé do minimum, na ile
to mozliwe, oddzialywanie otaczajqcego srodowiska, w tym turbulencje w obszarze FATO, mogagce mieé
niekorzystny wplyw na operacje smiglowcow.

3.4.12  Nie wolno, aby wokoét krawedzi TLOF znajdowaly sig jakiekolwiek state obiekty z wyjatkiem
obiektow tamliwych, ktore musza by¢ na niej umieszczone ze wzgledu na swoje funkcje.

3.4.13 W przypadku jakiegokolwiek TLOF przeznaczonego do wykorzystania przez $migtowce
0 wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty znajdujace si¢ w sektorze wolnym od przeszkdd, ktérych funkcja
wymaga umieszczenia na krawegdzi TLOF nie moga przekracza¢ wysokosci 25 cm.

3.4.14 W przypadku jakiegokolwiek TLOF przeznaczonego do wykorzystania przez $migtowce

0 wartosci D 16.0 m lub mniejszej, obiekty znajdujace si¢ w sektorze wolnym od przeszkod, ktérych funkcja
wymaga umieszczenia na krawedzi TLOF nie moga przekracza¢ wysokosci 5 cm.
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3.4.15 W przypadku jakiegokolwiek TLOF o wymiarach mniejszych niz 1D, maksymalna wysoko$¢
takich obiektow w sektorze wolnym od przeszkdd, ktorych funkcja wymaga umieszczenia na krawedzi TLOF,
nie moze przekracza¢ wysokos$ci 5 cm.

Uwaga. — Oswietlenie, ktore zainstalowane jest na wysokosci mniejszej niz 25 cm, jest zwykle oceniane pod
katem dokiadnosci wzrokowych punktow orientacji przed i po zainstalowaniu.

3.4.16  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byly umieszczone w obszarze TLOF (takie jak
o$wietlenie lub siatki) nie moga przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie moga istnie¢ tylko wtedy, gdy nie
stanowia zagrozenia dla §migtowcow.

3.4.17 Urzadzenia bezpieczenstwa takie jak siatki zabezpieczajace lub platformy bezpieczenstwa sa
umieszczane wokol krawedzi lotnisk dla $migtowcoéw na jednostkach ptywajacych, za wyjatkiem przypadkéw,

gdzie wystepuje ochrona strukturalna, jednak nie przekracza ona wysokosci TLOF.

3.4.18  Nawierzchnia TLOF musi by¢ antyposlizgowa zaréwno dla $§migtowcow jak i ludzi.

~ ,g' tuk dozwolonego kursu ladowania T~ s

\v\‘____.--""-_- - - -_-""---___ BK /o"

DZIOB

7 083D ‘
y /hr _ ) ;,\\ \\

S Luk o minimalne] wartosci 1 N

Rysunek 3-7 Dozwolone kursy ladowania na jednostce plywajacej
w operacjach z ograniczeniami kursu ladowania
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ROZDZIAL 4
SRODOWISKO PRZESZKOD LOTNICZYCH

Uwaga. — Celem specyfikacji zawartych w niniejszym rozdziale jest opisanie przestrzeni powietrznej wokol
lotniska dla smigtowcéw, tak aby bylo mozliwe bezpieczne wykonywanie operacji lotniczych oraz zapobiezenie
sytuacji, w przypadku gdy Panstwo posiada odpowiednie Srodki kontrolujqce, w ktorej lotnisko dla smiglowcow
nie bedzie moglo by¢ uzytkowane z powodu rosnqcej liczby przeszkod lotniczych wokol niego. Jest to osiqgane
przez ustalenie szeregu powierzchni ograniczajqcych przeszkody, ktore okreslajq granice, do jakich mogq siega¢
obiekty w przestrzeni powietrznej.

4.1 Powierzchnie ograniczajace przeszkody i sektory
Powierzchnia podejscia

4.1.1 Opis. Ptaszczyzna nachylona lub kombinacja powierzchni, lub w przypadku wykonywania
zakretu powierzchnia ztozona, z nachyleniem ku gorze od krawedzi obszaru bezpieczenstwa, z osia symetrii na
linii przechodzacej przez §rodek FATO.

Uwaga. — Patrz Rysunki 4-1, 4-2, 4-3 i 4-4, ktére zawierajq opis powierzchni. Patrz Tabela 4-1, ktora
zawiera wymiary i nachylenia powierzchni.

41.2 Charakterystyka. Granice powierzchni podej$cia obejmuja:

a) potozona poziomo krawedZ wewnetrzna, rowng co do dtugosci minimalnej szeroko$ci/$rednicy FATO
oraz obszaru bezpieczenstwa, prostopadta do linii Srodkowej powierzchni podejécia i umieszczona przy
zewngtrznej krawedzi obszaru bezpieczenstwa;

b) dwie krawedzie boczne wyprowadzone z koncoéw krawedzi wewngtrznej rozchylone symetrycznie pod
okreslonym katem od plaszczyzny pionowej zawierajacej lini¢ sSrodkowa FATO; oraz

c) krawedz zewngtrzna, rownoleglta do krawedzi wewngtrznej i prostopadta do linii $rodkowej
powierzchni podejécia i znajdujaca sie na okreslonej wysokosci 152 m (500 ft) nad wzniesieniem
FATO.

413 Wzniesienie krawgdzi wewngtrznej jest wzniesieniem FATO w punkcie na krawedzi
wewngetrznej w miejscu jej przecigcia przez lini¢ Srodkowa powierzchni podejécia. W przypadku lotnisk dla
$migtowcoOw przeznaczonych do wykorzystania przez $miglowce w 1 klasie osiagow, oraz po zatwierdzeniu
przez wlasciwa wladze, poczatek ptaszczyzny nachylonej moze zosta¢ podniesiony bezposrednio nad FATO.

414 Spadek/spadki (nachylenie) powierzchni podejscia nalezy mierzyé w ptaszczyznie pionowej
przechodzacej przez lini¢ sSrodkowa tej powierzchni.

415 W przypadku, gdy powierzchnia podejscia jest zakrzywiona do wykonania zakretu, jest ona
powierzchnia ztozona utworzona przez zbidr prostych poziomych normalnych do jej linii §rodkowej, za$ spadek
tej linii sSrodkowej jest taki sam jak dla prostej powierzchni podejscia.

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-5.

4.1.6 W przypadku, gdy powierzchnia podejscia jest zakrzywiona do wykonania zakrgtu,
powierzchnia zawiera wigcej niz jedna czg$¢ zakrzywiona.

4.1.7 Jezeli zapewniona jest zakrzywiona czg§¢ powierzchni podejscia, suma promienia tuku

okreslajacego lini¢ $rodkowa powierzchni podejscia oraz dlugosci czgsci prostej majacej poczatek przy
wewngtrznej krawgdzi wynosi nie mniej niz 575 m.
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Powierzchnia podejécia
i powierzchnia wznoszenia
po starcie

Powierzchnia podejécia
i powierzchnia wznoszenia

po starcie A_/

90°

— 7 -5
\\

Strefa FATO
bezpieczenstwa

- Strefa
bezpieczenstwa

Uwaga 1:  Wymagane jest, aby obszar ciemnoszary zacieniony miat takq samq charakterystyke jak strefa
bezpieczenstwa.

Uwaga 2:  Kat pomiedzy powierzchniami podej$cia/wznoszenia po starcie, od jednej linii $rodkowej do drugiej zostat
przedstawiony tylko dla potrzeb na rysunku.

Uwaga 3:  Przesunigta powierzchnia podejscia/wznoszenia po starcie jest obrécona wokét punktu Srodkowego
FATO.

Rysunek 4-1. Powierzchnie ograniczajace przeszkody powierzchnia podej$cia do ladowania
i powierzchnia wznoszenia przy starcie
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Rysunek 4-2. Szeroko$¢ powierzchni podejscia do ladowania i powierzchni wznoszenia przy starcie
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Powierzchnie przejsciowe

rg ! %

Powierzchnia podejscia /
( FATO powierzchnia wznoszenia po starcie

Powierzchnia podejscia / )

powierzchnia wznoszenia po starcie Strefa bezpieczeristwa

Uwaga 1: Dla pojedynczej powierzchni podejs$cia/wznoszenia po starcie, powierzchnia przejsciowa rozcigga
sie prostopadle po drugiej stronie obszaru bezpieczeristwa.

PANS-OPS Doc 8168, Tom /I, Czesé IV Smigtowce, szczegétowo okresla kryteria projektowania
procedury.

Uwaga 3: Rysunek przedstawia kwadratowg FATO tylko na potrzeby ilustracji. Dla FATO w ksztafcie okregu,
dolne i gérne krawedzie powierzchni przejsciowej bytyby réwniez okragfe.

Uwaga 2:

Rysunek 4-3. Powierzchnie przejsciowe dla FATO z procedurg podejscia PinS z VSS

Punkt decyzji do startu

&';
% Lo AN -
S > v k Podniesiona ptaszczyzna nachylona

S e nachylenie 4.5%
10.7 m (35 ft) 4 i T 0Tm sy

Maksymalna, zaakceptowana g TS Maksymalna, zaakceptowana
: wysoko$¢ przeszkody

wysoko$¢ przeszkody [ R

LEGENDA: ----- Procedura zapasowa dla profilu odlotu jak okreslono w instrukcji uzytkowania w locie.
----------------- Profil startu lub odlotu jedno-silnikowego po minigciu punktu decyzji do startu
— — — Podejscie lub przerwany start po awarii silnika w punkcie decyzji do startu

Rysunek 4-4. Przyklad podniesionej ptaszczyzny nachylonej podczas operacji w 1 klasie osiagow
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Uwaga 1. — Przykladowy diagram nie przedstawia zadnego konkretnego profilu, techniki czy typu
Smiglowca i ma za zadanie przedstawié¢ przyktad o ogolnym charakterze. Przedstawiony zostal profil podejscia i
procedura zapasowa dla profilu odlotu. Konkretne operacje w 1 klasie osiqgéw mogq by¢ réznie przedstawiane
w instrukcji uzytkowania Smiglowca w locie. Zalqcznik 6 ICAO, Czes¢ 3, Dodatek A zapewnia procedury
zapasowe, ktore mogq byc¢ przydatne dla operacji w 1 klasie osiqgow.

Uwaga 2. — Profil podejscia/ladowania moze nie byé przeciwienstwem profilu startu.
Uwaga 3. — Wymagane moze by¢ wykonanie dodatkowej oceny przeszkod w obszarze, gdzie planuje sie

zastosowanie procedury zapasowej. Ograniczenia wynikajqce z osiqgow smiglowca oraz z instrukcji
uzytkowania smigltowca w locie okreslq zakres wymaganej oceny.

Minimalna dtugo$¢
1075 m

Minimalna dtugo$é¢
1075 m

__________________________________________________

Uwaga 1:  Jakiekolwiek pofaczenie czedci zakrzywionej i prostej moze zosta¢ wykonane przy uzyciu
nastepujgcego wzoru: S + R > 575 m oraz R > 270 m gdzie S = 305 m, gdzie S stanowi dfugo$¢
czesci prostej a R promien zakretu. Wszelkie potaczenia > 575 m bedg dziafac.

Uwaga 2:  Minimalna dfugo$c linii centralnej cze$ci zakrzywionej i prostej wynosi 1075 m, ale moze by¢ wigksza
w zaleznosci od stosowanego spadku. Patrz Tabela 4-1 dla wigkszych dfugosci.

Uwaga 3:  Osiagi Smiglowca przy starcie sq zmniejszone na krzywej i dopiero cze$¢ prosta wzdtuz powierzchni
wznoszenia po starcie przed poczatkiem krzywej umozliwia przyspieszenie.

Rysunek 4-5. Zakrzywiona powierzchnia podej$cia/wznoszenia przy starcie dla wszystkich FATO
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TABELA 4-1 Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody dla wszystkich

stref FATO z widzialno$cia

POWIERZCHNIA | WYMIARY

KATEGORIE PROJEKTOWANEGO NACHYLENIA

A

B

C

Powierzchnia podej$cia i wznoszenia
przy starcie:

Dlugos¢ krawedzi wewngtrznej

Potozenie krawgdzi wewngtrznej

Szeroko$¢ obszaru
bezpieczenstwa

Granica obszaru

Szeroko$¢ obszaru
bezpieczenstwa

Granica obszaru

Szeroko$¢ obszaru
bezpieczenstwa

Granica obszaru

bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenstwa
(granica zabezpieczenia
wydhuzonego startu,
jezeli istnieje)
Rozbieznos¢: (pierwsza i druga sekcja)
Tylko w dzien 10% 10% 10%
W nocy 15% 15% 15%
Pierwsza sekcja:
Dhugosé 3386 m 245m 1220 m
Nachylenie 4.5% 8% 12.5%
(1:22.2) (1:12.5) (1:8)
Szeroko$¢ zewngtrzna (b) Nie dotyczy (b)
Druga sekcja:
Dlugos¢ Nie dotyczy 830 m Nie dotyczy
Nachylenie Nie dotyczy 16% Nie dotyczy
(1:6.25)
Szeroko$¢ zewngtrzna Nie dotyczy (b) Nie dotyczy
Dhugo$¢ catkowita od krawedzi 3386 m 1075 m 1220 m
wewngtrznej (a)
Powierzchnia przejsciowa:
(FATO z procedura podejscia PinS z VSS)
Nachylenie 50% 50% 50%
(1:2) (1:2) (1:2)
Wysokos¢ 45m 45m 45m

(a) Dtugosci powierzchni podej$cia i wznoszenia przy starcie wynoszace: 3386 m, 1075 m i 1220 m wraz
z odpowiednimi nachyleniami powoduja wznoszenie $migtowca na wysokos¢ 152 m (500 ft) ponad

poziomem FATO.

(b) Szeroko$¢ catkowita wynoszaca 7 $rednic wirnika dla operacji w dzien lub 10 $rednic wirnika dla operacji

W nocy.

Uwaga. — Kategorie projektowe spadkow przedstawione w Tabeli 4-1 mogq nie by¢ ograniczone do
konkretnych klas osiqgéw i mogq mieé¢ zastosowanie do wiecej niz jednej klasy osiqgéw. Kategorie projektowe
spadkow przedstawione w Tabeli 4-1 stanowiq minimalne projektowe kqty spadkow i nie sq one spadkami
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operacyjnymi. Kategoria spadku ,,A” generalnie odpowiada smiglowcom wykonujacym operacje w 1 klasie
osiqgow, kategoria spadku ,, B’ generalnie odpowiada smiglowcom wykonujqcym operacje w 3 klasie osiqgow a
kategoria spadku ,,C” generalnie odpowiada smiglowcom wykonujacym operacje w 2 klasie osiqgow.
Konsultacje z operatorami smigfowcow pomogq okreslic odpowiedniq kategorie spadku do stosowania,

odpowiednio do otoczenia lotniska dla smiglowcow oraz najbardziej krytycznego typu smiglowca, do ktorego
obstugi dane lotnisko dla smiglowcow jest przeznaczone.

Sekcja pierwsza zgodnie R
— zTabelg 4-1 = =

Rysunek 4-6(a). Powierzchnie podej$cia i wznoszenia przy starcie profil spadku ,,A” projekt 4.5%

Sekcja druga zgodnie P
<«——— 7z Tabelg 4-1 —=
Sekcja pierwsza zgodnie - - /
«—— zTabelg4-1 — st /-/

Rysunek 4-6(b). Powierzchnie podejscia i wznoszenia przy starcie profil spadku ,,B” projekt 8% i 16%

Sekcja pierwsza zgodnie
* z Tabela 4-1 L
sl PG
P REE=Er

Rysunek 4-6(c). Powierzchnie podej$cia i wznoszenia przy starcie profil spadku ,,C” projekt 12.5%
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4.1.8 Wszelkie zmiany kierunku osi powierzchni podejscia sa tak projektowane, aby nie wynikata z
nich konieczno$¢ wykonywania zakrgtow z promieniem mniejszym niz 270 m.

Uwaga. — W odniesieniu do lotnisk dla smiglowcow planowanych do wykorzystywania przez smiglowce
operujqce w 2 i 3 klasie osiqgow, dobrq praktykq jest aby sciezka podejscia dobierana byla tak, aby mozliwe
bylo wykonanie bezpiecznego lgdowania przymusowego Ilub Ilgdowania z jednq jednostkq napedowq
niepracujqcq, w sposob jako wymaganie minimum, pozwalajqcy na zminimalizowanie ryzyka zranienia osob na
ziemi lub wodzie jak rowniez straty wobec mienia. Czynnikami okreslajqcymi przydatnos¢ takich obszarow sq
najbardziej krytyczny typ smiglowca, dla ktorego obstugi lotnisko jest przewidziane i warunki srodowiskowe.

Powierzchnia przejsciowa

Uwaga. — W przypadku FATO na lotnisku dla smiglowcow bez podejscia typu ,,punkt w przestrzeni” (PinS)
obejmujqcego powierzchnie segmentu z widzialnosciq (VSS), nie ma wymogu zapewniania powierzchni
przejsciowych.

4.1.9 Opis. Powierzchnia zlozona biegnaca wzdtuz boku obszaru bezpieczenistwa i stanowiaca czes¢
strony powierzchni podej$cia/wznoszenia przy starcie wyprowadzona pochylo w goér¢ i na zewnatrz na
okreslonej wysokosci wynoszacej 45 m (150 ft).

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-3 Powierzchnie przejsciowe. Patrz Tabela 4-1, ktora zwiera wymiary i spadki
powierzchni.

4.1.10 Charakterystyka. Granice powierzchni przej$ciowej obejmuja:

a) krawedz dolna, rozpoczynajaca si¢ w punkcie bocznej krawedzi powierzchni podej$cia/wznoszenia przy
starcie na okreslonej wysokosci nad dolng krawedzia i przebiegajaca po bocznej krawedzi powierzchni
podejscia/wznoszenia przy starcie do dolnej krawedzi tych powierzchni i stad wzdtuz bocznej krawedzi
obszaru bezpieczenstwa , rownolegle do osi FATO; oraz

b) krawedz gorna potozona na okreslonej wysokosci nad dolna krawedzia jak okreslono w Tabeli 4-1.

4.1.11  Wzniesienie punktu na dolnej krawedzi jest:

a) wzdluz bocznej krawedzi powierzchni podej$cia/wznoszenia przy starcie rowne wzniesieniu
powierzchni podejécia/wznoszenia przy starcie w tym punkcie; oraz

b) wzdluz obszaru bezpieczenstwa rowne wzniesieniu wewnetrznej krawedzi  powierzchni
podejscia/wznoszenia przy starcie.

Uwaga 1. — Jezeli poczqtek plaszczyzny nachylonej powierzchni podejscia/wznoszenia przy starcie jest
podniesione i zatwierdzone przez wiasciwq wladze, wzniesienie poczaqtku strefy przejsciowej zostanie
odpowiednio podniesione.

Uwaga 2. — Z punktu b) wynika, zZe jesli krzywoliniowy jest profil FATO, krzywoliniowa bedzie tez
powierzchnia przejSciowa wzdluz obszaru bezpieczenstwa albo, gdy profilem jest linia prosta, powierzchnia
przejsciowa bedzie pltaszczyzng.

4.1.12 Nachylenie powierzchni przejsciowej nalezy mierzy¢é w plaszczyznie pionowej prostopadiej do
linii sSrodkowej FATO.

Powierzchnia wznoszenia przy starcie
4.1.13 Opis. Plaszczyzna nachylona, kombinacja powierzchni lub, je$li w gre wchodzi wykonywanie

zakretu po starcie, powierzchnia ztozona, z nachyleniem ku goérze od krawedzi obszaru bezpieczenstwa, z osia
symetrii na linii przechodzaca przez srodek FATO.
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Uwaga. — Patrz Rysunek 4-1, 4-2, 4-3 i 4-4 7z opisem powierzchni. Patrz Tabela 4-1 z wymianami i
nachyleniem powierzchni.

4.1.14 Charakterystyka. Granice powierzchni wznoszenia przy starcie maja stanowic:

a) krawedz wewnetrzna pozioma, o dtugoSci rownej minimalnej szerokosci/$rednicy FATO plus obszar
bezpieczenstwa, prostopadta do osi powierzchni wznoszenia przy starcie i potozona na zewngtrznej
krawedzi strefy bezpieczenstwa;

b) dwie krawgdzie boczne, wyprowadzone z koncow krawedzi wewnetrznej, rozchylone symetrycznie pod
okreslonym katem w odniesieniu do pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez os FATO; oraz

€) krawedz zewngtrzna, pozioma i prostopadta do osi ptaszczyzny wznoszenia przy starcie i umieszczona
na okres$lonej wysokos$ci 152 m (500ft) nad wzniesieniem FATO.

4.1.15 Wzniesienie krawedzi wewngtrznej jest wzniesieniem FATO w miejscu na krawedzi
wewngtrznej w punkcie jej przeciecia przez o$ powierzchni wznoszenia przy starcie. W przypadku lotnisk dla
$migtowcow przeznaczonych do wykorzystania przez $miglowce w 1 klasie osiagéw, oraz po zatwierdzeniu
przez wlasciwa wladze, poczatek ptaszczyzny nachylonej moze zosta¢ podniesiony bezposrednio nad FATO.

4.1.16 W  przypadku, gdy =zapewniane jest zabezpieczenie wydluzonego startu, wzniesienie
wewnetrznej krawedzi powierzchni wznoszenia przy starcie jest zlokalizowane przy zewnetrznej krawedzi
zabezpieczenia wydluzonego startu w najwyzszym punkcie na ziemi na osi zabezpieczenia wydtuzonego startu.

4.1.17 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie jest prostoliniowa nachylenie tej
powierzchni ma by¢ mierzone w plaszczyznie pionowej przechodzacej przez o$ powierzchni wznoszenia.
4.1.18 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie jest zakrzywiona dla wykonania

zakretu, ma by¢ powierzchnia ztozona, utworzona przez zbidr prostych poziomych normalnych do jej linii
srodkowej, za$ spadek tej linii $rodkowej ma by¢ taki sam jak w przypadku prostej ptaszczyzny wznoszenia przy
starcie.

Uwaga. — Patrz rysunek 4-5.

4.1.19 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie jest zakrzywiona do wykonania
zakretu, powierzchnia ta zawiera nie wigcej niz jedna zakrzywiona czgsc¢.

4.1.20 Jezeli zapewniona jest zakrzywiona cze$¢ powierzchni wznoszenia przy starcie, suma
promienia tuku okreslajacego o§ powierzchni wznoszenia przy starcie oraz dlugo$ci czgsci prostej majacej
poczatek si¢ przy wewngetrznej krawedzi wynosi nie mniej niz 575 m.

4.1.21 Wszelkie zmiany kierunku osi powierzchni wznoszenia przy starcie musza by¢ tak
projektowane, aby nie wynikata z nich konieczno$¢ wykonywania zakretow z promieniem mniejszym niz 270 m.

Uwaga 1. — Osiqgi smigtowca przy starcie sq zmniejszone na krzywej i dopiero prosta czes¢ rozciqgajqca
sie wzdtuz powierzchni Wznoszenia przy starcie przed poczatkiem krzywej daje mozliwosé przyspieszenia.

Uwaga 2. — W przypadku lotnisk dla Smiglowcow przeznaczonych do wykonywania lotow w 2 i 3 klasie
osiqgow, dobrq praktykq jest wybor trajektorii odlotow w sposob stwarzajacy mozliwos¢ wykonania
bezpiecznego lgdowania przymusowego lub lgdowania z jednq jednostkq napedowq niepracujqcq tak, aby
zminimalizowaé ryzyko zranienia osob na ziemi lub wodzie jak rowniez strat wobec mienia. Czynnikami
okreslajqcymi przydatnosé takich obszarow mogq byc najbardziej krytyczny typ smigltowca, dla ktorego obstugi
lotnisko jest przewidziane i warunki srodowiskowe.

Sektor lub powierzchnia wolna od przeszkéd lotniska dla sSmiglowcéw na platformie
4.1.22 Opis. Ztozona powierzchnia majaca poczatek w punkcie odniesienia na krawedzi FATO

lotniska i od tego punktu si¢ rozciagajaca. W przypadku TLOF o wymiarze mniejszym niz 1 D punkt
odniesienia musi by¢ umieszczony w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 D od $rodka TLOF.
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4.1.23 Charakterystyka. Sektor lub powierzchnia wolna od przeszkéd musi znajdowac si¢ naprzeciw
okreslonego wycinka katowego.

4.1.24 Wolny od przeszkdd sektor lotniska dla $miglowcow musi sktadac si¢ z dwoch czesci, jednej
znajdujacej si¢ nad poziomem lotniska i drugiej znajdujacej si¢ ponizej poziomu lotniska:

Uwaga. — Patrz rysunek 4-7.

a) Cze$¢ nad poziomem lotniska: ma ona mieé posta¢ ptaszczyzny poziomej, w tej samej plaszczyznie i
na tym samym wzniesieniu co powierzchnia lotniska i ma znajdowac si¢ naprzeciw wycinka katowego nie
mniejszego niz 210° z wierzchotkiem umieszczonym na obrzezu okrggu D, ktory rozciaga si¢ na zewnatrz na
odlegtos¢ umozliwiajaca niezaktocona trajektori¢ odlotowa, stosowna do typu $miglowca, dla ktoérego obstugi
lotnisko jest przewidziane;

b) Cze$¢ ponizej poziomu lotniska: ma ona by¢ zawarta w wycinku katowym (minimum) 210° a jej
powierzchnia ma dodatkowo rozciagaé si¢ w dot od krawedzi FATO ponizej wzniesienia lotniska do poziomu
wody na wycinku katowym nie mniejszym niz 180° przechodzacym przez §rodek FATO. Ma réwniez rozciagac
si¢ na zewnatrz na odlegtos¢ pozwalajaca na bezpieczne ominigcie przeszkdd ponizej lotniska w przypadku
awarii silnika w $migtowcu, dla ktorego obstugi lotnisko na platformie jest przewidziane.

Uwaga. — W przypadku smiglowcow wykonujqcych loty w 1 lub 2 klasie osiqgow, poziomy zasieg tych
odleglosci od lotniska dla smiglowcow na platformie obydwu wymienionych wyzej sektorow wolnych od
przeszkod, ma by¢ kompatybilny ze zdolnosciq do lotu z jednym silnikiem niepracujqcym typu smigtowca, dla
ktorego obstugi lotnisko na platformie jest przewidziane.

Powierzchnia z przeszkodami ograniczonymi — lotnisko dla smigtowcéw na platformie

Uwaga. — Tam, gdzie na strukturze lotniska dla smiglowcow na platformie zachodzi koniecznosé
umieszczania przeszkod, lotnisko to moze mie¢ sektor z przeszkodami ograniczonymi.

4.1.25 Opis. Ztozona powierzchnia majaca poczatek w punkcie odniesienia dla sektora wolnego od
przeszkdd i od tego punktu si¢ rozciagajaca na wycinku katowym nieobjetym sektorem wolnym od przeszkod,
wewnatrz ktorego jest przepisywana wysokos¢ przeszkod ponad poziom TLOF.

4.1.26 Charakterystyka. Powierzchnia z przeszkodami ograniczonymi nie moze znajdowaé sig
naprzeciw wycinka katowego wigkszego niz 150°. Wymiary i lokalizacja powierzchni maja by¢ takie jak
pokazano na Rysunku 48 dla FATO 1D z pokrywajacym si¢ TLOF, oraz Rysunek 4-9 dla TLOF 0,83D.

4.2 Wymagania w zakKresie ograniczania przeszkod

Uwaga 1. — Wymagania dotyczqce powierzchni ograniczajqcych przeszkody sq okreslone w oparciu o
przewidywany sposob wykorzystywania FATO, tj. do realizacji réznych typow manewrow podchodzenia do
zawisu lub lgdowania oraz manewrow startu, przewidywanych przy korzystaniu z FATO. W przypadkach, gdy
operacje sq przeprowadzane do lub z FATO z wykorzystaniem obu kierunkow, zastosowanie niektorych
powierzchni ograniczajqcych moze okazac sie bezprzedmiotowe, gdyz powierzchnia pofozona nizej bedzie
stawiata ostrzejsze wymagania.

Uwaga 2. — W przypadku zainstalowania wzrokowego wskaznika Sciezki podejscia (VASI) istniejq
dodatkowe powierzchnie, ktore zostaly szczegolowo opisane w Rozdziale 5, ktore nalezy uwzglednic¢ i ktore mogq
by¢ bardziej wymagajqce niz powierzchnie ograniczajqce przeszkody przedstawione w Tabeli 4-1.

Lotniska dla smigtowcow na powierzchni ziemi
42.1 W FATO na lotniskach dla $miglowcow z procedura podejscia typu ,,punkt w przestrzeni”

(PinS) wykorzystujaca powierzchni¢ segmentu z widzialno$cia, ustanowione sa nastgpujace powierzchnie
ograniczajace:
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a) powierzchnia wznoszenia przy starcie;
b) powierzchnia podejscia; oraz
€) powierzchnia przej$ciowa.
Uwaga 1. — Patrz Rysunek 4-3
Uwaga 2. — Patrz PANS-OPS, Doc 8168, Tom II, Czes¢ IV- Smiglowce, szczegbly projektowania procedur.

4272 W przypadku FATO na lotniskach dla $miglowcow innych niz te, o ktorych mowa w punkcie
4.2.1, tacznie z lotniskami dla $miglowcow z procedura podejscia typu ,,punkt w przestrzeni” (PinS) gdzie
powierzchnia segmentu z widzialno$cia nie jest zapewniana, ustanowione sa nastgpujace powierzchnie
ograniczajace:

a) powierzchnia wznoszenia przy starcie; oraz
b) powierzchnia podejscia.

423 Spadki powierzchni ograniczajace przeszkody nie moga by¢ wigksze, a ich inne wymiary
mniejsze niz warto$ci okre$lone w Tabelach od 4 1, odnoszac si¢ do miejsc wskazanych na Rysunkach 4-1, 4-2 i
4-6.

424 W przypadku lotnisk dla $migtowcoéw posiadajacych powierzchnie podejscia/wznoszenia przy
starcie o spadku 4.5%, obiekty moga znajdowa¢ si¢ na powierzchni ograniczajacej przeszkody, jezeli wyniki
studium aeronautycznego zatwierdzonego przez wlasciwa wladz¢ uwzgledniaja zwiazane z tym ryzyko i $rodki
jego ograniczania.

Uwaga 1. — Zidentyfikowane obiekty mogq wplywaé na ograniczenie operacji wykonywanych na lotnisku
dla smiglowcow.

Uwaga 2. — Zalqcznik 6, Czes¢ 3 zawiera procedure, ktora moze by¢ przydatna w okreslaniu zakresu
penetracji przeszkody.

425 Nie zezwala si¢ na wznoszenie nowych lub powigkszanie istniejacych obiektow, ktore
wystawalyby ponad powierzchnie, o ktorych mowa w punktach od 4.2.1 oraz 4.2.2 chyba, ze znajduja si¢ one w
cieniu statego obiektu juz istniejacego lub po przeprowadzeniu studium aeronautycznego zatwierdzonego przez
wlasciwa wladzg stwierdzono, ze dany obiekt nie wplynie negatywnie na bezpieczenstwo lub regularnosc
operacji wykonywanych przez $§miglowce.

Uwaga. — Okolicznosci, w ktorych w racjonalny sposob mozna skorzystac z zasady cienia, sq opisane w
,, Podreczniku stuzb lotniskowych” (Doc 9137) Czesci 6 ,, Przeszkody lotnicze”.

426 Zalecenie. — Zaleca sie usuwacé, jezeli jest to mozliwe, obiekty juz istniejqce, wystajqce ponad
powierzchnie wymienione w punktach od 4.2.1 do 4.2.2, z wyjatkiem przypadku, gdy obiekt znajduje sie w cieniu
Jjuz istniejqcego obiektu statego lub przeprowadzone studium aeronautyczne zatwierdzone przez wilasciwg
wiadze wykaze, Ze obiekt ten nie wplynie negatywnie na bezpieczenstwo operacji lotniczych ani nie zaktéci w
odczuwalny sposob regularnosci tych operacji wykonywanych przez smiglowiec.

Uwaga. — Sposobem na zlagodzenie problemow stwarzanych przez obiekty wystajace ponad wymienione
powierzchnie okreslone w punktach 4.1.5 czy 4.1.18 jest zastosowanie zakrzywionych powierzchni
podejscia/Nznoszenia przy starcie.

427 Lotnisko dla $miglowcow na powierzchni ptaskiej posiada co najmniej jedna powierzchnie
podejscia i wznoszenia przy starcie. Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podejscia i
wznoszenia przy starcie, wiasciwa wladza wykona studium aeronautyczne uwzgledniajac, co najmniej,
nastepujace czynniki:

a) obszar/teren, nad ktorym wykonywany jest lot;
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b) przeszkody otaczajace lotnisko dla smiglowcow;
C) ograniczenia w osiagach i dziataniu $miglowcow zamierzajacych wykorzysta¢ lotnisko dla
$migtowcow; oraz

d) lokalne warunki meteorologiczne w tym przewazajace warunki wietrzne.

Dla spetnienia wymagan, na obrzezach moga by¢ stosowane

alternatywne pozycje, zmieniajace potozenie catego sektora

0 +/-15° w stosunku do tych, kt6re pokazano na rysunku.

WIDOK Z GORY
+/-15° +/- 15°
Sektor 210°
{
b T - W S
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/ _Siatka

| ~ bezpieczenstwa |
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— e — — o — O ._| _____
\ \ / | Y‘
A“ |\ ;1 v":
\ / /
Poziom strefy ladowani /

Spade{nach lenia (3 lub 5:1)

R £
\ / /
\\ . Poziom wody >4 /
. S~ 4_,/ /
e " Sektor 210° 4
™~ N —_/,/-'/
" Sektor 180°
WIDOK Z BOKU s
W sektorze 210° powyzej tej linii

nie moze by¢ Zadnych obiektéw statych

\

Poziom wody

Strefa ladowania
.* "‘\{ | S
\ f , \ iatka J
\ [ 3 Obszar, w ktorym | | bezpieczeristwa /
- lub pétka

w sektorze 180° >
dopuszczalna jest |
sztywna struktura 1

I

I
Pomiedzy tymi liniami [
w sektorze 180° nie moze ™ - \ /
by¢ zadnych obiektow statych . | = platformy. -1 obiektow statych
N A | $ N 7
N (A
| et o e I
F#9 T |
|
[ \
Spadek nachylenia | v,\Spadek nachylenia
J
|

A.N\———W—MM/\
Poziom wody

\
\
\
\

_/ Pomigdzy tymi liniami w sektorze
180° nie moze by¢ zadnych

39

Rysunek 4-7 Sektor wolny od przeszkod na platformie dla $miglowcow
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SEKTOR WOLNY OD e
PRZESZKOD 210°  _ = ~
< "150°
< S . OGRANICZENIE
LA TSN PRZESZKOD
p /i' \ .
Lo, _?/ 3 1
VD oo g
/ .//// Y L :
| ( / '/ - \‘ .
i / /TDIMP %A :
8 i 1xD \ ‘
ol - FATOITLOF ! |
i |'. . ’/ ’
\ \\ h ¢ /
\ \ ;
\ Z\\\ ;
\\ \ \\ R ;
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\ \m\\ 7
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N N DR el PR BRI b 3
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PRZESZKOD 210° VR "

FATO/TLOF = Powierzchnia przenoszaca obcigzenia
dynamiczne (DLB)
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| DIE <

Rysunek 4-8. Sektory i powierzchnie ograniczania przeszkéd na lotnisku dla $§miglowcow na platformie
dla FATO i TLOF o wartosci 1D i wiecej
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SEKTORWOLNYOD -~ f
PRZESZKOD 210° _ -~ .

o L1500
L OGRANICZENIE
PRZESZKOD

/!
/
A
s
r
e
Sl yFATO 7
SEKTOR WOLNY OD™
PRZESZKOD 210° S~
) 0.83D .
. 062D R J
1:2 ’
0.5D
0415D L| g /
o8 : = w [1005D
0.85 9“ 0.83D 10.85D] 0.12D | 0.21D
NLB DLB NB

TLOF = Powierzchnia przenoszaca obcigzenia dynamiczne (DLB)
FATO (na zewnatrz 0.83 D TLOF) = Powierzchnia nieprzenoszaca obcigzen dynamicznych (NLB) dla $migtowcow

Uwaga: Wysoko$¢ 5 cm czesci zacienionej na rysunku nie odpowiada przyjetej skali.

Rysunek 4-9. Sektory i powierzchnie ograniczenia przeszkod na lotnisku dla $miglowcow na platformie
dla TLOF o wartosci 0.83D i wiecej

4.2.8 Zalecenie. — Lotnisko dla $migfowcéw na powierzchni ziemi powinno posiadaé, €O najmniej
dwie powierzchnie podejscia i Wznoszenia przy starcie w celu unikniecia warunkow nawietrznych, ograniczenia
do minimum wiatru bocznego oraz umozliwienia nieudanego lqdowania.

Uwaga. — Patrz wskazowki w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).
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Lotniska wyniesione dla sSmigtowcow

429 Powierzchnie ograniczajace przeszkody dla lotnisk wyniesionych dla $miglowcow, musza
odpowiada¢ wymaganiom stawianym wobec lotnisk dla $migtowcow na powierzchni ziemi, przedstawionym w
punktach od 4.2.1 do 4.2.6.

4.2.10  Lotnisko wyniesione dla $miglowcdéw posiada co najmniej jedna powierzchni¢ podejscia i
wznoszenia przy starcie. Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podejscia i wznoszenia przy
starcie, wlasciwa wtadza wykona studium aeronautyczne uwzglegdniajac, co najmniej, nastgpujace czynniki:

a) obszar/teren, nad ktérym wykonywany jest lot;
b) przeszkody otaczajace lotnisko dla smiglowcow;

C) ograniczenia w osiagach i dziataniu $migtowcoOw zamierzajacych wykorzystaé lotnisko dla
$migtowcow; oraz

d) lokalne warunki meteorologiczne w tym przewazajace warunki wietrzne.

4211  Zalecenie. — Lotnisko wyniesione dla smiglowcow powinno posiadaé, €O najmniej dwie
powierzchnie podejscia i Wznoszenia przy starcie w celu unikniecia warunkow nawietrznych, ograniczenia do
minimum wiatru bocznego oraz umozliwienia nieudanego ladowania.

Uwaga. — Patrz wskazéwki w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).
Lotniska dla Smiglowcow na platformie
4.2.12  Lotnisko dla $migtowcoéw na platformie musi mie¢ sektor wolny od przeszkod.

Uwaga. — Dopuszcza sie, aby lotnisko dla smiglowcow na platformie miato sektor z przeszkodami
ograniczonymi (LOS) (patrz p. 4.1.26).

4213 W sektorze wolnym od przeszkdd, ponad powierzchnia wolna od przeszkdd, nie moga
znajdowac si¢ zadne obiekty state.

4.2.14 W bezposrednim sasiedztwie lotniska dla $migtowcdéw na platformie, ponizej poziomu lotniska
na platformie musi by¢ zapewniona ochrona $migtowca przed kolizja z przeszkodami. Ochrona ta musi miesci¢
si¢ w wycinku katowym nie mniejszym niz 180°, z wierzchotkiem w $rodku FATO i mie¢, wewnatrz wycinka
katowego 180° i od krawedzi FATO, opadajacy gradient o wielkosci rownej stosunkowi jednej jednostki
poziomej do pigciu jednostek pionowych. W przypadku operacji $miglowcoéw wielosilnikowych wykonujacych
loty w 1 lub 2 klasie osiagéw, ten opadajacy gradient wewnatrz wycinka katowego 180° moze by¢ zredukowany
do stosunku jednej jednostki poziomej do trzech jednostek pionowych (patrz Rysunek 47).

Uwaga. — Jezeli zachodzi wymog zajecia pozycji, na powierzchni morza, przez jeden lub wiecej morskich
jednostek wsparcia (np. jednostka ratunkowa) majqcych zasadnicze znaczenie dla dziatania statego Ilub
phwajacego wyposazenia, ale umieszczonych w poblizu statego lub plywajacego wyposazenia, wszystkie
morskie jednostki wsparcia musiatyby zajmowaé pozycje nie powodujqc zagrozenia dla bezpieczeristwa operacji
smiglowcow podczas odlotu po starcie i/lub podejscia do ladowania.

4215 W przypadku TLOF o wartosci 1D i wigcej, wewnatrz powierzchni lub sektora 150° z
przeszkodami ograniczonymi, na odlegltosci do 0,12 D mierzonej od punktu poczatkowego sektora z
przeszkodami ograniczonymi, zaden obiekt nie moze wystawa¢ ponad TLOF wyzej niz 25 cm. Poza tym
wycinkiem katowym, az do odleglosci 0,21 D mierzonej od konca pierwszego sektora, powierzchnia przeszkod
ograniczonych wznosi si¢ z gradientem réwnym stosunkowi jednej jednostki pionowej do kazdych dwu
jednostek poziomych rozpoczynajac na wysokosci 0.05 D nad TLOF (patrz Rysunek 4-8).

Uwaga. — Jezeli obszar objety przez oznakowanie obwodu TLOF ma ksztalt inny niz okrqgly, zasieg

segmentow LOS jest przedstawiany jako linie rownolegte do obwodu TLOF zamiast tukow. Rysunek 4-8 zostal
opracowany na zatoZeniu, Ze istnieje lotnisko dla smiglowcow na platformie w ksztalcie osmioboku. Dalsze
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wytyczne dotyczqce kwadratowych (czworobocznych) i okraglych ukladow FATO i TLOF znajdujq sie w
., Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

4216 W przypadku TLOF o warto$ci mniejszej niz 1D, wewnatrz powierzchni lub sektora 150° z
przeszkodami ograniczonymi, na odlegtoéci do 0,62 D i poczatkiem na odleglosci 0.5 D, z czego obydwie
warto$ci mierzone sa od srodka TLOF, zaden obiekt nie moze wystawac ponad ta strefe wyzej niz 5 cm. Poza
tym wycinkiem katowym, az do odleglosci 0,83 D mierzonej od $rodka TLOF powierzchnia przeszkod
ograniczonych wznosi si¢ z gradientem réwnym stosunkowi jednej jednostki pionowej do kazdych dwu
jednostek poziomych rozpoczynajac na wysokosci 0.05 D nad TLOF (patrz Rysunek 4-9).

Uwaga. — Jezeli obszar objety przez oznakowanie obwodu TLOF ma ksztalt inny niz okragly, zasieg
segmentow LOS jest przedstawiany, jako linie rownolegle do obwodu TLOF zamiast fukow. Rysunek 4-9 zostal
opracowany na zatozeniu, ze istnieje lotnisko dla smiglowcow na platformie w ksztalcie osmioboku. Dalsze
wytyczne dotyczqce kwadratowych (czworobocznych) i okraglych ukladow FATO i TLOF znajdujq sie w
,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

Lotniska dla Smiglowcow na jednostkach plywajgcych

4.2.17  Specyfikacje zawarte w punktach 4.2.20 i 4.2.22 maja obowiazywa¢ w stosunku do lotnisk na
jednostkach plywajacych, ktoérych budowa zostata ukonczona 1 stycznia 2012 roku lub po tej dacie.

Lotniska dla Smigltowcow na jednostkach plywajqcych, zbudowane celowo na dziobie lub rufie tej jednostki

4218 W przypadku, gdy obszary operacji $miglowcowych sa wyznaczone na dziobie lub rufie
jednostki ptywajacej, musza one spetniaé kryteria dotyczace przeszkod na lotniskach na platformach.

Lokalizacja na srodokreciu — zbudowane celowo i zaimprowizowane

4219  Z przodu i z tylu TLOF rozmiaru 1D lub wigkszej musza znajdowaé si¢ dwa symetrycznie
rozmieszczone sektory, kazdy obejmujacy wycinek katowy 150°, z wierzchotkiem na obwodzie okregu
odniesienia TLOF. Wewnatrz obszaru objgtego tymi dwoma sektorami nie moga znajdowaé si¢ zadne obiekty
wystajace ponad poziom TLOF, jedynie z wyjatkiem pomocy majacych znaczenie dla bezpieczenstwa operacji
$migtowca o maksymalnej wysokos$ci 25 cm.

4220  Obiekty, ktorych funkcja wymaga, aby znajdowaty si¢ wewnatrz TLOF (takie jak o$wietlenie
lub siatki) nie moga przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie moga by¢ obecne, jesli nie stanowia
zagrozenia dla $miglowcow.

Uwaga. — Przykladami potencjalnych zagrozen, sq siatki lub podnoszone relingi, gdyz mogq one
doprowadzié¢ do gwaltownej wywrotki smiglowcow wyposazonych w plozy.

4221  Aby zapewni¢ dalsza ochrong od przeszkod znajdujacych si¢ przed i za TLOF, na catej dlugosci
krawedzi dwu sektorow 150° musza by¢ umieszczone wznoszace sig ku gorze powierzchnie o gradiencie
rownym stosunkowi jednej jednostki pionowej do pigciu jednostek poziomych. Powierzchnie te musza rozciagaé
si¢ w poziomie do odleglosci rownej co najmniej 1 D najwigkszego Smigtowca, do obstugi ktoérego TLOF jest
przewidziane oraz zaden obiekt nie moze wystawaé ponad nie (patrz Rysunek 4 10).

Lotniska na jednostkach plywajqcych, improwizowane
Lokalizacja w bocznej czesci jednostki plywajqcej

4.2.22 Wewnatrz TLOF nie moga znajdowaé si¢ zadne obiekty z wyjatkiem pomocy majacych
znaczenie dla bezpieczenstwa operacji Smiglowca, o maksymalnej wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie moga by¢
obecne, jesli nie stanowia zagrozenia dla $migtowcow.

4.2.23 Od przedniego i tylnego srodkowego punktu na okrggu D w dwoch segmentach poza okrag, do
balustrady jednostki ptywajacej rozciagaja si¢ obszary ograniczonych przeszkdéd o dtugosci do przodu i tytlu

rownej 1,5 krotno$ci wymiaru przdd-tyt TLOF, rozmieszczone symetrycznie wzgledem poprzecznej
dwusiecznej okrggu D. W obrgbie tych obszaréw nie moga znajdowaé si¢ zadne obiekty wystajace ponad
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maksymalna wysoko$¢ 25 cm ponad poziom TLOF (patrz Rysunek 411). Obiekty takie beda obecne tylko jezeli
nie stanowia one zagrozenia dla $miglowcow.

Widok z géry
Sektor ograniczenia Sektor ograniczenia
< przeszkod R Sektor wolny od przeszkéd < przeszkod
D D
Punkty

rodniesienia —‘

A
150° et

[/

D = Najwieksza catkowita szeroko$¢ $migtowca

1:5 A'D
« - »
I
| | | |
| ¢ D » FATOITLOF g D >
Przekroj A-A

Rysunek 4-10. Lokalizacja na $§rédokrgciu — Powierzchnie ograniczajace przeszkody na lotnisku
dla Smiglowcow na jednostce plywajacej
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Sektor ograniczenia przeszkod
maksymalna wysoko$¢ 25 cm

1
|
|
g8 05D
LOA \\ S /Lo
Maks. e |D Maks.
wysoko$¢ 25 cm ~ : _- wysokos$¢ 25 cm
< 15D »
Obszar ograniczenia przeszkod (LOA) rozciagajacy sie na boku jednostki ptywajacej
— 2D >

r s

Sektor ograniczenia przeszkdd (LOS) rozciagajacy sie na boku jednostki ptywajacej

D - Catkowity najwigkszy wymiar zewnetrzny $migtowca
LOA (Limited obstacle area) - Obszar ograniczenia przeszkéd

LOS (Limited obstacle sector) - Sektor ograniczenia przeszkod

Rysunek 4.11. Sektory i powierzchnie ograniczenia przeszkod na lotnisku dla $miglowcow
zaimprowizowanym w bocznej czesci jednostki plywajacej

4224  Zapewniona jest pozioma powierzchnia sektora ograniczonych przeszkdd, majaca $rednice
rowng co najmniej 0,25 okregu D, otaczajaca wewngtrzne strony TLOF do przedniego i tylnego $srodkowego
punktu na okregu D. Sektor ograniczonych przeszkod rozciaga si¢ do balustrady jednostki ptywajacej o dtugosci
do przodu i tylu réwnej 2 krotnosci wymiaru przdd-tyt TLOF, rozmieszczony symetrycznie wzgledem
poprzecznej dwusiecznej okregu D. W obrgbie tego sektora nie moga znajdowac si¢ zadne obiekty wystajace
ponad maksymalng wysoko$¢ 25 cm ponad poziom TLOF.

Uwaga. — Informacje o wszelkich obiektach znajdujqcych sie na obszarach, o ktérych mowa w punktach
4.2.23 i 4.2.24, ktore przekraczajq wysokos¢ TLOF, sq przekazywane do operatora smigtowca z uzyciem planu
lqdowania smiglowcow jednostki plywajqcej. Dla celow powiadamiania konieczne moze by¢ rozwazenie
wykorzystania nieruchomych obiektow ponad granicq powierzchni, o ktorej mowa w punkcie 4.2.24, w
szczegolnosci, jezeli obiekty te znacznie przekraczajq wysokoS¢ 25 cm i znajdujq sie w poblizu granicy sektora
ograniczonych przeszkod. Patrz ,,Podrecznik lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261) w celu uzyskania dalszych

wytycznych.
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Obszar pracy wyciqgarki smiglowca

4.2.25 Miejsce na pokladzie statku przeznaczone do wykonywania operacji z uzyciem wyciagarki
$miglowca powinno sktadaé si¢ ze strefy roboczej w postaci kota o $rednicy 5 m otoczonej koncentrycznie przez
strefe manewrowa wyznaczona przez okrag o srednicy 2 D (patrz Rysunek 4 12).

4.2.26 Strefa manewrowa powinna sktadac¢ si¢ z dwoch czesci:

a) wewnetrznej strefy manewrowej, ktora rozciaga si¢ od obwodu strefy roboczej i ma $rednice nie
mniejsza niz 1,5 D; oraz

b) zewnetrznej strefy manewrowej, ktora rozciaga sie¢ od obwodu wewngtrznej strefy manewrowej i ma
$rednicg nie mniejsza niz 2 D; oraz

4.2.27 W strefie roboczej obszaru wyznaczonego do prac z uzyciem wyciagarki nie moga znajdowac
si¢ zadne obiekty i przedmioty wystajace ponad powierzchnig tej strefy.

4.2.28  Obiekty znajdujace si¢ w obrgbie wewngtrznej strefy manewrowej obszaru wyznaczonego do
prac z uzyciem wyciagarki nie moga przekracza¢ wysokosci 3 m.

4.2.29  Obickty znajdujace si¢ w obrebie zewngtrznej strefy obszaru wyznaczonego do prac z uzyciem
wyciagarki nie moga przekraczaé¢ wysokosci 6 m.

Uwaga. — Patrz wskazowki w ,, Podreczniku lotnisk dla smigltowcow” (Doc 9261).
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STREFA
ROBOCZA
—Min. 5 m—p

ZEWNETRZNA STREFA MANEWROWA

Napis ,WINCH ONLY” =, Tylko dla operacji z uzyciem
wyciagarki” powinien by¢ koloru biatego, aby mégt by¢
tatwo widoczny przez pilota $migtowca.

Koto o $rednicy minimum 5 m,
pomalowane na z6to lub na
inny kolor rzucajacy sie w oczy.

Okrag namalowany
linig przerywang
koloru zéttego

0 szerokosci 20 cm.

A

Srednica 2 D!

WEWNETRZNA STREFA MANEWROWA

B 4

Przeszko-
dy nie
wyzsze
niz 6 m

‘Srednica 1.5 D!

Przeszko-
: : dy nie

v ' ' wyzsze

! Przeszkody nie wyzsze Brak Przeszkody nie wyzsze | Niz6m

i niz3m przeszkod niz3m |

Rysunek 4.12. Obszar pracy wyciagarki §miglowca na jednostce plywajacej
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POMOCE WZROKOWE

Uwaga 1. — Procedury stosowane przez niektore Smigtowce wymagajq, aby korzystaly one FATO
posiadajqcego charakterystyke podobnq w ksztalcie do drogi startowej dla staloplatow. Na potrzeby
niniejszego rozdziatu, FATO posiadajqca charakterystyke podobng w ksztalcie do drogi startowej uznawana
jest za zadowalajqcq dla koncepcji ,,FATO typu droga startowa”. W tym celu czasami konieczne jest
zapewnienie okreslonych oznakowan umozliwiajqcych pilotowi rozpoznanie FATO typu droga startowa
podczas podejscia do ladowania. Odpowiednie oznakowanie znajduje sie w podpunktach zatytutowanych
“FATO typu droga startowa”. Wymagania majqce zastosowanie w odniesieniu do wszystkich innych typow
FATO znajdujq sie w podpunktach zatytutowanych ,, Wszystkie FATO za wyjgtkiem FATO typu droga
startowa”.

Uwaga 2. — Zaobserwowano, ze na powierzchniach o jasnych kolorach, wyrazistos¢ oznakowan w
kolorach bialym i z6ltym mozna polepszy¢ poprzez obrysowanie ich kolorem czarnym.

Uwaga 3. — W ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261) znajdujq sie wytyczne w sprawie
oznakowania maksymalnej dopuszczalnej masy (punkt 5.2.3), wartosci D (punkt 5.2.4) oraz, jezeli to konieczne,
faktycznego wymiaru FATO (punkt 5.2.5) na powierzchni lotniska dla Smiglowcow w celu unikniecia pomylki
oznakowania pomiedzy jednostkami metrycznymi a jednostkami angielskimi.

Uwaga 4. — W przypadku zaimprowizowanych lotnisk dla sSmiglowcow znajdujacych sie w bocznej czesci
Jednostki plywajqcej, kolor powierzchni gtownego pokiadu moze roznic¢ sie pomiedzy poszczegolnymi

jednostkami plywajqcymi, dlatego nalezy zachowaé ostroznos¢ w wyborze koloru dla lotniska w celu
zapewnienia, Ze oznakowanie jest wyrazne na tle powierzchni jednostki i na tle operacyjnym.

5.1 Wskazniki

5.1.1 Wskazniki kierunku wiatru

Zastosowanie

5111 Lotnisko dla $miglowcdéw musi by¢é wyposazone w przynajmniej jeden wskaznik kierunku
wiatru.
Usytuowanie

5.1.1.2 Wskaznik kierunku wiatru musi by¢ umieszczony tak, aby informowat o panujacych nad
FATO i TLOF warunkach wietrznych i w taki sposob, aby byl on wolny od zawirowan powietrza wywotanych
przez sasiednie obiekty lub dziatanie podmuchu podwirnikowego. Wskaznik musi by¢ widoczny ze $miglowca
w locie, w zawisie i w czasie wykonywania manewrow.

5.1.1.3 Zalecenie. — Jesli w obrebie TLOF i/lub FATO mogq wystepowaé zaburzenia przeplywu
powietrza, w poblizu obszaru operacji powinny by¢ zainstalowane dodatkowe wskazniki kierunku wiatru w celu
wskazania wiatru przy podtozu.

Uwaga. — Wytyczne co do lokalizacji wskaznikow kierunku wiatru sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla

smiglowcow” (Doc 9261).

Charakterystyka
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5114 Wskaznik kierunku wiatru ma by¢ wykonany tak, aby wyraznie wskazywatl kierunek wiatru i
dawat ogodlna orientacjg o predkosci wiatru.

5.1.15 Zalecenie. — Zaleca sie, aby wskaznik kierunku wiatru mial ksztalt Scietego stozka
wykonanego z lekkiej tkaniny o nastepujqcych wymiarach:

Lotniska na powierzchni Lotniska wyniesione
ziemi i na platformach
Dtugosc¢ 2,4m 12m
Srednica (wigkszej podstawy) 0,6 m 0,3m
Srednica ( mniejszej podstawy) 0,3m 0,15m

5.1.1.6 Zalecenie. — Kolor wskaznika kierunku wiatru powinien by¢ tak dobrany, aby wskaznik byt
Wyraznie widoczny i pozwalal na korzystanie z jego wskazan z wysokosci co najmniej 200 m (650ft) nad
lotniskiem dla smiglowcow, przy uwzglednieniu barwy otaczajqcego tla. Jezeli jest to mozliwe zaleca sie
uzywac jednego koloru, najlepiej biatego lub pomaranczowego. Jezeli zachodzi koniecznos¢ zastosowania
zestawu dwoch kolorow, celem odroznienia wskaznika kierunku wiatru od tla, na ktorym jest widoczny,
preferowanymi zestawami sq pomaranczowy z bialym, czerwony z bialym, czarny z biatym. Zaleca sie ukladaé
je w formie pieciu paséw z dwéch koloréow na przemian, przy czym pasy pierwszy i ostatni powinien by¢ koloru
ciemniejszego.

5117 Na lotnisku przeznaczonym do uzytkowania w nocy, wskaznik kierunku wiatru powinien by¢
oswietlony.

5.2 Oznakowania i oznaczniki

Uwaga. — Odnosnie Srodkow zwigkszenia wyrazistosci oznakowan patrz Zalqcznik 14, Tom I, 5.2.1.4,
Uwaga 1.

5.2.1 Oznakowanie rejonu prac z uzyciem wciggarki
Zastosowanie

5211 W miejscu przeznaczonym do wykonywania prac z uzyciem wciagarki ma by¢ zapewnione
oznakowanie obszaru prac z uzyciem wciagarki (patrz Rysunek 4-12).

Usytuowanie

5212 Oznakowanie obszaru prac z uzyciem wciagarki ma by¢ usytuowane tak, aby jego Srodek
pokrywat si¢ ze Srodkiem strefy zwalniania tadunku wyznaczonego obszaru prac z uzyciem wciagarki. (patrz
Rysunek 4 12).
Charakterystyka

5.2.13 Oznakowanie obszaru prac z uzyciem wciagarki ma obejmowac¢ oznakowanie strefy
zwalniania tadunku i oznakowanie strefy manewrowe;j.

5214 Oznakowanie strefy zwalniania fadunku ma si¢ sktada¢ z utwardzonego okregu o s$rednicy
nie mniejszej niz 5 m i majacego jaskrawy kolor.
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5.2.15 Oznakowanie manewrowej strefy obszaru prac z uzyciem wciagarki ma si¢ sktadac z kotowej
linii przerywanej, majacej szeroko$¢ 30 cm i $rednicg¢ nie mniejsza niz 2 D, rowniez o jaskrawym kolorze.
Wewnatrz kota musi by¢ umieszczony tatwo widzialny dla pilota napis ,,operacje tylko z uzyciem wciagarki”
»WINCH ONLY”.

5.2.2 Identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla Smiglowcow
Zastosowanie
5221 Lotnisko dla $migtowcoéw musi mie¢ oznakowanie identyfikacyjne.
Usytuowanie — Wszystkie FATO za wyjqtkiem FATO typu droga startowa

5222 Identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla $miglowcow musi by¢ umieszczone w $rodku
FATO lub jego poblizu.

Uwaga 1. — W przypadku przesuniecia oznakowania punktu przyziemienia/postoju na lotnisku dla
Smigtowcow na platformie, identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla smiglowcow znajduje sie w Srodku
oznakowania punktu przyziemienia/postoju.

Uwaga 2. — W strefie FATO, ktora nie posiada strefy TLOF i ktora posiada oznakowanie punktu
celowania (patrz punkt 5.2.8), za wyjatkiem lotniska dla smiglowcow na terenie szpitala, identyfikacyjne
oznakowanie lotniska dla smigltowcow znajduje sie w srodku oznakowania punktu celowania jak przedstawiono
na Rysunku 5-1.

5223 W FATO, ktora posiada TLOF, identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla $migtowcow
znajduje si¢ w FATO, wigc jego pozycja pokrywa si¢ ze srodkiem TLOF.

Usytuowanie —FATO typu droga startowa

5224 Identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla $migtowcow znajduje si¢ w obszarze FATO oraz
gdy oznakowanie jest wspoOlne z oznaczeniem tozsamosci FATO, na kazdym koncu tego obszaru, jak
przedstawiono na Rysunku 5-2.

Charakterystyka

5225 Identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla $miglowcoéw, z wyjatkiem lotniska dla
$migtowcoOw na terenie szpitala, ma sktada¢ si¢ z biatej litery H. Wymiary oznakowania H musza by¢ nie
mniejsze niz pokazane na Rysunku 5-3, ale jeSli oznakowanie jest uzyte dla FATO typu droga startowa
wymiary musza by¢ zwigkszone trzykrotnie jak pokazano na Rysunku 5-2.

5226 Identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla §migtowcodw na terenie szpitala, ma sktada¢ sig z
czerwonej litery H na tle biatego krzyza sporzadzonego z kwadratow przyleglych do bokow kwadratu, w
ktorym zawarta jest litera H (patrz Rysunek 5-3).

5.2.2.7 Identyfikacyjne oznakowanie lotniska dla $migtowcow jest zorientowane w taki sposob, ze
lacznik pionowy bokow litery H z preferowanym kierunkiem podejscia koncowego tworzy kat prosty.
W przypadku lotniska dla $§miglowcoéw na platformie, tacznik znajduje si¢ na dwusiecznej katowego wycinka
obejmujacego obszar wolny od przeszkod lub jest do niej rownolegty. W przypadku zaimprowizowanego
lotniska dla $miglowcow na jednostce ptywajacej zlokalizowanego w bocznej czesci jednostki ptywajace;j,
facznik jest rownolegty z boczna cze¢scia jednostki pltywajace;.

5.2.2.8 Zalecenie. — Na lomisku dla $migtowcéw na platformie i lotnisk zlokalizowanych na

pokiadzie statku wielkos¢ oznakowania literq ,,H” identyfikujqacq lotnisko powinna wynosi¢ 4 m, catkowita
szerokos¢ nie powinna przekraczac 3 m a szerokos¢ konturu litery 0,75 m.
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- . L |

— t Linia przerywana koloru biatego, L
Wymiary odcinkéw: diugo$¢ - 1.5 m, szeroko$¢ - 30 cm

Oznakowanie punktu celowania

Odstepy:
15-20m

<«

-« 9.0m >

L Oznakowanie obwodu FATO

I S

Uwaga 1: Oznakowanie obwodu FATO, punktu celowania i znak identyfikacyjny lotniska powinny byc koloru biatego
i dla poprawy kontrastu mogq by¢ uzupetnione czarnym konturem o szerokosci 10 cm.

Uwaga 2: Oznakowanie punktu celowania i znak identyfikacyjny heliportu powinny by¢ ustawione w kierunku
preferowanej $ciezki lotu (podej$cia do ladowania).

Rysunek 5-1. Polaczone oznakowanie identyfikacyjne lotniska dla $miglowcow,
punktu celowania i obwodu FATO

E
| Ili
o T X .

Rysunek 5-2. Oznakowanie tozsamos$ci FATO oraz oznakowanie identyfikacyjne lotniska dla
$Smiglowcow dla FATO typu droga startowa
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Znak koloru biatego dla wszystkich

' lotnisk dla $migtowcdw oprocz
Znak koloru czerwonego lotnisk na terenie szpitala
dla lotnisk dla $migtowcow 3
na terenie szpitala m

1.8 m
- »
Y | |

AN
3m

_J_ 0.40m

Biaty krzyz w tle dia — |
lotnisk dla $migtowcow
na terenie szpitala

Rysunek 5-3. Oznakowanie identyfikacyjne lotniska dla §miglowcow na terenie szpitala oraz
oznakowanie identyfikacyjne lotniska dla Smiglowcow

5.2.3 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy
Zastosowanie

5.2.3.1 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno by¢ umieszczane na lotniskach dla
$migtowcow wyniesionych i na lotniskach dla §miglowcow na platformie oraz lotniskach na statkach.

5.2.3.2 Zalecenie. — Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno by¢ umieszczane na
lotnisku dla smigtowcow na powierzchni plaskiej.
Usytuowanie

5.2.33 Zalecenie. — Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno by¢ usytuowane w
obrebie TLOF lub FATO, w sposob zapewniajqcy jego czytelnos¢ z preferowanego kierunku podejscia
koncowego .
Charakterystyka

5.2.34 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy ma sktada¢ si¢ z liczby jedno-, dwu- lub
trzycyfrowej.

5.2.35 Maksymalna dopuszczalna masa wyrazana jest w tonach (1 000 kg) zaokraglonych do
najblizszego tysiaca kilogramow i ma na koncu literg ,,t“. W przypadku, gdy Panstwo stosuje miar¢ masy w
funtach, oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy wskazuje maksymalng dopuszczalna masg $migltowca
w tysiacach funtow zaokraglonych do petlnego tysiaca funtéw (1000 lbs).

Uwaga. — Gdy Parnstwo okresla maksymalng dopuszczalng mase w funtach nie ma potrzeby dodawania
do oznakowania litery ,,t”, ktora jest stosowana tylko do wskazywania ton metrycznych. Wskazowki dotyczqce
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oznakowan w Panstwach, w ktorych sq stosowane jednostki angielskie, zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla
smigtowcow” (Doc 9261).

5.2.3.6 Zalecenie. — Maksymalna dopuszczalna masa powinna byé¢ wyrazana z przyblizeniem do
najblizszych 100 kg. Oznakowanie powinno by¢ przedstawiane z dokladnosciq jednego miejsca po przecinku i
zaokrqglane do najblizszych 100 kg z literq ,,t” na koncu. Gdy Panstwo stosuje miare masy w funtach,
oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno wskazywac¢ maksymalng dopuszczalng mase w setkach
funtow zaokrqglonych do petnych stu funtow (100 Ibs).

5.2.3.7 Zalecenie. — Jezeli oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy jest wyrazane
z przyblizeniem do najblizszych 100 kg, miejsce dziesietne powinno by¢ poprzedzone przecinkiem oznaczonym
30 cm kwadratem
Wszystkie FATO 7 wylqczeniem FATO typu droga startowa

5238 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowar powinny mieé kolor kontrastujqcy z tlem i powinny
mieé forme i proporcje pokazane na Rysunku 5-4 dla FATO o wymiarze ponad 30 m. W przypadku FATO
0 wymiarach pomiedzy 15 m do 30 m wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢ co najmniej 90 cm,
a w przypadku FATO o wymiarach ponizej 15 m, wysokoS¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosic¢ co
najmniej 60 cm, kazde z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci.

FATO typu droga startowa

5.2.3.9 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowan powinny mieé kolor kontrastujqcy z ttem i powinny
mie¢ forme i proporcje pokazane na Rysunku 5-4.

5.2.4 Oznakowanie wartosci D
Zastosowanie
Wszystkie FATO 7 wyjgtkiem FATO typu droga startowa
524.1 Oznakowanie wartosci jest widoczne na lotnisku dla $miglowcow na platformie i na lotnisku
dla $miglowcow na jednostce ptywajace;j.
FATO typu droga startowa

Uwaga. — Nie wymaga si¢ oznakowania wartosci D na lotnisku dla smiglowcow z FATO typu droga
startowa.

5242 Zalecenie. — Wartos¢ D powinna byé widoczna na lotniskach dla Smiglowcéw na
powierzchni plaskiej oraz na lotniskach wyniesionych dla smigtowcow wykonujqcych operacje w 2 lub 3 klasie
0siqgow.

Usytuowanie

5.24.3 Oznakowanie wartosci D ma by¢ usytuowane w obrgbie TLOF lub FATO w taki sposob, aby
bylo czytelne z preferowanego kierunku podejscia koncowego .

5244 Zalecenie. — W przypadku, gdy istnieje wiecej niz jeden kierunek podejscia, nalezy zapewnic
dodatkowe oznakowanie wartosci D, tak aby co najmniej jedno oznakowanie wartosci D bylo czytelne
Z kierunkow podejscia koncowego. W przypadku zaimprowizowanego lotniska dla smiglowcow umieszczonego
w bocznej czesci jednostki ptywajqcej, oznakowanie wartosci D powinno by¢ widoczne na srednicy okregu D
na drugiej, dziesiqtej i dwunastej godzinie patrzqc od strony jednostki ptywajqcej w kierunku linii centralnej.
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Charakterystyka

5.245 Warto$¢ D jest oznaczona kolorem biatym. Oznakowanie wartosci D jest zaokraglone do
najblizszego catego metra lub stopy, z tym ze 0,5 jest zaokraglane w dot.

5.2.4.6 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowarn powinny mieé kolor kontrastujqcy z tlem i powinny
mieé forme i proporcje pokazane na Rysunku 54 dla FATO o wymiarze ponad 30 m. W przypadku FATO
0 wymiarach pomiedzy 15 do 30 m wysokosé cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢ co najmniej 90 cm, a
w przypadku FATO o wymiarach ponizej 15 m, wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢ co
najmniej 60 cm, kazde z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci.

Q 35"20“FZST 60 '

¢

Uwaga: Wszystkie wymiary podano w centymetrach

Rysunek 5-4 Ksztalt i proporcje cyfr i liter
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5.2.5 Oznakowanie wymiaru(-6w) strefy podej$cia koncowego i startu (FATO)
Zastosowanie

5251 Zalecenie. — Faktyczne wymiary FATO przeznaczonego do wykorzystania przez smiglowce w
1 Klasie osiqgow powinny by¢ oznakowane na FATO.

5.25.2 Zalecenie. — Jezeli faktyczny wymiar(-y) FATO przeznaczonego do wykorzystania przez
smigtowce w 2 lub 3 klasie osiqgow jest mniejszy niz 1D, wymiar(-y) powinien by¢ oznakowany na FATO.

Usytuowanie

5253 Oznakowanie wymiaru FATO znajduje si¢ w obrebie FATO i jest tak umieszczone, aby byto
czytelne z preferowanego kierunku podejscia koncowego.
Charakterystyka

5254 Wymiar(-y) jest zaokraglony do najblizszego metra lub stopy.

Uwaga. — Jezeli FATO ma ksztalt prostokqta, wskazana jest zarowno diugosé jak i szerokos¢ FATO

wzgledem preferowanego kierunku podejscia koncowego.
Wszystkie FATO z wyjqtkiem FATO typu droga startowa

5.255 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowan powinny mieé kolor kontrastujqcy z tlem i powinny
mie¢ forme i proporcje pokazane na Rysunku 54 dla FATO o wymiarze ponad 30 m. W przypadku FATO o
wymiarach pomiedzy 15 do 30 m wysokos¢ cyfi i litery oznakowania powinna wynosic¢ co najmniej 90 cm, a w
przypadku FATO o wymiarach ponizej 15 m, wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosic¢ co najmniej
60 cm, kazde z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci.

FATO typu droga startowa

5.25.6 Zalecenie. — Cyfiy i litera oznakowarn powinny mie¢ kolor kontrastujqcy z ttem i powinny
mie¢ forme i proporcje pokazane na Rysunku 5-4.

5.2.6 Oznakowanie lub oznacznik obwodu strefy podejscia koncowego i startu
dla lotnisk dla $miglowcéw na powierzchni ziemi

Zastosowanie

5.26.1 Oznakowanie obwodu Iub oznacznik FATO maja by¢ stosowane na lotniskach dla
$migtowcow na powierzchni, na ktérych rozmiary FATO nie sg oczywiste.

Usytuowanie

5.2.6.2 Oznakowanie obwodu lub oznacznik FATO maja znajdowac si¢ na krawedzi FATO.

Charakterystyka FATO typu drogi startowej
5.2.6.3 Oznakowanie lub oznacznik FATO maja by¢ okre$lone oraz rozmieszczone w réwnych

odstgpach nie wigkszych niz 50 m, z co najmniej trzema oznakowaniami lub oznacznikami po kazdej stronie,
wlaczajac w to oznakowanie lub oznacznik w kazdym narozu;
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5.26.4 Oznakowanie obwodu lub oznacznik FATO ma mie¢ posta¢ prostokatnego pasa o dlugosci 9
m lub jednej piatej boku FATO oraz szerokos¢ 1 m.

5.2.6.5 Oznakowanie obwodu FATO ma by¢ biate.
5.2.6.6 Oznacznik obwodu FATO posiada wymiary jak pokazano na Rysunku 5-5.
5.2.6.7 Oznaczniki obwodu FATO maja kolor skutecznie kontrastujacy z ttem.

5.2.6.8 Zalecenie. — Oznaczniki obwodu FATO powinny mieé jeden kolor, pomaranczowy lub
czerwony, lub dwa kontrastujqce kolory, pomaranczowy i bialy lub alternatywnie nalezy stosowac kolor
czerwony i bialy z wyjqtkiem sytuacji, gdy kolory te zlewajq si¢ z tlem.

Charakterystyka — Wszystkie FATO 7 wyjatkiem FATO typu droga startowa

5.2.6.9 W przypadku nieutwardzanych obszarow FATO, obwodd jest definiowany przy pomocy
naziemnych oznacznikéw. Oznaczniki obwodu FATO maja 30 cm szerokosci, 1,5 m dtugosci oraz odleglosci
pomigdzy punktami koncowymi nie mniej niz 1,5 m i nie wigcej niz 2 m. Naroza kwadratowych lub
prostokatnych FATO sa okreslone.

5.2.6.10 W przypadku utwardzanych obszarow FATO, obwod jest definiowany przy pomocy linii
przerywanej. Segmenty oznakowania obwodu FATO maja 30 cm szerokosci, 1,5 m dhugosci oraz odlegltoéci
pomigdzy punktami koncowymi nie mniej niz 1,5 m i nie wigcej niz 2 m. Naroza kwadratowych Iub
prostokatnych FATO sa okreslone.

5.2.6.11  Oznakowanie poziome obwodu FATO oraz oznaczniki stosowane réwno z powierzchnia
ziemi powinny by¢ biale

0.25m

Rysunek 5-5 Znacznik krawedzi FATO typu droga startowa
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5.2.7 Oznakowanie strefy podej$cia koncowego i startu FATO
dla FATO typu drogi startowej

Zastosowanie

5271 Zalecenie. — Oznakowanie FATO powinno by¢ zapewniane na lotnisku dla smiglowcow w
przypadku koniecznosci informowania pilota o tym obszarze.
Usytuowanie

5.2.7.2 Oznakowanic FATO ma by¢ umieszczone na poczatku FATO, tak jak pokazano na
Rysunku 5 2.
Charakterystyka

5.2.7.3 Oznakowanie FATO sklada si¢ z dwucyfrowej liczby. Dwucyfrowa liczba jest liczba
catkowita najblizsza jednej dziesiatej poinocy magnetycznej widzianej z kierunku podejécia. Jezeli powyzsza

zasada daje liczbeg jednocyfrowa, jest ona poprzedzona zerem. Oznakowanie, jak pokazano na Rysunku 5-2,
bedzie uzupetnione identyfikacyjnym oznakowaniem lotniska dla $§miglowcow.

5.2.8 Oznakowanie punktu celowania
Zastosowanie
528.1 Zalecenie. — Oznakowanie punktu celowania powinno istnie¢ na tych lotniskach dla
smiglowcow, na ktorych przed zblizeniem do obszaru przyziemienia i odrywania od ziemi jest konieczne, aby
pilot wykonal podejscie do okreslonego punktu.

Usytuowanie FATO typu droga startowa

5282 Oznakowanie punktu celowania ma znajdowac¢ si¢ w FATO.

Usytuowanie — Wszystkie FATO z wylqczeniem FATO typu droga startowa

5.2.8.3 Oznakowanie punktu celowania powinno by¢ zlokalizowane w centrum FATO jak pokazano
na Rysunku 5-1.
Charakterystyka

5.284 Oznakowanie punktu celowania ma mie¢ postaé rownobocznego trojkata z dwusieczna

jednego z katdéw, zgodna z preferowanym kierunkiem podej$¢. Oznakowanie ma sktadac sig¢ z ciagtych biatych
linii 1 mie¢ wymiary zgodne z pokazanymi na Rysunku 5-6.
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Rysunek 5-6 Oznakowanie punktu celowania

5.2.9 Oznakowanie obwodu strefy przyziemienia i oderwania od ziemi (TLOF)
Zastosowanie
5.29.1 Oznakowanie obwodu strefy przyziemienia i oderwania od ziemi (TLOF) jest widoczne na

TLOF znajdujacej si¢ na FATO na lotnisku dla $§migtowcoéw na powierzchni plaskiej, jezeli obwod TLOF nie
jest oczywisty.

5.2.9.2 Oznakowanie obwodu TLOF jest widoczne na lotnisku wyniesionym dla $migtowcow, na
lotnisku dla $miglowcdw na platformie oraz na lotnisku dla $migtowcow na jednostce pltywajace;j.
5.293 Zalecenie. — Oznakowanie obwodu TLOF powinno by¢ zapewnione na kazdej strefie TLOF

umieszczonej na stanowisku postojowym smigtowca na lotnisku dla Smiglowcow na powierzchni plaskiej.

Usytuowanie

5294 Oznakowanie obwodu obszaru TLOF ma by¢ umieszczone wzdtuz jego krawedzi.
Charakterystyka
5.295 Oznakowanie obwodu obszaru TLOF ma sktada¢ si¢ z bialej ciagtej linii o szeroko$ci co

najmniej 30 cm.
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5.2.10 Oznakowanie punktu przyziemienia/postoju
Zastosowanie

5.210.1  Oznakowanie punktu przyziemienia/postoju jest zapewniane kiedy $miglowiec musi
przyziemi¢ lub kiedy musi by¢ ustawiony przez pilota w dokladnej pozycji. Oznakowanie punktu
przyziemienia/postoju jest zapewniane na stanowisku postoju $§miglowca przeznaczonym do wykonania
zakretow.

Usytuowanie

5.2.10.2  Oznakowanie punktu przyziemienia/postoju jest tak umieszczone w taki sposob, ze kiedy
fotel pilota znajduje si¢ nad oznakowaniem, calo$¢ podwozia znajduje si¢ w obrgbie TLOF i wszystkie czgsci
$migtowca znajduja si¢ z daleka od jakiejkolwiek przeszkody z zachowaniem bezpiecznego marginesu.

5.210.3 Na lotniskach dla $migtowcow, srodek oznakowania punktu przyziemienia/postoju jest
umieszczany w centralnym punkcie TLOF, z wyjatkiem sytuacji, w ktorej Srodek oznakowania punktu
przyziemienia/postoju moze by¢ przesunigty od srodka TLOF, jesli studium aeronautyczne wykaze, ze takie
przesunigcie jest konieczne i ze tak przesunigte oznakowanie nie wplynie ujemnie na bezpieczenstwo.
W przypadku stanowiska postojowego $migtowca przeznaczonego do wykonywania zakretdow w zawisie,
oznakowanie punktu przyziemienia/postoju jest umieszczane w $rodku obszaru centralnego (patrz Rysunek 3-
4).

5.2.10.4  Na lotniskach dla $smiglowcow na platformie srodek oznakowania punktu przyziemienia musi
by¢ umieszczany w centralnym punkcie FATO, z wyjatkiem sytuacji, w ktdrej oznakowanie moze by¢
przesunigte od srodka sektora wolnego od przeszkdd o nie wigeej niz 0,1 D, jesli studium aeronautyczne
wykaze, ze takie przesunigcie jest konieczne i ze tak przesunig¢te oznakowanie nie wplynie ujemnie na
bezpieczenstwo.

Uwaga. — Patrz wskazowki w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” Doc 9261
Charakterystyka

5.2.10.5  Oznakowanie punktu przyziemienia/postoju ma posta zottego okregu z szerokosScia linii co
najmniej 0,5 m. W przypadku lotniska dla $migtowcow na platformie oraz zaimprowizowanego lotniska dla

$migtowcow na jednostce plywajacej, szeroko$¢ linii wynosi co najmniej 1 m.

5.210.6  Wewngtrzna $rednica oznakowania punktu przyziemienia/postoju wynosi 0,5D najwigkszego
$migtowca, do obstugi ktorego TLOF i/lub stanowisko postojowe $migtowca jest przeznaczone.

5.2.11 Oznakowanie nazwy lotniska dla $miglowcow
Zastosowanie

5.2.11.1  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla smigtowcow oraz lotniska dla sSmigtowcow na
pokladzie statku powinno by¢ stosowane na takim lotnisku, dla ktorego nie ma innych alternatywnych srodkow
identyfikacji wzrokowej.

Usytuowanie

5.2.11.2  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla smiglowcow powinno byé umieszczone na
lotnisku w taki sposob, aby w miare mozliwosci byto widoczne pod kazdym kqtem nad horyzontem. Jesli na
lotnisku dla smiglowcow na platformie jest sektor z przeszkodami, oznakowanie powinno by¢ zlokalizowane po
stronie z przeszkodami  oznakowania identyfikacyjnego lotniska dla S$miglowcow. W  przypadku
zaimprowizowanego lotniska dla smiglowcow umieszczonego na bocznej stromie jednostki plywajqcej,

59 14/11/2013



Zatqcznik 14 ICAO — Lotniska Tom Il

oznakowanie powinno by¢ umieszczone na wewnetrznej stronie oznakowania identyfikacyjnego lotniska dl
Smigtowcow w obszarze pomiedzy oznakowaniem obwodu TLOF a granicq LOS.
Charakterystyka

5.211.3  Oznakowanie nazwy lotniska dla $migtowcow ma si¢ sklada¢ z nazwy albo z
alfanumerycznego oznaczenia lotniska uzywanego w lacznosci radiowej (R/T).

5.2.11.4  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla Smiglowcow, przewidzianego do wykorzystania
w nocy lub w warunkach zlej widocznosci powinno by¢ oswietlone swiatlem z zewnqtrz lub wewnetrznie.

FATO typu drogi startowej

5.2.11.5  Zalecenie. — Litery oznakowania powinny mie¢ wysokos¢ nie mniejszq niz 3 m.

Wszystkie FATO poza FATO typu drogi startowej

5.2.11.6  Zalecenie. — Znaki sktadajqce sie¢ na oznakowanie powinny mieé nie mniej niz 1,5 m
wysokosci na lotniskach dla smiglowcow na powierzchni plaskiej, i nie mniej niz 1,2 m na lotniskach
wyniesionych dla smiglowcow, na lotniskach dla smiglowcow na platformie oraz na lotniskach dla smigtowcow
na jednostkach ptywajqgcych. Kolor oznakowania powinien kontrastowa¢ z tlem i najlepiej gdyby byl to kolor
bialy.

5.2.12 Oznakowanie sektora wolnego od przeszkéd na lotnisku dla §miglowcow
na platformie (chevron)

Zastosowanie

5.212.1  Lotnisko dla $miglowcoéw na platformie z sasiadujacymi przeszkodami, ktére znajduja sig
nad poziomem tego lotniska, posiada 0znakowanie sektora wolnego od przeszkod.
Usytuowanie

5.212.2  Oznakowanie sektora wolnego od przeszkdd na lotnisku dla $miglowcoéw na platformie
znajduje sig, na ile to mozliwe, w odleglosci od srodka TLOF réwnej promieniowi najwigkszego okrggu, jaki
moze by¢ wpisany w TLOF lub 0,5 D, w zaleznosci od tego ktora odlegtos¢ jest wigksza.

Uwaga. — Jezeli punkt poczaqtkowy znajduje sie poza obszarem TLOF, i niemozliwe jest fizyczne
pomalowanie zygzaka (szewronu), jest on przenoszony na obwéd TLOF na dwusieczng OFS. W takim
przypadku, odleglos¢ oraz kierunek przesuniecia wraz z przykuwajacym uwage ,,OSTRZEZENIEM PRZED
PRZESUNIETYM ZYGZAKIEM” z podaniem odleglosci i kierunku przesuniecia, oznaczone sq w polu ponizej
zygzaka (szewronu) czarnymi literami o wysokosci nie mniejszej niz 10 cm przyktadowy rysunek znajduje sie w
., Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

Charakterystyka

5.2.12.3  Oznakowanie sektora wolnego od przeszkod na lotnisku dla §migtowcow na platformie musi
wskazywac¢ lokalizacje tego sektora i kierunki, po ktorych biegna jego granice.

Uwaga. — Przyktadowe rysunki sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).
52124  Wysokos$¢ zygzakow (szewronow) nie moze jednak by¢ mniejsza niz 30 cm.

52125  Zygzak (szewron) musi by¢ zaznaczony jaskrawym kolorem.
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5.2.12.6  Zalecenie. — Kolor zygzaka (szewronu) powinien by¢ czarny.

5.2.13 Oznakowanie nawierzchni lotniska dla $miglowcow na platformie
i lotnisk dla $miglowcow na jednostce plywajacej

Zastosowanie

5.2.13.1  Zalecenie. — Oznakowanie nawierzchni powinno by¢ zapewniane w celu wsparcia pilota w
identyfikacji pozycji lotniska dla smiglowcow na platformie lub lotniska dla smiglowcow na jednostce
plywajqcej podczas podejscia do lqdowania w porze dziennej.

Usytuowanie

5.2.13.2  Zalecenie. — Oznakowanie nawierzchni powinno by¢ stosowane do obszaru zdolnego do
przenoszenia obciqzen dynamicznych ograniczonego przez oznakowanie obwodu TLOF.
Charakterystyka

5.2.13.3  Zalecenie. — Powierzchnia lotniska dla smiglowcéow na platformie lub lotniska dla
Smigtowcow na jednostce plywajqcej znajdujqca sie w obszarze TLOF powinna by¢ koloru ciemnozielonego
pokryta materiatem o wysokim wspolczynniku tarcia.

Uwaga. — W przypadku, gdyby pokrycie nawierzchni moze mie¢ negatywny wplyw na tarcie, moze by¢

koniecznym pozostawienie nawierzchni lotniska w stanie surowym. W takich przypadkach wyrazistosé
oznakowan powinna by¢ wzmocniona przez uzycie kolorow ze sobq kontrastujqcych.

5.2.14 Oznakowanie sektora, na ktérym nie wolno ladowa¢ na lotniskach
dla Smiglowcow na platformie

Zastosowanie

5.2.14.1  Zalecenie. — Oznakowanie sektora lotniska dla Smigtlowcéw na platformie, na ktérym nie
wolno lqdowaé, powinno byé stosowane tam, gdzie zachodzi koniecznos¢ zapobiezenia Ilgdowaniom
Z okreslonych kursow.

Usytuowanie

5.214.2  Oznakowanie sektora lotniska dla $miglowcéw na platformie, na ktorym nie wolno
ladowa¢, musi by¢ umieszczone na oznakowaniu punktu przyziemienia/postoju na skraju TLOF, w zakresie
istotnych kursow.

Charakterystyka

5.2.14.3  Oznakowanie sektora lotniska dla $miglowcow na platformie, na ktorym nie wolno
ladowa¢, musi mie¢ forme biato czerwonych oznaczen, takich jak pokazane na Rysunku 5-7.

Uwaga. — Oznakowanie sektora, na ktorym nie wolno lgdowaé, gdzie uznano to za konieczne, jest
stosowane do wskazania szeregu kursow smiglowca, ktore nie bedq stosowane przez smiglowiec podczas
ladowania. Ma to na celu zapewnienie, ze nos smiglowca jest trzymany z dala od oznakowania podczas
wykonywania manewrow do lqdowania.
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Rysunek 5-7. Oznakowanie sektora, ktérym nie wolno ladowa¢ na lotnisku dla $miglowcow
na platformie

5.2.15 Oznakowanie i oznaczniki drég kolowania $miglowcow po ziemi

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce oznakowania miejsc oczekiwania przed drogq startowq zawarte w
Zatqczniku 14 ICAO, Tom I, punkt 5.2.10 majq rowne zastosowanie do drog kolowania przeznaczonych do
kolowania smigtowcow po ziemi.

Uwaga 2. — Nie wymaga sie oznakowania tras kolowania po ziemi.

Zastosowanie

5.2.15.1 Zalecenie. — Linia srodkowa drogi kofowania smiglowcow po ziemi powinna byé
identyfikowana przy pomocy oznakowania, a krawedzie drogi kolowania smiglowcow po ziemi, jezeli nie sq
one oczywiste, powinny by¢ identyfikowane przy pomocy oznacznikow lub oznakowania.

Usytuowanie

5.2.15.2 Oznakowanie drogi kotowania $miglowcow po ziemi przebiega wzdtuz linii centralnej
oraz, jezeli jest to wymagane, wzdtuz krawgdzi drogi kotowania $§migtowcow po ziemi.

5.2.15.3 Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $§miglowcow po ziemi umieszczone sa na odlegtosci
od 0,5 m do 3 m nad krawgdzia drogi kotowania $miglowcow po ziemi.

5.2.15.4 Oznaczniki krawedzi drogi kolowania $migtowcow po ziemi, jezeli sa zapewniane, sa
umieszczone w odstgpach nie wigkszych niz 15 m po kazdej stronie sekcji prostych oraz 7,5 m po kazdej
stronie sekcji zakrzywionych, z co najmniej czterema oznacznikami rozmieszczonymi w rownych odstgpach
w obrebie jednej sekcji.

Charakterystyka

5.2.155 Oznaczenie centralnej linii drogi kotowania $miglowcow po ziemi powinno by¢ sa ciagla
701ta linia o szerokosci 15 cm.

14/11/2013 62



., Lotniska dla smiglowcow” Rozdzial 5

5.2.15.6 Oznaczniki krawgdzi drogi kotowania $§migtowcow po ziemi sa ciagla podwojna zo6tta linia,
kazda o szerokos$ci 15 cm w odstgpach od siebie 15 cm (najblizsza krawedz do najblizszej krawedzi).

Uwaga. — Oznakowanie moze by¢ wymagane na lotnisku gdzie konieczne jest wskazanie, zZe droga
kolowania smigtowcow po ziemi jest odpowiednia do wykorzystania tylko przez smigltowce.

5.2.15.7 Oznacznik krawedzi drogi kolowania §miglowcoéw po ziemi jest tamliwy.

5.2.15.8 Oznacznik krawedzi drogi kolowania §migtowcoéw po ziemi nie przekracza plaszczyzny,
ktora ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad powierzchnia drogi kolowania $migtowcoéw po ziemi,
w odlegtosci 0,5 m od krawedzi drogi kotowania $§miglowcow po ziemi, z nachyleniami w goérg i na zewnatrz
z gradientem 5%, na odlegltos¢ 3 m nad krawedz drogi kotowania $miglowcow po ziemi.

5.2.15.9 Oznacznik krawedzi drogi kolowania §miglowcodw po ziemi jest koloru niebieskiego.

Uwaga 1. — Wytyczne w sprawie odpowiednich oznacznikéw krawedzi znajdujq sie w ,, Podreczniku
lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

Uwaga 2. — Jezeli na lotnisku stosowane sq niebieskie oznaczniki, wymagane moze by¢ oznakowanie
W celu wskazania, ze droga kolowania Smigtowcow po ziemi jest odpowiednia do wykorzystania tylko przez

Smigtowce.

5.2.15.10 Jezeli droga kotowania $miglowcow po ziemi ma by¢ wykorzystana w nocy, oznaczniki
krawedzi beda wewngtrznie pod$wietlane lub odblaskowe.

5.2.16 Oznakowanie i oznaczniki drég kolowania w powietrzu dla Smiglowcow
Uwaga. — Nie wymaga sie oznakowania tras kotowania w powietrzu.
Zastosowanie
5.2.16.1  Zalecenie. — Linia srodkowa drogi kotowania smiglowcéow w powietrzu lub, jezeli nie sq
oczywiste, krawedzie drogi kotowania Smiglowcow w powietrzu powinny by¢ identyfikowane przy pomocy
oznacznikow lub oznakowania.

Usytuowanie

5.216.2  Oznakowanie linii centralnej drogi kolowania $miglowcéw w powietrzu lub naziemne
oznaczniki linii centralnej przebiegaja wzdtuz linii centralnej drogi kotowania $migtowca w powietrzu.

5.2.16.3 Oznakowanie krawedzi drog kotowania Smigtowcow w powietrzu umieszczone jest wzdhuz
krawedzi drogi kotowania $§miglowcow w powietrzu.

5.2.16.4 Oznaczniki krawedzi drog kotowania $miglowcow w powietrzu umieszczone sa
w odlegtosci od 1 m do 3 m nad krawedzia drogi kotowania $miglowcoéw w powietrzu.

5.2.16.5 Zalecenie. — Oznaczniki krawedzi drég kotowania smiglowcow w powietrzu nie powinny
znajdowac sie na odleglosci mniejszej niz 0,5 raza najwiekszej catkowitej szerokosci smigtowca, dla ktorego
przeznaczona jest droga kolowania w powietrzu.

Charakterystyki

5.2.16.6 Linia $rodkowa drogi kolowania $migtowcéw w powietrzu, jezeli znajduje sie na
utwardzanej powierzchni, oznakowana jest ciaglta z6tta linia o szerokosci 15 cm.

63 14/11/2013



Zatqcznik 14 ICAO — Lotniska Tom Il

5.2.16.7 Krawedzie drogi kolowania $migtowcow w powietrzu, jezeli znajduja si¢ na utwardzanej
powierzchni, oznakowane sa ciaglymi podwojnymi zottymi liniami o szeroko$ci 15 cm z odstgpami 15 cm
(najblizsza krawedz do najblizszej krawedzi).

Uwaga. — Jezeli istnieje mozliwos¢ pomylenia drogi kotowania smiglowcow w powietrzu z drogq
kolowania smiglowcow po ziemi, wymagane moze by¢ oznakowanie dla wskazania trybu operacji kotowania,
ktore sq dozwolone.

5.2.16.8 Jezeli linia $rodkowa drogi kotowania $miglowcow w powietrzu znajduje si¢ na
nieutwardzanej powierzchni, ktéra nie przyjmie malowanych oznakowan, jest oznaczana przy pomocy
rownych naziemnych zottych oznacznikow o szerokosci 15 cm i dlugosci okoto 1,5 m, w odstgpach nie
wigkszych niz 30 m w sekcjach prostych i nie wigkszych niz 15 m w sekcjach zakrzywionych, z co najmniej
czterema oznacznikami w rownych odst¢pach w obrebie sekcji.

5.2.16.9 Oznaczniki krawedzi drogi kotowania §miglowcow w powietrzu, jezeli sa zapewniane, sa
umieszczone w odstgpach nie wigkszych niz 30 m po kazdej stronie sekcji prostych oraz w odstgpach nie
wigkszych niz 15 m po kazdej stronie sekcji zakrzywionych, z co najmniej czterema oznacznikami
rozmieszczonymi w réwnych odstgpach w obrgbie jednej sekcji.

5.2.16.10 Oznaczniki krawedzi drogi kolowania §miglowcdéw w powietrzu sa tamliwe.

5.2.16.11 Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $miglowcow w powietrzu nie przekraczaja
plaszczyzny, ktdra ma swoj poczatek na wysokosci 25 cm nad powierzchnia drogi kotowania $§migtowcow w
powietrzu, w odleglosci 1 m od krawedzi drogi kotowania $miglowcéw w powietrzu, z nachyleniami w gore
i na zewnatrz z gradientem 5%, na odlegtos¢ 3 m nad krawedz drogi kotowania $miglowcow w powietrzu.

5.2.16.12 Zalecenie. — Oznaczniki krawedzi drogi kolowania smiglowcow w powietrzu nie powinny
przekraczaé plaszczyzny, ktora ma swoj poczqtek na wysokosci 25 cm nad powierzchniq drogi kotowania
Smigtowcow w powietrzu, w odleglosci 0,5 raza najwiekszej catkowitej szerokosci smiglowca, dla ktorego
przeznaczona jest droga kotowania, z nachyleniami w gore i na zewnqtrz z gradientem 5%.

5.2.16.13 Oznacznik krawedzi drogi kotowania $§miglowcow w powietrzu posada taki kolor(-y), ktére
skutecznie kontrastuja x them. Kolor czerwony nie jest uzywany dla oznacznikow.

Uwaga. — Wytyczne w sprawie odpowiednich oznacznikow krawedzi znajdujq sie w ,, Podreczniku lotnisk
dla $migtowcow” (Doc 9261).).

5.2.16.14 Jezeli droga kolowania §miglowcoéw w powietrzu ma by¢ wykorzystana w nocy, oznaczniki
krawegdzi drogi kotowania $miglowcow w powietrzu bgda wewngetrznie pod$wietlane lub odblaskowe.

5.2.17 Oznakowanie stanowiska postojowego Smiglowca

5.2.17.1 Oznakowanie obwodu stanowiska postojowego $miglowca jest umieszczone na stanowisku
postojowym $miglowca przeznaczonym do wykonywania zakretow. Jezeli 0znakowanie obwodu stanowiska
postojowego $miglowcodw nie jest mozliwe, zapewniane jest oznakowanie obwodu strefy centralnej jezeli nie
jest on oczywisty.

5.2.17.2 W przypadku stanowiska postojowego $miglowca przeznaczonego do wykorzystania do
przejazdu przy kotowaniu, ktore uniemozliwia wykonanie zakretu przez $Smiglowiec, zapewniana jest lina

zatrzymujaca.

5.2.17.3 Zalecenie. — Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu powinny by¢ zapewniane na
stanowisku postojowym Smigtowca.

Uwaga 1. — Patrz Rysunek 5-8.

Uwaga 2. — Oznakowanie identyfikacyjne stanowiska postojowego smigtowca moze by¢ zapewniane jezeli
istnieje potrzeba okreslenia poszczegolnych indywidualnych stanowisk.
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Uwaga 3. — Moze by¢ zapewniane dodatkowe oznakowanie zwiqzane z wielkosciq stanowiska. Patrz
., Podrecznik lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

5.2.17.4 Oznakowanie obwodu stanowiska postojowego $migtowcow na stanowisku postojowym
$migtowca przeznaczonym do wykonywania zakr¢tow lub oznakowanie obwodu strefy centralnej jest
koncentryczne ze strefa centralna stanowiska.

5.2.175 W przypadku, gdy stanowisko postojowe $miglowca przeznaczone jest do przejazdu przy
kotowaniu i nie umozliwia wykonania zakrgtu przez $migltowiec, umieszczona jest linia zatrzymania na osi
drogi kotowania $migtowcow po ziemi przy kacie prostym do linii centralne;j.

5.2.17.6 Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu sa zlokalizowane jak przedstawiono na
Rysunku 5-8.

- . Ciagta linia zotta
Linia wyprostowania g erokos¢ linii 15 cm

(opcjonalnie)

Oznakowanie obwodu
stanowiska postojowego
Smigtowca

/6Hy okrag
Szeroko$¢ linii 15 cm

A Na ile to mozliwe

Oznakowanie obwodu obszaru
=== s centralnego
T (wymagane tylko jezeli
oznakowanie obwodu jest
1.2D 0.83D 05D niemozliwe i jezeli obwéd
jest oczywisty).
Z6tty okrag
Szeroko$¢ linii 15 cm

Kiedy TLOF jest umieszczona
na stanowisku postojowym
$migtowca.

Biaty okrag

Szerokos¢ linii 30 cm

Oznakowanie punktu przyziemienia/postoju
Szerokos¢ zottego okregu 0.5 m
Uwaga: Srednica wewnetrzna 0.5D

Linie wejscia/wyjscia

(opcjonalnie) \

Linia $rodkowa drogi kofowania

Rysunek 5-8. Oznakowanie stanowiska postojowego dla §migtowca
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Charakterystyki

5.2.17.7 Oznakowanie obwodu stanowiska postojowego $miglowca stanowi z6lty okrag
z szeroko$cia linii wynoszaca 15 cm.

5.2.17.8 Oznakowanie obwodu strefy centralnej stanowi zotty okrag z szerokoscia linii wynoszaca
15 cm, z wyjatkiem kiedy TLOF jest umieszczony na stanowisku postojowym $migltowca, zastosowanie ma
charakterystyka oznakowania obwodu TLOF.

5.2.17.9 W przypadku, gdy stanowisko postojowe $miglowca przeznaczone jest do przejazdu przy
kotowaniu i nie umozliwia wykonania zakrgtu przez §migtowiec, zotta linia zatrzymania posiada szeroko$¢ nie
mniejsza niz szeroko$¢ drogi kotowania §migtowcow po ziemi oraz grubo$é linii wynoszaca 50 cm.

5.2.17.10 Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu sa ciagtymi z6ttymi liniami o szerokosci
15 cm.
5.2.17.11 Zakrzywione cze$ci linii wyprostowania oraz linii wjazdu/wyjazdu maja promienie

odpowiednie do najbardziej wymagajacego typu smiglowca, do ktérego obstugi przeznaczone jest stanowisko
postojowe $miglowca.

5.2.17.12 Znak tozsamosci stanowiska postojowego oznakowany jest kontrastujacym kolorem tak,
aby mogl by¢ czytelny.

Uwaga 1. — Jezeli planuje sie, ze smiglowce bedq przemieszcza¢ sie tylko w jednym kierunku, strzatki
wskazujqce kierunek, za ktorymi nalezy podazacé mogq zostaé dodane, jako czesé linii wyprostowania.

Uwaga 2. — Charakterystyka oznakowania zwiqzanego z wielkosciq stanowiska, liniami wyprostowania
oraz liniami wjazdu/wyjazdu przedstawiona jest na Rysunku 5-8.

5.2.18 Oznakowanie naprowadzania na Sciezke lotu

5.2.18.1 Zalecenie. — Oznakowanie naprowadzania na $ciezk¢ lotu powinno by¢ zapewniane na
lotniskach dla smigltowcow gdzie pozgdane i przydatne jest wskazanie dostepnego kierunku (-ow) Sciezki
podejscia i/lub odlotu.

Uwaga. — Oznakowanie naprowadzania na Sciezke lotu moze byé polgczone z oswietleniem
naprowadzania na Sciezke lotu, o ktorym mowa w punkcie 5.3.4.
5.2.18.2 Oznakowanie naprowadzania na $ciezke lotu jest umieszczone w linii prostej wzdhuz

kierunku(-ow) $ciezki podejscia lub odlotu na jednej lub wigcej stref TLOF, FATO, na obszarze
bezpieczenstwa lub kazdej innej odpowiedniej powierzchni w bezposrednim sasiedztwie stref FATO, TLOF
lub obszaru bezpieczenstwa.

5.2.18.3 Oznakowanie naprowadzania na S$ciezke lotu sktada si¢ z jednej lub wigkszej ilosci
strzalek oznaczonych na strefie TLOF, FATO i/lub w obszarze bezpieczenstwa jak przedstawiono na Rysunku
5-9. Kreska strzatki bedzie mie¢ 50 cm szerokos$ci i co najmniej 3 m dlugosci. W przypadku potaczenia z
systemem $wietlnym naprowadzania na Sciezke lotu, przybierze ona forme przedstawiona na Rysunku 5-9,
ktéry zawiera schemat oznakowania strzatkami, ktore sg state niezaleznie od dtugosci kreski.

Uwaga. — W przypadku Sciezki lotu ograniczonej do jednego kierunku podejscia lub jednego kierunku
odlotu, oznaczenie strzatkowe moze byc¢ jednokierunkowe. W przypadku lotniska dla smigtowcow z tylko

pojedynczq dostepnq Sciezkq podejscia/odlotu, oznakowanie stanowi jedna dwukierunkowa strzatka.

5.2.18.4 Zalecenie. — Oznakowanie powinno byé w kolorze zapewniajqcym dobry kontrast z tem
powierzchni, na ktorej sq oznakowania, preferowany jest kolor biaty.
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Wymiary strzatki

szeroko$¢
16m 05m

_— l Y \
_ =

7 v

0.5m
~ (Minimum)

Odcinek pomiedzy grotami strzatki moze byc¢ dfuzszy.
Groty strzatki powinny mie¢ state wymiary.

FATO
0 \
© 3 jednostki $wietine lub wigce;
w odstepach od 1.5mdo 3.0 m

0 /

o]

STREFA
BEZPIECZENSTWA \-\O /
v

Pokazane przyktady dotyczg zardwno wielorakich jak i pojedynczych powierzchni wznoszenia po starcie/podejscia.
Groty moga znajdowac sie w obrebie TLOF, FATO i/lub obszaru bezpieczenstwa.

Swiatta moga by¢ wyréwnane poza grotem

Rysunek 5-9. Oznakowanie i §wiatla naprowadzania na $ciezke lotu
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5.3 Swiatla

5.3.1 Informacje ogolne

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce zastaniania naziemnych swiatel nielotniczych oraz projektowania
Swiatel wyniesionych i zaglebionych sq zawarte w Zatqczniku 14, Tom I, punkt 5.3.1.

Uwaga 2. — W przypadku lotnisk dla smiglowcow na platformie i lotnisk dla smiglowcow zlokalizowanych
w poblizu szlakéw wodnych, po ktorych odbywa sie zegluga, szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na zapewnienie,
ze naziemne swiatta lotnicze nie wywolajq dezorientacji u marynarzy.

Uwaga 3. — Poniewaz smigltowce na ogot zblizajq sie do zewnetrznych zrodet swiatta na bardzo malq
odleglos¢ szczegolnie wazne jest zapewnienie, aby byly one ostoniete lub umieszczane w sposob wykluczajqcy
oSlepianie bezposrednie i z odbicia, chyba, ze sq to Swiatla nawigacyjne ustawione zgodnie z przepisami
miedzynarodowymi.

Uwaga 4. — Specyfikacje zawarte w punktach 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 i 5.3.8 majq na celu zapewnienie
skutecznego system Swietlnego w warunkach nocnych. Jezeli swiatla sq uzywane w warunkach innych niz
nocne, (tj. w ciqgu dnia lub o zmroku) konieczne moze by¢ zwigkszenie ich intensywnosci dla zapewnienia

wzrokowych punktow orientacji poprzez zastosowanie odpowiedniej kontroli jasnoSci. Wytyczne w tej sprawie
znajdujq sie w dokumencie ,, Ustawienia intensywnosci swiatet lotniskowych”.

5.3.2 Latarnia lotniskowa

Zastosowanie

5321 Zalecenie. — Latarnia lotniskowa powinna byé zainstalowana na lotnisku dla smiglowcow,
jesli:

a) jest uznawane za konieczne zapewnienie wzrokowego naprowadzania z duzej odlegtosci, a inne Srodki
tego nie zapewniajq,; lub

b) identyfikacja lotniska dla smigtowcow jest utrudniona ze wzgledu na otaczajqce Swiatla.

Usytuowanie

53.2.2 Latarnia lotniskowa powinna by¢ zainstalowana na lotnisku dla $§migtowcoéw lub w jego
poblizu, najlepiej na pozycji wyniesionej i w taki sposob, aby przy zblizaniu si¢ do niej na mala odleglos¢ nie
powodowata oslepiania pilota.

Uwaga. — Jesli istnieje prawdopodobienstwo, ze piloci przy zblizaniu do latarni lotniskowej na malq
odleglos¢ bedq przez niq oslepiani, latarnia moze by¢ podczas ostatniej fazy podejscia i ladowania wylqczana.

Charakterystyka

5.3.2.3 Latarnia na lotnisku dla §migtowcoéw powinna emitowaé powtarzalne serie réwnomiernie
roztozonych w czasie biatych btyskow, tak jak przedstawiono Rysunku 5-10.

53.24 Swiatlo latarni ma by¢ widoczne z kazdego kierunku.

5.3.25 Zalecenie. — Rozkltad efektywnej intensywnosci kazdego blysku powinien by¢ taki jak
przedstawiony na Rysunku 5-11, ilustracja 1.
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Uwaga. — W przypadku, gdy wskazane jest sterowanie jasnosciq Swiatel, ustalenie poziomow 10 i 3
procent moze by¢ wystarczajqce. Dodatkowo w celu upewnienia sie, ze piloci podczas korncowej fazy podejscia
i ladowania nie bedq oSlepiani, ostanianie swiatel moze okazac¢ sie konieczne.

Czas trwania blysku
0.5 — 2.0 milisekund
Intensywnos$¢

A

08s 12s 08s
-« >« >« >

| | | | Czas'_

Rysunek 5-10. Charakterystyka $wiatla blyskowego latarni lotniskowej na lotnisku dla §miglowcéw.
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Wysokode Wymokosc Wysokost,
15° 2cd 15 250 "
10* 250 cd*
g9° 280 cd g” 2 500 od*
7° 750 cd*
6° 350 cd 6° 3 500 of*
4 1700 od® 5 350 od 5 3500 cd
212° 2 500 of”
112° 2 500 od® 2° 250 od 2° 2 500 of*
0 1 700 of* 0° 25 cd i 0 280 od’
-180°  Azymut +180° -180°  Azymut +180° -180°  Azymut +180°
(Swiatio biaie) (Swatho beale) Swiatho biake)

* Intensywnosé skuteczna

6375 ¢cd
3750 cd
1875cd

375 cd

Zielony

9000 ¢ ~————

llustracja 1 — Latarnia lotniskowa

Czarwony

IS ed
1875 cd
3750 od
6375 cd
8000 od

llustracja 4 — System HAPI

Wysokosé (E)
20°<E<80° 3cd
13°<E<20° 8od
10°<E<t3® | 15¢d
5<E<10* 304
2<EsS” | 15.0d
-180*  Azymul +1890°

(Swiatho zislone b biate)

llustracja 2 — Swiatta podejscia
Swiecace nieprzerwanie

Uwaga. — Dodatkowe warto$ci mogq by¢ wymagane w przypadku
instalacji wymagajacej identyfikacji za pomocgq $wiatet
na wysokosci mniejszej niz dwa stopnie.

llustracja 6 — Swiatta obwodu TLOF oraz system $wietiny
naprowadzania na $ciezke lotu

* Infensywnosé skutecana

Ilustracja 3 — Swiatta podejscia

btyskowe
Wysokost

30° 10 od
25° 50 cd
20° 100 cd

10°
3° 100 cd
0° 10 cd
-180%  Azymul 1807

llustracja 5 — Swiatta strefy podejscia koicowego
i startu oraz $wiatta punktu celowania

llustracja 7 — Panele $wietlne strefy przyziemienia

Wysakost
gp° 55 cdim’
/0° 55 cdim?
40° 50 cd/m®
30° 45 e
20° 30 cdim®
10° 15 e’
p° 5 cdim?
-180°  Azymut 180°
(Swiallo nefons)

i oderwania si¢ od ziemi
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5.3.3 Swietlny system podejscia

Zastosowanie

5331 Zalecenie. — Swietlny system podejscia powinien byé zainstalowany na lotnisku dla
Smigtowcow, na ktorym jest pozqdane i uzasadnione wskazywanie preferowanego kierunku podejscia.
Usytuowanie

5.3.3.2 Swietlny system podejscia powinien byé zainstalowany w linii prostej wzdhiz preferowanego
kierunku podejscia.
Charakterystyka

5.3.3.3 Zalecenie. — Swietlny system podejscia powinien skladaé sie z rzedu trzech S$wiatel
rownomiernie rozstawionych w odstepach 30 m ze Swiattami tworzqcymi poprzeczke na dlugosci 18 m
W odlegtosci 90 m od skraju FATO, tak jak pokazano na Rysunku 5-10. Swiatla tworzqce poprzeczke powinny
by¢ utozone w linie prostq prostopadiq do linii swiatel na osi, rownomiernie rozlokowane po obu jej stronach
i mie¢ rozstaw co 4,5 m. Jesli istnieje potrzeba wskazania kierunku podejscia koricowego W bardziej wyrazisty
sposob, poza poprzeczkq powinno si¢ zainstalowaé dodatkowe swiatla, rozstawione co 30 m. Swiatla poza
poprzeczkq mogq swieci¢ swiattem statym lub przerywanymi blyskami (sekwencyjnie), zaleznie od warunkow

srodowiskowych.

Uwaga. — Sekwencyjne swiatla blyskowe mogaq by¢ uzyteczne w sytuacji, gdy identyfikacja swietlnego
systemu podejscia jest trudna ze wzgledu na otaczajqce swiatla.

5334 State §wiatta maja by¢ bialymi $§wiattami bezkierunkowymi, widocznymi z wszystkich stron.

5.3.35 Sekwencyjne $wiatla btyskowe maja by¢ biatymi $§wiattami bezkierunkowymi, widocznymi z
wszystkich stron.

5.3.3.6 Zalecenie. — Swiatla blyskowe powinny mieé czestotliwosé blyskéw raz na sekunde, a rozklad
ich swiatla powinien wygladaé tak, jak pokazano na Rysunku 5-9, ilustracja 3. Kolejnosé¢ blyskéw powinna

zaczyna¢ sie od Swiatel najdalszych i postepowac w strone poprzeczki.

5.3.3.7 Zalecenie. — W celu dostosowania si¢ do dominujqcych warunkéw na drodze regulacji
natezenia Swiatla, powinno by¢ zastosowane odpowiednie sterowanie jego jasnosciq.

Uwaga. — Za wlasciwe uznaje sie nastepujqce natezenia swiatla:
a) sSwiatta state 100%, 30% i 10%, oraz

b)  swiatta blyskowe 100%, 10% i 3%.
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3
L. LTINS L
FATO O Oq O -O- -O--0- -0O-
~ ra | R ' | b & | Y & | Y
O
—0O
30m
P 90m -
. 210m ~
- 'I
Rysunek 5-12. System $wiatel podej$cia
5.3.4 System Swietlny naprowadzania na $ciezke lotu
Zastosowanie
5341 Zalecenie. — System swietlny naprowadzania na Sciezke lotu powinie by¢ zapewniany na

lotniskach dla smiglowcow gdzie pozqdane i przydatne jest wskazanie dostepnego kierunku(-ow) Sciezki
podejscia i/lub odlotu.

Uwaga. — Oswietlenie naprowadzania na Sciezke lotu moze byé polqczone z oznakowaniem
naprowadzania na sciezke lotu, o ktorym mowa w punkcie 5.2.18.

Usytuowanie

5.3.4.2 System §wietlny naprowadzania na $ciezk¢ lotu ma lini¢ prosta biegnaca wzdhuz kierunku(-
ow) $ciezki podejscia lub odlotu na jednej lub wigcej stref TLOF, FATO, na obszarze bezpieczenstwa lub
kazdej innej odpowiedniej powierzchni w bezposrednim sasiedztwie stref FATO, TLOF lub obszaru
bezpieczenstwa.

5.3.4.3 Zalecenie. — W przypadku polaczenia z oznakowaniem naprowadzania na sciezke lotu, na ile
to mozliwe, swiatta powinny by¢ umieszczone w oznakowaniach typu “strzatka”.
Charakterystyka

5344 Zalecenie. — System swietlny naprowadzania na $ciezke lotu powinien skiadaé sie z rzedu
trzech lub wiecej Swiatet rozmieszczonych w jednakowych odstepach o minimalnej odleglosci 6 m. Przerwy
pomiedzy swiatlami nie powinny by¢ mniejsze niz 1,5 m i nie wieksze niz 3 m. Jezeli pozwala na to dostepna
przestrzen, liczba swiatel powinna wynosi¢ 5 sztuk. Patrz Rysunek 5-9.

Uwaga. — llos¢ swiatel oraz odstepy pomiedzy nimi mogq by¢ dostosowane dla odzwierciedlenia
dostepnej przestrzeni. Jezeli wykorzystywany jest wiecej niz jeden system naprowadzania na Sciezke lotu dla
wskazania dostepnych kierunkow sciezki podejscia i/lub odlotu, charakterystyka dla kazdego systemu jest
zwykle taka sama. Patrz Rysunek 5-9.

5.3.45 Swiatta sa §wiattami statymi zaglebionymi dookélnymi koloru biatego.

5.3.4.6 Zalecenie. — Rozsyt swiata powinien by¢ taki jak okreslono na Rysunku 5-11, llustracja 6.

5.3.4.7 Zalecenie. — Odpowiednie Srodki kontrolne powinny byé wiqczone w celu umozliwienia
regulacji intensywnosci swiatel dla sprostania przewazajqcym warunkom oraz dla zrownowazenia system
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Swietlnego naprowadzania na Sciezke lotu z innymi Swiatlami lotniska dla smiglowcow i ogolnego oswietlenia
obecnego wokot lotniska dla smiglowcow

5.3.5 Wozrokowy system naprowadzania
Zastosowanie

5351 Zalecenie. — Wzrokowy system naprowadzania powinien by¢ zapewniony do obstugi podejs¢
do lotniska dla Smiglowcow, w sytuacji zaistnienia nastepujqcych warunkow, zwitaszcza nocq:

a) koniecznos¢ omijania przeszkdd, redukcji hatasu lub gdy procedury ruchu lotniczego wymagajq
wykonywania lotu z okreslonego kierunku,

b)  gdy srodowiskowe warunki lotniska dla Smiglowcow zapewniajq mato wzrokowych punktow orientacji
na ziemi; oraz

C)  gdy brak fizycznego uzasadnienia dla zainstalowania systemu Swiatef podejscia.

Usytuowanie

5.3.5.2 Wzrokowy system naprowadzania na miejsce powinien by¢ usytuowany tak, aby $miglowiec
byt naprowadzany do FATO po okreslonej Sciezce.

5.353 Zalecenie. — System powinien by¢ umieszczony przy nawietrznej krawedzi FATO i wzdiuz
preferowanego kierunku podejscia.

5354 Jednostki $wietlne musza by¢ konstrukcji tamliwej i by¢ zamontowane mozliwie nisko.
5.355 Jesli $wiatta systemu maja by¢ widoczne, jako oddzielne Zzrodta $wiatla, jednostki swietlne
maja by¢ umieszczane w taki sposob, aby na granicach systemu kat zawarty migdzy jednostkami $wietlnymi,

widziany przez pilota, nie byl mniejszy niz 3 minuty katowe.

5.3.5.6 Katy =zawarte pomigdzy jednostkami $wietlnymi systemu i innymi jednostkami
0 poréwnywalnym lub wigkszym nat¢zeniu maja rowniez by¢ nie mniejsze niz 3 minuty katowe.

Uwaga. — Wymagania punktéw 5.3.4.5 i 5.3.4.6 mogq by¢ spetnione przez swiatta potozone na linii

prostopadtej do linii obserwacji, jesli jednostki swietlne sq od siebie odseparowane o 1 metr na kazdy kilometr
zasiegu widocznosci.

Postaé sygnatu
5357 Posta¢ sygnatu wzrokowego systemu naprowadzania na miejsce musi obejmowac, jako
minimum, trzy oddzielne sektory sygnatéw, emitujacych sygnaty ,,w prawo od $ciezki”, ,,na $ciezce” i ,,w lewo

od $ciezki”.

5.358 Rozbieznos¢ sektora ,,na Sciezce” nalezacego do systemu powinna by¢ taka, jak pokazano na
Rysunku 5-11.

5.3.5.9 Posta¢ sygnatu musi by¢ taka, aby nie istniata mozliwo$¢ pomylenia systemu z jakimkolwiek
innym wzrokowym wskaznikiem $ciezki podejscia lub innymi pomocami wzrokowymi.

53510  System nie powinien korzysta¢ z tego samego sposobu kodowania jak jakikolwiek inny
wzrokowy wskaznik $ciezki podejscia.

5.3.5.11  Posta¢ sygnatu musi by¢ taka, aby system byl niepowtarzalny i wyrazisty we wszystkich
operacyjnych warunkach §rodowiskowych.
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5.3.5.12  System nie moze w znaczacy sposob zwigkszac obciazenia pilota praca.

FATO FATO

Przyktad A Przykfad B

Rysunek 5-13 Rozbieznos¢ sektora ,,na $ciezce”

Rozklad swiatel

5.3.5.13  Uzyteczny zakres wzrokowego systemu naprowadzania musi by¢ rownowazny lub lepszy niz
wzrokowy system wskaznika $ciezki podejscia, z ktorym jest zwiazany.

5.3.5.14  Nalezy zapewni¢ stosowny sposob sterowania nat¢zeniem $wiatla tak, aby mozliwe bylo jego
ustawianie w celu dostosowania do panujacych warunkow i uniknigcia oslepiania pilota podczas podchodzenia
i ladowania.
Scieska podejscia i ustawianie azymutu

5.35.15  Wzrokowy system naprowadzania musi by¢ zdolny do ustawiania wymaganego azymutu
$ciezki podejscia z doktadnoscia do 5 minut katowych.

5.35.16 Kat azymutu systemu naprowadzania musi by¢ taki, aby podczas podchodzenia pilot
$migtowca, gdy znajdzie si¢ na granicy sygnatu ,,na $ciezce”, omijat wszystkie obiekty w obszarze podejscia z
bezpiecznym marginesem.

5.3.5.17  Charakterystyki powierzchni ograniczajacych przeszkody, przedstawione w p. 5.3.6.26, w
Tabeli 5 1 i na Rysunku 5 14, maja mie¢ takie same zastosowanie do systemu.

Charakterystyki wzrokowego systemu naprowadzania

5.35.18 W przypadku awarii ktorego$ z elementéw systemu, wplywajacej na posta¢ sygnatu, system
musi by¢ wylaczany automatycznie.

5.3.5.19  Jednostki $wietlne muszg by¢ tak zaprojektowane, aby osady kondensacyjne, 16d, brud itp. na

powierzchniach optycznych transmitujacych lub odbijajacych $wiatto w jak najmniejszym stopniu
interferowaty z sygnatem §wietlnym i nie powodowaly powstania sygnatéw btednych lub falszywych.
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Tabela 5-1. Wymiary i nachylenia powierzchni zabezpieczenia przeszkodowego

POWIERZCHNIE | WYMIARY FATO
Dhugo$¢ wewnetrznej krawedzi Szeroko$¢ strefy bezpieczenstwa
Odlegto$¢ od konca FATO min. 3 m
Rozbieznosc¢ 10%
Catkowita dtugosc¢ 2500 m
Nachylenie PAPI Al - 0.57°
HAPI A"~ 0.65°
APAPI A" - 0.9°
a — Jak okreslono w Zataczniku 14, Tom I, Rysunek 5-19
b — Kat gbrnej granicy sygnatu “ponizej Sciezki”

T | Rozbieznosé

! — c _ — _ _
FATO - - ; - —4%
_— Powierzchnia zabezpieczenia przeszkodowego

_____ (Wymiary jak w tabeli 5-1)

Wewnetrzna krawedz

.-

I
I
|
paszczyzny podejscia |
|
| . \7\\\\3_" PNEY
| ol ol P
Poczatek | powe \\43’—“"\'2“\" ¥
I
I
7 Iv\
Wewnetrzna krawedz
Krawedz po nawietrzne; powierzchni podejscia
Przekroj A—A
Rysunek 5-14 Powierzchnia zabezpieczenia przeszkodowego dla systemu
wzrokowego wskaznika $ciezki podej$cia
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5.3.6 Wzrokowy wskaznik Sciezki podej$cia
Zastosowanie
5.3.6.1 Zalecenie. — Wzrokowy wskaznik Sciezki podejscia powinien byé instalowany w celu
obstugiwania podejs¢ do lotniska dla Smiglowcow niezaleznie od tego, czy jest ono obstugiwane rowniez przez
inne wzrokowe pomoce podejscia lub przez pomoce inne niz wzrokowe, i niezaleznie od tego, czy spefnione sq

nastepujqce warunki, zwtaszcza w nocy:

a) odleglosé¢ od przeszkdd, koniecznosé redukcji hatasu lub gdy procedury ruchu lotniczego wymagajaq,
aby lot odbywal sie po okreslonej sciezce;

b) gdy otoczenie, w ktorym znajduje sie Smiglowiec zapewnia niewiele punktéw orientacyjnych na
powierzchni ziemi; oraz

C)  gdy cechy Smiglowca wymagajq podejscia ustabilizowanego.

5.3.6.2 Standardowe systemy wzrokowych wskaznikow Sciezki podejscia dla  operacji
$migtowcowych musza sktadac si¢ z nastgpujacych elementow:

a) systemow PAPI i APAPI odpowiadajacych warunkom technicznym zawartym w Zalaczniku 14,
Tomie I, punkty od 5.3.5.23 do 5.3.5.40 wiacznie, z wyjatkiem tego, ze wielko$¢ katowa sektora
,,ha $ciezce” musi by¢ zwigkszona w systemach do 45 minut katowych; lub
b) systemu wskaznika $ciezki podejscia $migtowcow (HAPI Helicopter Approach Path Indicator)
odpowiadajacego warunkom technicznym zawartym w punktach od 5.3.5.6 do 5.3.5.21 wiacznie.
Usytuowanie
5.3.6.3 Wzrokowy wskaznik $ciezki podejscia powinien byé zainstalowany w taki sposob, aby
$migtowiec byt naprowadzany do wiasciwej pozycji w FATO i aby unikna¢ o$lepienia pilota podczas

wykonywania podejscia koficowego i ladowania.

5.3.6.4 Zalecenie. — Wzrokowy wskaznik Sciezki podejscia powinien by¢ usytuowany w poblizu
nominalnego punktu celowania a azymutalnie w linii preferowanego kierunku wykonywania podejsé.

5.3.6.5 Jednostki $wietlne musza by¢ konstrukcji famliwej i by¢ zamontowane mozliwie nisko.

Postaé sygnatu HAPI

5.3.6.6 Posta¢ sygnatu HAPI ma obejmowac cztery oddzielne sektory sygnatow, oznaczajacych ,,nad
sciezka”, ,,na $ciezce”, ,,nieznacznie pod” i ,,pod $ciezka”.

5.3.6.7 Posta¢ sygnatlu HAPI powinna by¢ taka, jak pokazano na Rysunku 5-15, ilustracje A i B.

Uwaga. — Przy projektowaniu jednostki wymagana jest szczegolna ostroznosé tak, aby zminimalizowaé
wystqpienie miedzy sektorami emitujqcymi sygnaty i na obrzezach azymutalnego wycinka sygnatow falszywych
(rzekomych).

5.3.6.8 Czestotliwos¢ sygnatu btyskowego sektora HAPI musi wynosié, co najmniej 2 Hz.

5.3.6.9 Zalecenie. — Stosunek czaséw wiqczen i wylqczen pulsujqcych sygnatéw HAPI powinien
wynosi¢ I do 1, a glebia modulacji powinna by¢ rowna co najmniej 80%.

5.3.6.10 Katowy wymiar sektora HAPI ,,na $ciezce” musi wynosi¢ 45 minut katowych.

5.3.6.11  Katowy wymiar sektora HAPI ,,nieznacznie pod” musi wynosi¢ 15 minut katowych.

14/11/2013 76



., Lotniska dla smiglowcow” Rozdzial 5

Sektor Postaé sygnatu
Powyzej Sciezki Zielone btyski
Na Sciezce Zielony
Nlezna’czlnl_e pomZeJ Czerwony
Sciezki
Ponizej $ciezki Czerwone biyski
llustracja A
llustracja B
Rysunek 5-15 Format sygnatu HAPI
Rozklad swiatel
5.3.6.12 Zalecenie. — Rozkiad intensywnosci czerwonych i zielonych swiatet HAPI powinien byé¢

taki, jak pokazano na Rysunku 5-11, ilustracja 4.
Uwaga. — Wiekszy azymutalny zakres moze by¢ uzyskany przez zabudowe systemu HAPI na obrotnicy.

5.3.6.13 Zmiana kolorow HAPI w ptaszczyznie pionowej powinna by¢ taka, aby byla zauwazalna
przez obserwatora z odlegtos$ci nie mniejszej niz 300 m w pionowym wycinku katowym nie wigkszym niz 3
minuty katowe.

5.3.6.14 Wspotczynnik transmisyjny filtra zielonego lub czerwonego nie moze by¢, przy ustawieniu
na natgzenie maksymalne, mniejszy niz 15%.

5.3.6.15 Czerwone $wiatto HAPI przy pelnym natezeniu musi mieé wspotrzedna Y nie
przekraczajaca 0.320, a $wiatlo zielone musi by¢ zawarte w granicach okre$lonych w Zataczniku 14, Tom I,
Dodatku 1, p. 2.1.3.

5.3.6.16 Nalezy zapewni¢ stosowny sposob sterowania natezeniem $wiatla tak, aby mozliwe byto
jego ustawianie w celu dostosowania si¢ do panujacych warunkéw i unikniecia o$lepiania pilota podczas
podchodzenia i ladowania.
Ustawianie sciezki podejscia i wzniesienia

5.3.6.17 System HAPI powinien nadawac¢ si¢ do ustawiania wzniesienia przy dowolnym pozadanym
kacie od 1 do 12 stopni nad horyzontem, z doktadnoscia do +/ 5 minut katowych.

5.3.6.18 Kat ustawienia wzniesienia HAPI musi by¢ taki, aby podczas podejscia pilot $§migltowca
obserwujacy goérna granice sygnatu ,pod Sciezka” omijal wszystkie obiekty w obszarze podejscia z
bezpiecznym marginesem.
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Charakterystyki jednostki swietlnej
5.3.6.19 System musi by¢ tak zaprojektowany, aby:

a) w przypadku, gdy wystapi btedne ustawienie jednostki, przekraczajace +/ 0,5” (+/ 30 minut), system
wylaczy si¢ automatycznie; oraz

b) jesli zawiedzie mechanizm btyskowy, wowczas w sektorze btyskowym, w ktorym nastapita awaria,
nie bedzie emitowane zadne $wiatto.

5.3.6.20 Jednostka $wietlna HAPI musi by¢ zaprojektowana tak, aby osady kondensacyjne, 16d, brod
itp. na powierzchniach optycznych transmitujacych lub odbijajacych $wiatlo, w jak najmniejszym stopniu
interferowaty z sygnatem Swietlnym i nie powodowaty powstania sygnatéw btednych lub fatszywych.

5.3.6.21 Zalecenie. — System HAPI przewidywany do zainstalowania na lotnisku dla smigtowcéw na

platformie, ktére unosi si¢ na wodzie, przy pochyleniach i przechyleniach Smiglowca w zakresie + 3 stopni,
powinien mie¢ zapewnionq stabilizacje wiqzki z doktadnosciq do + Y stopnia.

Powierzchnia zabezpieczenia przeszkodowego

Uwaga. — Podane dalej specyfikacje odnoszq sie do PAPI, APAPI i HAPI.

5.3.6.22 Jesli przewiduje si¢ zabudowanie na lotnisku dla $miglowcow systemu wzrokowego
wskaznika $ciezki podejscia nalezy wyznaczy¢ powierzchni¢ ograniczajaca przeszkodg.

5.3.6.23 Charakterystyczne dane powierzchni ograniczajacej przeszkodg, tj. jej poczatek,
rozbiezno$¢, dtugos¢ i pochylenie, musza odpowiada¢ warto§ciom podanym w odpowiedniej kolumnie Tabeli
5-1 i na Rysunku 5-14.

5.3.6.24 Nie zezwala si¢ na wznoszenie nowych lub powigkszanie istniejacych obiecktow, ktore
wystawatyby ponad te powierzchnie, chyba ze zdaniem wiasciwej wltadzy nowy lub powigkszony obiekt

znajduje si¢ w cieniu stalego obiektu juz istniejacego.

Uwaga. — Okolicznosci, w ktorych mozna skorzysta¢ z zasady cienia, sq opisane w ,, Podreczniku stuzb
lotniskowych” (Doc 9137) Czesci 6.

5.3.6.25 Obiekty juz istniejace, wystajace ponad powierzchni¢ ograniczajaca przeszkode, musza by¢
usunigte z wyjatkiem przypadku, gdy wedlug wlasciwej wtadzy obiekt znajduje si¢ w cieniu juz istniejacego
obiektu statego lub przeprowadzone studium aeronautyczne wykaze, ze obiekt ten nie wptynie negatywnie na
bezpieczenstwo operacji Smigtowcow.

5.3.6.26 Jesli studium aeronautyczne wskazuje na to, Ze istniejacy obiekt wystajacy ponad
powierzchnig ograniczajaca przeszkode moze wplyna¢ negatywnie na bezpieczenstwo operacji $miglowcow,
podjete musza byé nastgpujace srodki zaradcze:

a) stosowne podniesienie $ciezki podejécia systemu;

b) zmniejszenie azymutalnego zakresu systemu tak, aby obiekt znalaz} si¢ poza granicami wiazki;

C) przemieszczenie osi systemu i zwigzanej z nim powierzchni ograniczajacej przeszkodg o nie wigcej
niz 5 stopni;

d) odpowiednia zmiana potozenia FATO; oraz
e) zainstalowanie wzrokowego systemu naprowadzania opisanego w 5.3.5.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce tego tematu sq zawarte w ,,Podreczniku lotnisk dla smiglowcow”
(Doc 9261).
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5.3.7 System o$wietlenia strefy FATO dla lotnisk dla $miglowcow na powierzchni
Zastosowanie
5371 W miejscu, w ktorym na lotnisku dla $migtowcoéw na powierzchni ziemi FATO ma by¢
uzytkowane noca, musza by¢ przewidziane §wiatla tego obszaru. Moga by¢ one pominigte wtedy, gdy FATO
oraz TLOF prawie si¢ pokrywaja albo, gdy rozmiar FATO jest oczywisty.

Usytuowanie

5.3.7.2 Swiatta FATO maja byé usytuowane wzdhiz krawedzi tego obszaru. Swiatla musza byé
rozmieszczone w rownych odstgpach w sposdb nastepujacy:

a) w obszarze majacym ksztalt kwadratu lub prostokata odst¢epy maja wynosi¢ nie wigcej niz 50 m a
minimalna liczba §wiatet po kazdej stronie, wraz ze $wiatlem na kazdym narozu, ma wynosi¢ cztery;
oraz

b) w obszarze majacym dowolny inny ksztalt odstepy maja wynosi¢ nie wiecej niz 5 m a minimalna
liczba §wiatet dziesieé.

Charakterystyka

5.3.7.3 Swiatta FATO maja by¢ $wiattami statymi ogélnokierunkowymi $wiecacymi biato. Jesli
przewidywane jest stosowanie zmiennosci nat¢zenia §wiatet, ma si¢ to wyraza¢ zmiennoscia nat¢zenia bieli.

5374 Zalecenie. — Rozklad Swiatet FATO powinien by¢ taki jak pokazano na Rysunku 5-11,
lustracja 5.

5.3.75 Zalecenie. — Swiatla nie powinny mie¢ wysokosci wiekszej niz 25 cm, natomiast w przypadku,
gdy sSwiatla wystajqce ponad powierzchnie ziemi mogq zagraza¢ operacjom Smiglowcow, powinny byé

zagtebione. Gdy FATO nie jest przeznaczona do przyziemienia i odrywania od ziemi, wysokos¢ tych swiatet nie
powinna przekraczaé 25 cm powyzej poziomu ziemi lub Sniegu.

5.3.8 Swiatla punktu celowania

Zastosowanie

5381 Zalecenie. — Jesli na lotnisku dla smiglowcow, przeznaczonym do uzytkowania w nocy
znajduje sie oznakowanie punktu celowania, punkt ten musi mie¢ wiasne swiatta.
Usytuowanie

5.3.8.2 Swiatla punktu celowania musza byé usytuowane w tym samym miejscu co oznakowanie
punktu celowania.
Charakterystyka

5.3.8.3 Swiatta punktu celowania musza tworzy¢ zbior, co najmniej szesciu bialych $wiatet

ogolnokierunkowych, tak jak to pokazano na Rysunku 5 6. Jesli istnieje grozba, ze §wiatta wystajace ponad
powierzchni¢ moga zagraza¢ operacjom $miglowcoé6w, powinny by¢ zaglebione.
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5.3.84 Zalecenie. — Rozkitad swiatla emitowanego przez zespol Swiatet punktu celowania powinien
by¢ taki, jak pokazano na Rysunku 5-11, ilustracja 5.

5.3.9 System o$wietlenia strefy przyziemienia i odrywania od ziemi
Zastosowanie

5.39.1 System os$wietlenia TLOF powinien by¢ zapewniony na lotniskach dla $migtowcow
przewidzianych do uzytkowania w nocy.

5.3.9.2 System o$wietlenia TLOF lotnisk dla $§miglowcoéw na powierzchni ziemi powinien sktadaé
si¢ z jednego lub wigcej elementdow wymienionych ponize;j:

a) ze $wiatel na obrzezach obszaru; lub
b)  ziluminacji; lub

c) wskaznikow segmentowego punktu zrodta $§wiatta (ASPSL) lub zestawu os$wietlenia
luminescencyjnego w celu identyfikacji TLOF w przypadku gdy a) i b) nie maja praktycznego
zastosowania i gdy $wiatta FATO sa dostgpne.

5.3.9.3 System os$wietlenia TLOF na lotnisku dla $migtowcoéw wyniesionym lub na platformie
musi sktada¢ sie:

a) ze $wiatel na obrzezach obszaru; oraz

b) (ASPSL) wskazniki segmentowego punktu Zrodta $wiatta i/lub zestaw o$wietlenia luminescencyjnego
(LP) dla identyfikacji oznakowania punktu przyziemienia (jesli istnieje) oraz/lub iluminacji dla
o$wietlenia TLOF.

Uwaga. — Na lotniskach wyniesionych dla smiglowcow i na lotniskach dla smiglowcow na platformie
znaki na powierzchni lotniska, w TLOF, majq istotne znaczenie dla zajmowania przez smigtowiec wlasciwej
pozycji podczas podejscia koncowego i lgdowania. Znaki takie mogq byé tworzone zapewnione poprzez
zastosowanie roznych form oswietlenia (ASPSL, LP, iluminacja lub kombinacja tych swiatel itd.) jako
uzupetnienie Swiatet na obrzezach obszaru. Najlepsze wyniki uzyskano dzieki kombinacji Swiatet na obrzezach
obszaru i ASPSL w postaci zamknietych wsteg diod emitujqcych swiatlo (LED), ktore identyfikujq oznakowanie
punktu przyziemienia i tozsamos¢ lotniska.

5394 Zalecenie. — Oswietlenia ASPSL i/lub LP, stuzqce identyfikacji oznakowania TLOF,
oraz/lub iluminacja, powinny znajdowac¢ sie na lotniskach dla Smiglowcow na powierzchni ziemi,
przewidywanych do uzytkowania nocaq, jesli na ich powierzchni wymagane sq znaki o wiekszej wyrazistosci.

Usytuowanie

5.3.95 Swiatta na obrzezach TLOF musza byé usytuowane wzdhiz krawedzi obszaru
przeznaczonego do uzytkowania jako TLOF lub w odleglosci nie wigkszej niz 1,5 m od krawedzi. W
przypadku, gdy TLOF jest kotowy $wiatla musza by¢:

a) umieszczone na liniach prostych rozlokowanych w sposob informujacy pilota o przemieszczeniach
wywotanych znoszeniem; oraz

b) jesli a) nie wchodzi w rachubg, rozmieszczone w rownych odstgpach wokoét obrzeza TLOF, z tym, ze
w sektorze 45 stopni §wiatla musza by¢ rozstawione w odstgpach dwukrotnie mniejszych niz odstepy
zastosowane poza nim.

5.3.9.6 Swiatta na obrzezach TLOF maja by¢ rozmieszczone w rownych odstepach o dtugosci nie

wigkszej niz 3 m, w przypadku lotnisk wyniesionych dla $§miglowcow i lotnisk dla $Smigtowcow na platformie
oraz nie wigkszej niz 5 m w przypadku lotnisk na powierzchni ziemi. Minimalna liczba §wiatet po kazdej
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stronie, wraz ze $wiatlem w kazdym narozniku, ma wynosi¢ cztery. W przypadku TLOF majacym ksztatt kota,
w ktorym $wiatla sg zainstalowane zgodnie z 5.3.9.5 b), Swiatet musi by¢ co najmniej czternascie.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce tego zagadnienia sq zawarte w ,Podreczniku lotnisk dla
Smigtowcow”(Doc 9261).

5.3.9.7 Swiatla na obrzezach TLOF na lotniskach wyniesionych dla $émiglowcoéw lub na statych
lotniskach dla $miglowcow na platformie musza by¢ instalowane w taki sposob, aby ich obraz nie byt
widoczny dla pilota wykonujacego lot ponizej wzniesienia (elewacji) TLOF.

5.3.9.8 Swiatla na obrzezach TLOF na lotnisku dla $migtowcow na platformie, ktore unosi si¢ na
wodzie, musza by¢ instalowane w taki sposob, aby w momencie, kiedy to lotnisko ma pozycj¢ pozioma, ich
obraz nie byl widoczny dla pilota wykonujacego lot ponizej wzniesienia (elewacji) TLOF.

5.3.99 Oswietlenia ASPSL i/lub LP, stuzace identyfikacji oznakowania TLOF lotniska dla
$migtowcow na powierzchni ziemi, musza by¢ ulokowane wzdtuz oznakowania okreslajacego krawgdz TLOF.
W obszarze TLOF majacym ksztalt kota, Swiatta musza by¢ umieszczone na prostych liniach obramowujacych
obszar.

5.3.9.10 Na lotniskach dla $migtowcow na powierzchni ziemi minimalna liczba $wiatet LP w TLOF
musi wynosi¢ dziewig¢. Catkowita dtugos$¢ rozmieszczenia $wiatet LP w uktadzie nie moze by¢ mniejsza niz
50% catkowitej dlugosci uktadu. Ilo$¢ paneli musi odpowiadaé liczbom nieparzystym, przy czym na kazdej
stronie obszaru przyziemienia i odrywania od ziemi musi ich by¢ minimum trzy, wliczajac w to jeden panel w
kazdym narozniku. Swiatta LP musza by¢ rozmieszczone w rownych odstepach, z zachowaniem odleglosci
migdzy koncami sasiadujacych paneli nie wigkszej niz 5 m po kazdej stronie TLOF.

5.39.11 Zalecenie. — Gdy oswietlenie LP jest stosowane na lotniskach wyniesionych dla
Smigtowcow Ilub na lotniskach dla smiglowcow na platformie, dla zwiekszenia wyrazistosci znakow na
powierzchni lotniska panele nie powinny by¢ umieszczane w poblizu swiatel na obrzezach. Powinny sie one
znajdowac wokol oznakowania punktu przyziemienia lub pokrywac sie z oznakowaniem tozsamosci lotniska.

5.3.9.12 lluminacja TLOF musi by¢ usytuowana w taki sposob, aby unikna¢ oslepiania pilotow
wykonujacych lot lub personelu pracujacego w obszarze. Usytuowanie i kierunek $wiecenia lamp
iluminacyjnych musi by¢ takie, aby powstawanie cieni byto minimalne.

Uwaga. — Wykazane zostafo, ze oswietlenia ASPSL i/lub LP, stuzqce identyfikacji oznakowania obszaru
TLOF, w porownaniu z niskopoziomowq iluminacjq, zapewnia bardziej wyrazisty obraz znakow na
powierzchni lotniska. Jesli stosowana jest iluminacja, ze wzgledu na ryzyko wystgpienia bledow w ocenie
kierunku, konieczna jest jej okresowa kontrola dla upewnienia sie, Ze wciqz jest zgodna z warunkami
technicznymi zawartymi w 5.3.9.

Charakterystyka

5.3.9.13 Swiatla na obrzezach TLOF maja by¢ statymi $wiatlami ogoélnokierunkowymi §wiecacymi
kolorem zielonym.

5.3.9.14 Oswietlenia ASPSL Iub LP na lotnisku dla $miglowcéw na powierzchni ziemi, gdy
stosowane sa do okreslenia obrzezy TLOF, maja emitowaé Swiatto zielone.

5.3.9.15 Zalecenie. — Chromatycznosé¢ i luminancja kolorow swiatel LP powinny byé zgodne z
Zalgcznikiem 14, Tomem I, Dodatkiem 1, 3.4.

5.3.9.16 Swiatlo LP ma mie¢ minimalna szeroko$¢ 6 cm. Obudowa panelu musi by¢ tego samego
koloru co definiowane oznakowanie.

5.3.9.17 Zalecenie. — Swiatla na obrzezach nie powinny by¢ wyzsze niz 25 c¢m, a w przypadku,
gdyby wystajqc ponad powierzchnie mogly zagrazacé operacjom smigtowcow, powinny by¢ zagiebione.
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5.3.9.18 Zalecenie. — W przypadku zlokalizowania na obszarze bezpieczenstwa lotniska dla
Smigtowcow lub wewnqtrz sektora wolnego od przeszkod lotniska dla smiglowcow na platformie, swiatla
iluminacji TLOF nie powinny przekraczac wysokosci 25 cm.

5.3.9.19 Swiatla LP nie moga wystawa¢ ponad powierzchnig wigcej niz 2,5 cm.

5.3.9.20 Zalecenie. — Rozkiad swiatla emitowanego przez zespot swiatel na obrzezach powinien byé
taki, jak pokazano na Rysunku 5 11, ilustracja 6.

5.3.9.21 Zalecenie. — Rozkiad swiatla emitowanego przez swiatta LP powinien by¢ taki, jak
pokazano na Rysunku 5 11, ilustracja 7.

5.3.9.22 Rozktad widma $wiatet iluminacji TLOF ma by¢ taki, aby oznakowanie powierzchni i
przeszkdd moglo byé prawidtowo zidentyfikowane.

5.3.9.23 Zalecenie. — Srednia pozioma jasno$¢ wytwarzana przez $wiatla iluminacji powinna
wynosi¢ co najmniej 10 luxow z zachowaniem stopnia rownomiernosci (stosunku Sredniej do minimum),
mierzonego na powierzchni TLOF, nie wigkszego niz 8 : 1.

5.3.9.24 Zalecenie. — Oswietlenie stosowane dla identyfikacji oznakowania punktu przyziemienia
powinno obejmowac przerywany, zlozony z segmentow, okrag zloZony z pasow zoltych swiatel ASPSL.
Segmenty powinny sklada¢ sie z pasow ASPSL, przy czym calkowita diugos¢ pasow ASPSL nie powinna

wynosi¢ mniej niz 50% obwodu okregu.

5.3.9.25 Zalecenie. — Oswietlenie oznakowania tozsamosci lotniska dla smiglowcow, jesli jest
zastosowane, powinno by¢ realizowane swiattami ogolnokierunkowymi swiecqcymi zielono.

5.3.10 TIluminacja obszaru operacji z uzyciem wciagarki

Zastosowanie

5.3.10.1 Iluminacja obszaru operacji z uzyciem wciagarki musi byé zapewniona, jesli przewidywane
jest jego wykorzystywanie noca.
Usytuowanie

5.3.10.2 Iluminacja obszaru operacji z uzyciem wciagarki musi by¢ usytuowana w taki sposob, aby
unikna¢ oslepiania pilotow wykonujacych lot lub personelu pracujacego w obszarze. Usytuowanie i kierunek
$wiecenia lamp iluminacyjnych musi by¢ takie, aby powstawanie cieni bylo minimalne.
Charakterystyka

5.3.10.3 Rozktad widma $wiatet iluminacji obszaru operacji z uzyciem wciagarki ma by¢ taki, aby
oznakowanie powierzchni i przeszkoéd mogto by¢ prawidtowo zidentyfikowane.

5.3.10.4 Zalecenie. — Srednie poziome natezenie oswietlenia wytwarzanego przez $wiatla iluminacji
powinno wynosic¢ co najmniej 10 luxow, przy pomiarze na powierzchni obszaru operacji z uzyciem wciqgarki.

5.3.11 Swiatla drogi kolowania
Uwaga. — Wymagania dotyczqce Swiatel linii srodkowej drogi kotowania oraz swiatet krawedzi drogi

kotowania zawarte w Zatqczniku 14, Tom I, punkty 5.3.17 i 5.3.18, majq rowniez zastosowanie do drog
kotowania przeznaczonych do naziemnego kotowania smigtowcéw.
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5.3.12 Pomoce wzrokowe dla oznakowania przeszkod lotniczych

Uwaga. — Wymagania dotyczqce oznakowanie i oswietlenia przeszkod lotniczych zawarte w Rozdziale 6
Zalqcznika 14 ICAO Tom I majq rowniez zastosowanie do lotnisk dla Smiglowcow oraz obszaréw roboczych

pracy wyciqgarki.

5.3.13 Iluminacja przeszkod
Zastosowanie

5.3.13.1 Na lotniskach przewidywanych do uzytkowania w nocy, je$li nie jest mozliwe
umieszczenie $wiatel na przeszkodach, przeszkody musza by¢ iluminowane.

Usytuowanie

5.3.13.3 Iluminacja przeszkdd musi by¢ urzadzona tak, aby iluminowana byta catos¢ przeszkody, ale
w miar¢ mozliwosci w taki sposob, by piloci $miglowcow nie byli oslepiani.

Charakterystyka

5.3.13.3 Zalecenie. — [Iluminacja przeszkod powinna byé taka, aby wytwarzata luminancje
(jaskrawos$é) co najmniej 10 cd/m®.
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ROZDZIAL 6
SLUZBY OPERACYJNE NA LOTNISKU DLA SMIGLOWCOW

6.1 Ratownictwo i gaszenie pozarow
Uwagi ogolne

Uwaga wstepna. — Podane dalej specyfikacje odnoszq sie tylko do lotnisk dla smiglowcow na powierzchni
ziemi i lotnisk wyniesionych dla Smiglowcow. Specyfikacje uzupetniajq warunki zawarte w Zalqczniku 14, Tomie
I, punkcie 9.2, ktore odnoszq sie do wymagan wobec ratownictwa i walki z poZarem.

Glownym zadaniem stuzby ratowniczo gasniczej jest ratowanie ZzZycia ludzkiego. Dlatego tez podjecie
odpowiednich srodkow ma zasadnicze znaczenie w razie wypadku lub incydentu, jaki ma miejsce z udziatem
smiglowca na lotnisku dla smigtowcow lub w jego poblizu, gdyz przede wszystkim w tej strefie istnieje szansa
uratowania zycia ludzkiego. Nalezy wiec stale przewidywaé¢ mozliwos¢é i koniecznoSé gaszenia pozaru, ktory
moze powstac albo bezposrednio po wypadku smiglowca albo po incydencie lotniczym lub tez w czasie trwania
dzialan ratowniczych.

Najwazniejszymi czynnikami, od ktorych zalezy skutecznosé dziatania ratowniczego, dotyczqcego wypadku
Smiglowca, sq: wyszkolenie personelu, skutecznos¢ dziatania sprzetu i szybkosc z jakq persomnel oraz sprzet
ratowniczy i przeciwpozarowy rozpoczng dziatania ratownicze.

Nie sq brane pod uwage wymagania dotyczace ochrony budynkéw lub struktur, na ktorych jest usytuowane
lotnisko dla smiglowcow wyniesione.

Wymagania dotyczqce ratownictwa i gaszenia pozarow, odnoszqce sie do lotnisk dla smiglowcow na
platformie, mozna znalezé w ,,Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

Niezbedny poziom ochrony

6.1.1 Zalecenie. — Poziom zabezpieczenn wymagany w zakresie ratownictwa i gaszenia pozarow
powinien by¢ odniesiony do najwiekszego smiglowca, jaki zwykle korzysta z lotniska i powinien by¢ zgodny z
przeciwpozarowq kategoriq lotniska dla Smigtowcow, okreslonq w Tabeli 6-1. Wyjqtek stanowi lotnisko dla
Smigtowcow, praktycznie nieczynne, o znikomym ruchu.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqace pomocy dla wlasciwych wladz przy organizowaniu stuzb operacyjnych i

zaopatrzenia w sprzet na lotniskach dla smiglowcow na powierzchni ziemi i na lotniskach dla smiglowcow
wyniesionych, sq zawarte w ,,Podreczniku lotnisk dla smigtowcow”(Doc 9261).

Tabela 6 1. Kategoria lotniska dla $miglowcéw w zakresie ratowniczo gasniczym

Kategoria Calkowita dlugo$é¢ $smiglowca °
H1 do 15 m (bez tej wartosci)
H2 od 15 m do 24 m (bez tej warto$ci)
H3 od 24 m do 35 m (bez tej warto$ci)
% Dhugos¢ smigtowca lacznie z belka ogonowa i wirnikami.
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6.1.2 Zalecenie. — Podczas przewidywanych okresow wykonywania operacji przez mniejsze
smiglowce przeciwpozarowa kategoria lotniska dla Smiglowcow moze zosta¢ obnizona do kategorii
odpowiadajqcej najwiekszemu ze Smiglowcow, jaki planuje w tym czasie wykorzystanie lotniska.

Srodki gasnicze

6.1.3 Zalecenie. — Glownym srodkiem gasniczym powinna by¢ piana o parametrach spetniajgcych
minimalne wymagania pian gasniczych grupy B.

Uwaga. — Informacje na temat wymaganych wlasciwosci fizycznych oraz parametrow skutecznosci
gaszenia pozaru, jakie musi wykazywaé piana, aby spetniata wymagania grupy B, sq podane w ,, Podreczniku
stuzb lotniskowych” (Doc 9137) Czes¢ 1.

6.1.4 Zalecenie. — Ilos¢ wody dla wytworzenia piany i ilos¢ srodkow uzupetniajqcych powinna byé
zgodna z przeciwpozarowq kategoriq lotniska dla smiglowcow, okreslonq zgodnie z punktem 6.1.1 i Tabelq 6-2
lub Tabelq 6-3.

Uwaga. — llos¢ wody okreslonej dla lotniska dla smiglowcow wyniesionego nie musi by¢ na nim lub w jego
sqsiedztwie skladowana, jesli na miejscu istnieje system cisnieniowego wodociqgu, ktory jest w stanie zapewnic
wymagany poziom zapotrzebowania na wode.

Tabela 6 2. Minimalna ilo$¢ uzytecznych Srodkow gasniczych dla lotnisk dla $miglowcow
na powierzchni ziemi

Piana gasnicza spetniajaca wymagania Uzupetniajace srodki gasnicze
pian gasniczych typu B
Kategoria Woda Wydatek roztworu Proszek gasniczy suchy Halony CO,
(L) pianotwoérczego (kg) (kg) (kg)
(L/min)
@ @ ©)] 4 ® (6)
H1 500 250 23 23 45
H2 1000 500 45 45 90
H3 1600 800 90 90 180

Tabela 6 3. Minimalna ilo$¢ uzytecznych srodkow gasniczych dla lotnisk
wyniesionych dla Smiglowcow

Piana gasnicza spelniajaca wymagania Uzupehiajace $rodki gasnicze
pian gasniczych typu B
Kategoria Woda Wydatek roztworu Proszek gasniczy suchy Halony CO,
(L) pianotworczego (kg) (kg) (kg)
(L/min)
@ @ (©)] 4 ®) (6)
H1 2500 250 45 45 90
H2 5000 500 45 45 90
H3 8 000 800 45 45 90
6.1.5 Zalecenie. — Na lotnisku dla Smigtowcéw na powierzchni ziemi dopuszczalne jest zastqpienie,

w calosci lub w czesci, ilosci wody niezbednej dla wytworzenia piany przez srodki uzupelniajqce.
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6.1.6 Zalecenie. — Wydatek roztworu piany nie powinien by¢ mniejszy niz wydatek wskazany w
Tabeli 6-2 lub Tabeli 6-3. Wydatek srodkow uzupetniajqcych powinien byé dobierany tak, aby uzyskaé
optymalngq skutecznos¢ uzytego srodka.

6.1.7 Zalecenie. — Na lotnisku wyniesionym dla smiglowcow powinien byé przewidziany co najmniej
jeden waz gasniczy z prqdownicq, zdolny do dostarczani strumienia piany na poziomie 250 I/minute. Na
lotniskach wyniesionych dla smiglowcow, nalezqcych do kategorii 2 i 3, powinny by¢ zainstalowane co najmniej
dwa dziatka wodno-pianowe, z ktorych kazdy powinien mie¢ zdolnos¢ uzyskiwania wymaganego wydatku.
Rozmieszczone powinny by¢ one w roznych miejscach wokot lotniska dla smigtowcow w taki sposob, aby
zapewnione bylo dostarczanie piany do dowolnej czesci lotniska i w kazdych warunkach pogodowych oraz aby
ryzyko uszkodzenia obu monitorow przez wypadek smiglowca byto minimalne.

Sprzet ratowniczy

6.1.8 Zalecenie. — Na lotnisku wyniesionym dla smiglowcow sprzet ratowniczy powinien by¢
przechowywany w poblizu lotniska.

Uwaga. — Wytyczne odnoszqce sie do sprzetu ratowniczego stosowanego na lotnisku dla smiglowcow sq
zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

Czas reakgcji

6.1.9 Zalecenie. — Na lotnisku dla smiglowcow na powierzchni ziemi operacyjnym celem stuzb
ratowniczo-gasniczych ma by¢ osiqgniecie czasu reakcji nie przekraczajqcego dwéch minut, w optymalnych
warunkach widzialnosci i stanu nawierzchni.

Uwaga. — Czas reakcji jest to czas mierzony od momentu zaalarmowania stuzb ratowniczych
i przeciwpozarowych do pierwszej skutecznej interwencji pojazdu (pojazdow), zapewniajqcej co najmniej 50%
wydatkow srodkow gasniczych okreslonych w Tabeli 6-2.

6.1.10 Zalecenie. — Na lotnisku wyniesionym dla smiglowcow, gdy majq na nim miejsce operacje

smigtowcow, stuzby ratownicze i przeciwpozarowe powinny by¢ do dyspozycji natychmiast, albo na miejscu albo
w sqsiedztwie.
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DODATEK 1.
WYMAGANIA DOTYCZACE JAKOSCI DANYCH LOTNICZYCH

Tabela Al-1. Szerokos¢ i dlugosé geograficzna

Szerokos$¢ i dlugosé geograficzna Doktadno$¢ publikacji Klasyfikacja spdjnosci
Punkt odniesienia lotniska dla $miglowcoéw 30m zwykla
zmierzona/obliczona

Pomoce nawigacyjne zlokalizowane na lotnisku dla 3m wazna

$miglowcow zmierzona

Przeszkody w strefie 3 0.5 m zmierzona wazna

Przeszkody w strefie 2 (czgs¢ znajdujaca si¢ w 5m wazna

granicach lotniska dla $smigtowcow) zmierzona

Geometryczny $rodek TLOF lub progi FATO Im krytyczna
zmierzona

punkty linii centralnej naziemnej drogi kotowania 0.5m wazna

oraz zmierzona

punkty drogi kotowania dla $migtowcow

Linia oznakowania naziemnej drogi kolowania 0.5m wazna

(skrzyzowania) zmierzona

Naziemna linia wyprowadzajaca 0.5m wazna
zmierzona

Granice ptyty postojowej (wiclokat) Im zwykla
zmierzona

Urzadzenia (miejsca) do odladzania/ods$niezania Im zwykla

(wielokat) zmierzona

Stanowiska postojowe $migtowcow/punkty 0.5m zwykla

sprawdzania INS zmierzona

Uwaga 1— Patrz Zalqcznik 15 ICAO, Dodatek 8 — wymagania dotyczqce graficznego przedstawienia
wymagan dotyczqcych danych o terenie i przeszkodach sposobach ich okreslania i zbierania.

Uwaga 2. — Wdrozenie przepisow Zalqcznika 15 |CAQO pkt 10.1.4 i 10.1.6 dotyczqcych dostepnosci od dnia

12 listopada 2015 roku danych o przeszkodach zgodnych z wymaganiami jak dla Strefy 2 i Strefy 3, bedzie
mozliwe poprzez odpowiednio zaplanowane zbieranie i przetwarzanie tych danych z wyprzedzeniem.
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Tabela Al 2. Whniesienie/wysoko$¢ bezwzgledna/wysokos¢ wzgledna

Whiesienie/wysoko$¢ bezwzgledna/wysokos$¢ Dokladnos¢ publikacji Klasyfikacja spéjnosci
wzgledna

Wozniesienie lotniska 0.5m wazna
zmierzona

Undulacja geoidy WGS-84 w punkcie wzniesienia 0.5m wazna
zmierzona

Prég FATO dla lotnisk dla §miglowcow z lub bez 0.5m wazna

punkt w przestrzeni” zmierzona

Undulacja geoidy WGS-84 na progu FATO, 0.5m wazna

geometryczny $rodek TLOF dla lotnisk dla zmierzona

$miglowcow z lub bez ,,punkt w przestrzeni”

Prog FATO dla lotnisk dla $migtowcow operujacych 0.25m krytyczna

zgodnie z zalacznikiem 2 zmierzona

Undulacja geoidy WGS-84 na progu FATO, 0.25m krytyczna

geometryczny §rodek TLOF dla lotnisk dla zmierzona

$migtowcow operujacych zgodnie z zatacznikiem 2

Punkty linii centralnej drogi kotowania po ziemi, i Im wazna

punkty drogi kotowania w powietrzu zmierzona

Przeszkody w Strefie 2 (czgsci znajdujacej si¢ w 3am wazna

granicach lotniska dla $migtowcow) zmierzona

Przeszkody w Strefie 3 0.5m wazna
Zmierzona

Radioodlegtosciomierz precyzyjny (DME/P) 3m wazna
Zmierzona

Uwaga 1— Patrz Zalqcznik 15, Dodatek 8 — wymagania dotyczqce graficznego przedstawienia wymagan
dotyczqcych danych o terenie i przeszkodach sposobach ich okreslania i zbierania.

Tabela Al 3. Deklinacja i deklinacja magnetyczna

Deklinacja Dokladno$¢ publikacji Klasyfikacja spojnosci

Deklinacja magnetyczna I stopieh wazna
zmierzona

Deklinacja magnetyczna 1 stopien wazna
anteny nadajnika kierunku ILS zmierzona

Deklinacja magnetyczna 1 stopien .

. wazna

anteny azymutu MLS Zmierzona

Tabela A1-4. Namiar

Namiar Dokladnos¢ publikacji Klasyfikacja spojnosci

Zgranie wiazki nadajnika kierunku ILS 1/10(.) stopnia wazna
Zmierzona

Zgranie zera azymutu wiazki kierunku MLS 1/10(.) stopnia wazna
Zzmierzona

Namiar FATO 1/100 stopnia zwykla
Zmierzona
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Tabela Al-5. Dlugosé/odleglo$é/wymiar

 x X . Dokladnos¢ Klasyfikacja
Dlugo$é/odleglosé/wymiary publikacji spojnosc
. . 1 metr
Dtugos¢ FATO, wymiary TLOF Zmierzona krytyczna
" o . . . 1 metr .
Dhugo$¢ i szerokos¢ zabezpieczenie wydluzonego startu . wazna
Zmierzona
. . 1 metr
Rozporzadzalna dtugos¢ ladowania Jmierzona krytyczna
Rozporzadzalna dtugos¢ startu L metr krytyczna
POTZY & zmierzona y
Rozporzadzalna dhugos$¢ przerwanego start L metr krytyczna
oIz UEOSC przetwancs " zmierzona Y
Szerokos¢ drogi kotowania na ziemi lub drogi/trasy 1 metr warna
kotowania w powietrzu zmierzona
Odleglo$¢ miedzy antena nadajnika kierunku ILS 3 metry Zwvkia
i koncem FATO obliczona Wy
Odleglos¢ migdzy antena $ciezki schodzenia ILS i progiem 3 metry swvkia
drogi startowej mierzona wzdtuz linii centralnej obliczona Y
Odlegto$¢ miedzy markerami ILS i progiem drogi startowej 3 r.netry wazna
obliczona
Odleglo$¢ migdzy antena ILS DME i progiem drogi 3 metry warna
startowej mierzona wzdhuz linii centralne;j obliczona
Odleglo$¢ migdzy anteng azymutu MLS i koncem FATO 3 metry zwykta
& ezy aazy obliczona Wy
Odlegto$¢ migdzy anteng elewacji MLS i progiem drogi 3 metry
.. e . . zwykla
startowej mierzona wzdhuz linii centralne;j obliczona
Odlegtos¢ miedzy antena MLS DME/P i progiem drogi 3 metry wazna
startowej mierzona wzdhuz linii centralnej obliczona
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DODATEK 2

MIEDZYNARODOWE NORMY I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA
DLA PRZYRZADOWYCH LOTNISK DLA SMIGEOWCOW Z PODEJSCIEM
NIEPRECYZYJNYM I/LUB PRECYZYJNYM ORAZ ODLOTAMI
WEDLUG WSKAZAN PRZYRZADOW

1. Informacje ogélne

Uwaga wstepna 1. — Zalqcznik 14 Tom II zawiera normy oraz zalecane metody postepowania
(specyfikacje), ktore opisujq charakterystyke fizyczng oraz powierzchnie ograniczajqce przeszkody, jakie
powinny by¢ zapewniane na lotniskach dla smiglowcow, jak rowniez infrastrukture i stuzby techniczne jakie
zwykle sq zapewniane na tych lotniskach. Specyfikacje te nie majq na celu ograniczania bqdz regulowania
operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

Uwaga wstepna 2. — Specyfikacje zawarte w niniejszym Dodatku opisujq dodatkowe warunki oprécz tych,
ktore zawarte sq w glownej czesci Zalqcznika 14, Tom II, ktore majq zastosowanie do przyrzqdowych lotnisk dla
Smiglowcow z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym. Wszystkie specyfikacje zawarte w giownych
rozdziatach Zatqcznika 14, Tom Il majq réwne zastosowanie do przyrzqdowych lotnisk dla smiglowcow, ale w
odniesieniu do dalszych przepisow zawartych w niniejszym Dodatku.

2. Dane lotniska dla Smiglowcow

2.1 Wysokos¢ lotniska dla smiglowcow

Wysokos$¢ strefy TLOF i/lub wysokos$¢ i undulacja geoidy kazdego progu strefy FATO (jezeli ma
zastosowanie) powinna by¢ zmierzona i przekazywana do organu stuzb informacji lotniczej z doktadnoécia do:

a) poOf metra lub stopy dla podej$¢ nieprecyzyjnych; oraz
b) jednej czwartej metra lub stopy dla podejs¢ precyzyjnych.

Uwaga. — Undulacja geoidy powinna by¢ mierzona zgodnie z odpowiednim systemem wspotrzednych.

2.2 Wymiary lotniska dla $miglowcéw i powigzane informacje

Podane ponizej dodatkowe dane sa mierzone lub opisywane, odpowiednio, dla kazdego urzadzenia
zapewnianego na przyrzadowym lotnisku dla §miglowcow:

a) odlegtosci do najblizszego metra lub stopy radiolatarni i elementoéw $ciezki schodzenia zawierajacych

system ladowania wedhug przyrzadow (ILS) lub azymut na antenie wzniesienia mikrofalowego system
ladowania (MLS) w odniesieniu do powiazanych z nimi punktami koncowymi strefy TLOF i FATO.
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3. Charakterystyka fizyczna

3.1 Lotniska dla Smiglowcéw na powierzchni plaskiej lub lotniska
wyniesione dla $miglowcow

Obszary bezpieczenstwa

Obszar bezpieczenstwa otaczajacy przyrzadowa strefe FATO rozciaga sig:
a) poprzecznie do dlugosci co najmniej 45 m po kazdej stronie linii centralnej; oraz
b)  wzdtuznie na odlegtoé¢ co najmniej 60 m poza konce strefy FATO.

Uwaga. — Patrz Rysunek A2-1.

T A

: 60 m Strefa bezpieczenistwa 60 m
T |<—>
1
S ! |

Zabezpieczenie wydiuzlonego startu Strefa przerwanego startu FATO 90|m
X |
1
1
! Y

Rysunek A2-1. Strefa bezpieczenstwa dla FATO przyrzadowego.

4. Srodowisko przeszkéd lotniczych

4.1 Powierzchnie i sektory ograniczajace przeszkody
Powierzchnia podejscia
Charakterystyka. Granice powierzchni podejscia obejmuja:
a) potozona poziomo krawedZ wewnetrzna, rowna co do dlugos$ci minimalnej szerokosci FATO i obszaru
bezpieczenstwa, prostopadta do osi powierzchni podejscia i umieszczona przy zewngtrznej krawedzi
obszaru bezpieczenstwa;

b)  dwie krawedzie boczne wyprowadzone z koncow krawedzi wewnetrznej;

i)  w przypadku FATO przewidywanego dla podej$¢ innych niz precyzyjne rozchylone symetrycznie
pod okreslonym katem w stosunku do ptaszczyzny pionowej przechodzacej przez o§ FATO;

i) w przypadku FATO przewidywanego dla podej$¢ precyzyjnych rozchylone symetrycznie pod
okreslonym katem w stosunku do ptaszczyzny pionowej przechodzacej przez o§ FATO, siggajace
do okreslonej wysokosci ponad FATO, a nastgpnie rozchylone dodatkowo pod okreslonym katem
az do osiagnigcia koncowej szerokosci i biegnace dalej na tej szerokos$ci wzdhuz pozostalej
dhugosci powierzchni podejscia; oraz

¢) krawedz zewnetrzna, rownolegla do krawedzi wewnetrznej i prostopadta do osi powierzchni podejscia i
znajdujaca sig na okreslonej wysokosci nad wzniesieniem FATO.
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421

4.2 'Wymagania w zakresie ograniczania przeszkod

Przedstawione ponizej powierzchnie ograniczajace przeszkody sa ustanowione dla

przyrzadowej strefy FATO z podejsciem nieprecyzyjnym lub precyzyjnym:

a) powierzchnia wznoszenia przy starcie;

b) powierzchnia podejsécia; oraz

C) powierzchnie przej$ciowe.

Uwaga. — Patrz rysunek od A2-2 do A2-5.

4.2.2

Spadki powierzchni ograniczajacej przeszkody nie sa wigksze niz, oraz ich inne wymiary nie

mniejsze niz te okreslone w Tabelach A2-1 do A2-3.

90m

WIDOK Z GORY

Wydtuzona linia $rodkowa — -

Krawedz zewnetrzna

4
A
\

2850 m 9150 m
WIDOK Z BOKU 25 (1:50) ¥
. ” R 2% 5T) 305m
h 4

A

4360 m ‘ 7640 m

Y
A
A4

14/11/2013

Rysunek A2-2 Sciezka wznoszenia przy starcie dla FATO przyrzadowego
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WIDOK Z GORY
\ B
90‘ m ..l MT |
A \
v 2k / 1800 m "
— _f = . | bl Wydtuzona linia srodkowa _
, / g
N
T
=
‘ 4
v ' ~
4 N
g
i 10 000 m R
< P X

WIDOK Z BOKU — Podejscie 3° , . i
. | Powierzchnia pozioma

305‘0 (1 33 3\ \ | A
25% ! A0) x\ g 1 5‘0 m
Le 3000 m »le- 2500 m >le 4500 m >

WIDOK Z BOKU — Podejscie 6° ) ) )
Powierzchnia pozioma

&k |

&% 150 m

L 1500 m >L1250m »le 5750 m >

Rysunek A2-3 Sciezka podejscia dla FATO z podej$ciem precyzyjnym
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WIDOK Z GORY

890 m

. 7% ___Przedtuzona linia $rodkowa

rawedz zewnetrzna

:

WIDOK Z BOKU

2500

A
Y

Rysunek A2-4 Sciezka podejscia dla FATO z podej$ciem nieprecyzyjnym

Powierzchnie przej$ciowe

s

Powierzchnia podejscia /
( FATO powierzchnia wznoszenia po starcie

Powierzchnia podejscia / 2

powierzchnia wznoszenia po starcie Strefa bezpieczeristwa

Uwaga 1: Dla pojedynczej powierzchni wznoszenia po starcie/podej$cia, powierzchnia przejsciowa rozcigga sie prostopadle
do drugiej strony obszaru bezpieczeristwa.

Uwaga 2: Doc 8168, Tom Il, Cze$¢ IV, Smiglowce opisuje wymagania ws. powierzchni ograniczajacych przeszkody z VSS.

Rysunek A2-5. Powierzchnie przejsciowe dla przyrzadowych stref FATO z podej$ciem
nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym
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Tabela A2-1. Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody dla FATO podej$¢ wedlug
wskazan przyrzadéw (nieprecyzyjne)

Powierzchnia i wymiary

POWIERZCHNIA Szerokos¢ strefy
PODEJSCIA bezpieczenstwa
Szeroko$¢ krawedzi Granica
wewngtrznej
Usytuowanie krawedzi
wewngtrznej
Pierwsza sekcja
Rozbieznosc Dzien 16%
Noc
Dlugos¢ Dzien 2 500m
Noc
Zewngtrzna szeroko$é Dzien 890m
Noc
Spadek (maksimum) 3.33%
Druga sekcja
Rozbieznosc Dzien -
Noc -
Dlugos¢ Dzien -
Noc -
Zewnetrzna szeroko$¢ Dzien -
Noc -

Spadek (maksimum) -

Trzecia sekcja

Rozbieznosé Dzien -

Noc -

Dhugos¢ Dzien -

Noc -

Zewnetrzna szerokos¢é Dzien -
Noc -

Spadek (maksimum) -

POWIERZCHNIA

PRZEJSCIOWA
Spadek (maksimum) 20%
Wysokos¢ 45m
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Tabela A2-2 Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody dla FATO podej$¢ wedlug
wskazan przyrzadéw (nieprecyzyjne)

Podejscie po Sciezce 3

Podejscie po $ciezce 6

Wysokos$¢ nad FATO Wysokos¢ nad FATO
- P . 90m 60m 45m 30m 90m 60m 45m 30m
Powierzchnia i wymiary | aooe | o0ty | (150f) (100ft) (300ft) (200ft) (150ft) (100ft)
POWIERZCHNIA
PODEJSCIA
Dhugos¢  — krawedzi| g, 90m 90m 90m 90m 90m 90m 90m
wewnetrznej
Odlegtos¢ od konca
FATO 60m 60m 60m 60m 60m 60m 60m 60m
Rozbieznosé kazdej
strony do wysokosci nad| 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%
FATO
Odlegtos¢ do wysokosci
ood EATO 1745m | 1163m | 872m 581m 870m 580m 435m 290m
Szerokos$¢ do wysokosci
nad FATO 962m 671m 526m 380m 521m 380m 307,5m 235m
Rozbieznosé do sekcjil oo | 45y, 15% 15% 15% 15% 15% 15%
rownoleglej
Odleglos¢ ~dosekejil 50 | 5763m | 4246m | 4733m | 4250m | 4733m | 4975m | 5217m
rownoleglej
Szerokos¢ sekejil 4 goom | 1soom | 180om | 180om | 1800m | 180om | 180om | 1800m
rownoleglej
Odleglos¢ do krawedzi| gy | 5074m | 4862m | 4686m | 3380m | 3187m | 309m | 2993m
zewngtrznej
Szerokos¢ na krawedzi| 4 anor | 1 g0om | 1s0om | 180om | 18oom | 1800m | 1800m | 1800m
zewngtrznej
Spadek pierwszej sekcji | 2.5% 2.5% 2.5% 2.5% 2.5% 5% 5% 5%
(1:40) | (1:40) (1:40) (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) (1:20)
Dhugosé pierwszej sekcji| 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m
Spadek drugiej sekcji 3% 3% 3% 3% 6% 6% 6% 6%
(1:33.3)| (1:333) | (1:33.3) | (1:33.3) | (1:16.66) | (1:16.66) | (1:16.66) | (1:16.66)
Dhugos$¢ drugiej sekcji | 2500m | 2 500m 2 500m 2 500m 1250m 1250m 1250m 1250m
Catkowita — dugos¢| o oo0 | 10000m | 10000m | 10000m | 8500m | 8500m | 850m | 8500m
powierzchni
POWIERZCHNIA
PRZEJSCIOWA
Spadek 14.3% | 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3% 14.3%
Wysokosé 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
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Tabela A2-3 Wymiary i pochylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody

START PO PROSTEJ

Powierzchnia i wymiary Przyrzadowe
WZNOSZENIE PO STARCIE
Szeroko$¢ krawedzi wewngtrznej 90m
Lokalizacja krawedzi wewngtrznej Granica konca zabezpieczenia
wydtuzonego startu
Pierwsza sekcja
Rozbieznos¢ Dzien 30%
Noc
Dlugos¢ Dzien 2 850m
Noc
Zewngtrzna szerokosé Dzien 1800m
Noc
Spadek (maksimum) 3.5%
Druga sekcja
Rozbieznosc Dzien rownolegla
Noc
Dhugos¢ Dzien 1510m
Noc
Zewngtrzna szeroko$é Dzien 1 850m
Noc
Spadek (maksimum) 3.5%*
Trzecia sekcja
Rozbieznos¢ Dzien rownolegla
Noc
Dhugos¢ Dzien 7 640m
Noc
Zewngtrzna szeroko$é Dzien 1 800m
Noc
Spadek (maksimum) 2%

* To nachylenie wykracza poza nachylenie wznoszenia przy maksymalnej masie z jednym silnikiem
niesprawnym wielu §migtowcdw bedacych aktualnie w uzyciu.
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5. Pomoce wzrokowe

5.1 Swiatla

Swietlne systemy podejscia

511 Zalecenie. — Jezeli swietlny system podejscia jest zapewniany dla nieprecyzyjnej strefy FATO,
system ten powinien posiadac nie mniej niz 210 m dhugosci.

51.2 Zalecenie. — Rozsyl swiatla w sSwiattach statych powinien by¢ zgodny z Rysunkiem 5-11,

llustracja 2 za wyjqtkiem kiedy intensywnos¢ powinna by¢ zwiekszona o wspotczynnik 3 dla nieprecyzyjnej strefy
FATO.

Tabla A2-4. Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody

POWIERZCHNIE | WYMIARY FATO NIEPRECYZYJNE
Dhugos¢ wewnetrznej krawedzi Szeroko$¢ strefy bezpieczenstwa
Odleglo$¢ od konca FATO 60 m
Rozbieznos¢ 15%
Catkowita dtugosé¢ 2500 m
Nachylenie PAPI A%-0.57°
HAPI A’ - 0.65°
APAPI A?-0.9°
a. Jak okreslono w Zalaczniku 14, Tom I, Rysunek 5-19
b. Kat gornej granicy sygnatu “ponizej $ciezki”

— KONIEC —
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