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	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	Projektowane rozporządzenie w sprawie służby informacji lotniczej ma zapewnić jak najlepszą jakość przekazywanych personelowi związanemu z operacjami lotniczymi danych i informacji lotniczych, oraz zgodność Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, o którym mowa w art. 121 ust. 3 ustawy – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768) z przepisami Unii Europejskiej dotyczącymi jakości danych i informacji lotniczych, w szczególności zawartymi w rozporządzeniu Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiającego wymagania dotyczące jakości danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23 z 27.01.2010, str. 6).

	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Z uwagi na brak możliwości osiągnięcia przewidywanego efektu w postaci zapewnienia wysokiej jakości informacji lotniczych publikowanych w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych i zwiększenia poziomu bezpieczeństwa wykonywania operacji lotniczych, w sposób inny niż zmiana obowiązujących w tym zakresie przepisów prawa krajowego, rekomendowanym rozwiązaniem jest wydanie nowego rozporządzenia na podstawie art. 132 ust. 1-4 ustawy z dnia 2002 r. – Prawo lotnicze.


	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Brak danych


	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
	1
	
	

	Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
	1
	
	Zadania w zakresie nadzoru nad służbą informacji lotniczej

	Instytucja zapewniająca służbę informacji lotniczej – Polska Agencja Żeglugi Powietrznej
	1
	
	Dostosowanie metod działania do standardów międzynarodowych i Unii Europejskiej

	Zarządzający lotniskami
	56
	Rejestr lotnisk cywilnych ULC
	Określenie zasad współpracy pomiędzy zarządzającymi lotniskami a służbą informacji lotniczej, zapewniającej wymaganą jakość informacji lotniczych.

	Użytkownicy przestrzeni powietrznej w Polsce oraz zagraniczni
	Ilość szacunkowa – kilkanaście tysięcy
	
	Dostęp do informacji lotniczych wysokiej jakości

	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	W trakcie opracowania projektu wielokrotnie na roboczo konsultowano projekt ze Służbą Informacji Lotniczej Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej. Projekt był również przedstawiany i konsultowany (przynajmniej dwukrotnie) na spotkaniach z Zarządzającymi lotniskami, organizowanymi w ramach Zespołu ULC ds. wdrożenia rozporządzenia Komisji (UE) nr 73/2010 ustanawiającego wymagania dotyczące jakości danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23 z 27.01.2010, str. 6).
Termin planowanych konsultacji publicznych: wrzesień 2014 r.
Podmioty, z którymi będzie konsultowany projekt: 

1) Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

2) Centrum Usług Logistycznych ,,Lotnisko Warszawa – Babice”, ul. Słoneczna 37, 00-789 Warszawa;
3) Enter Air Sp. z o.o. ul. 17 Stycznia 45 B, 02-146 Warszawa, Polska;

4) EUROLOT, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

5) IATA,  ul. Szpitalna 6 Apt 1B, 00-031 Warszawa; 

6) IBCOL Polska Sp. z o.o., ul. Łowicka 35, 02-502 Warszawa;

7) Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Państwowy Instytut Badawczy, ul. Podleśna 61, 01-673 Warszawa;

8) KTL AOPA POLAND, ul. Gen. Kaliskiego 57 lok. 11 (przy Wieży), 01-476 Warszawa;

9) Lotnicza Amatorska Federacja Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Orła Białego 12, 78-449 Borne Sulinowo;

10) Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa – Modlin Sp. z o.o., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwór Mazowiecki;
11) Polska Agencja Żeglugi Powietrznej, ul. Wieżowa 8, 02-147 Warszawa;

12) Polskie Linie Lotnicze LOT S.A., ul. 17 stycznia 39, 00-906 Warszawa;

13) Port Lotniczy Radom S.A., ul. Żeromskiego 86, 26-600 Radom;

14) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej,  ul. Brukselska 7, 03 - 973 Warszawa;

15) Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze”, ul. Żwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

16) Small Planet Airlines Sp. z o.o.ul. 17 Stycznia 45B02-146 Warszawa 
17) Sprint Air S.A., ul. Ruchliwa 22, 02-182 Warszawa; 

18) Związek Regionalnych Portów Lotniczych z siedzibą w Łodzi, ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 Łódź;
19) Związek Regionalnych Portów Lotniczych. Górnośląskie Towarzystwo Lotnicze S.A. Oddział w Pyrzowicach Międzynarodowy Port Lotniczy „Katowice” w Pyrzowicach, ul. Wolności 90 42-625 Ożarowice.


	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z …… r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	Łącznie (0-10)

	Dochody ogółem
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	budżet państwa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	JST
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Wydatki ogółem
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	budżet państwa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	JST
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Saldo ogółem
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	budżet państwa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	JST
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Źródła finansowania 
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń
	Projektowane rozporządzenie nie wpłynie na sektor finansów publicznych, w tym na budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego.

	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z …… r.)
	duże przedsiębiorstwa
	
	
	
	
	
	
	

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	
	
	
	
	
	
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe
	
	
	
	
	
	
	

	W ujęciu niepieniężnym
	duże przedsiębiorstwa
	

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe 
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	Przepisy projektowanego rozporządzenia nie powodują dodatkowych obciążeń finansowych, w odniesieniu do kosztów wdrożenia rozporządzenia Komisji (UE) nr 73/2010 ustanawiającego wymagania dotyczące jakości danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23 z 27.01.2010, str. 6).


	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	 tak

 nie

 nie dotyczy

	 zmniejszenie liczby dokumentów 
 zmniejszenie liczby procedur

 skrócenie czasu na załatwienie sprawy

 inne:      
	 zwiększenie liczby dokumentów

 zwiększenie liczby procedur

 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 


	 tak

 nie

 nie dotyczy



	Komentarz:



	9. Wpływ na rynek pracy 

	Nie ma wpływu na rynek pracy.


	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 środowisko naturalne

 sytuacja i rozwój regionalny
 inne: administracja państwowa 
	 demografia

 mienie państwowe
	 informatyzacja
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	Zapewnienie elektronicznego przepływu danych i informacji lotniczych od twórców danych do służby informacji lotniczej.
Koszty wdrożenia elektronicznych danych o terenie i przeszkodach (eTOD), o których mowa w § 2 ust. 2 pkt 4 projektu rozporządzenia.

Pierwotne koszty wprowadzenia eTOD były bardzo wysokie (głównie ze względu na konieczność wykonania pomiarów geodezyjnych -dawna strefa 2 eTOD). 

Aktualnie wymagania odnośnie pozyskania eTOD zostały zredukowane jedynie do przejścia z analogowego sposobu pozyskiwania i zarządzania informacjami o przeszkodach lotniczych (dokumentacja głównie papierowa, wielokrotne przepisywanie tych samych danych) do elektronicznej wersji zarządzania informacją zgodnie z wymaganiami unijnego rozporządzenia  nr 73/2010. W konsekwencji koszt eTOD jest praktycznie w większości zależny od kosztów wprowadzenia wymogów rozporządzenia 73/2010, a tym samym przepisy projektowanego rozporządzenia nie powodują dodatkowych obciążeń finansowych.  Zarządzający lotniskami byli na bieżąco informowani na krajowych spotkaniach Zespołu ds. wdrożenia rozporządzenia 73/2010 w ULC o jego wymaganiach.

	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	30 dni od dnia wejścia w życie rozporządzenia, w związku z tym, że większość przepisów implikuje zmiany w procedurach działania podmiotów, na które oddziałuje rozporządzenie.

	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Ewaluacja efektów projektu nastąpi po jego wejściu w życie, w trakcie prowadzenia przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego bieżącego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu instytucji zapewniającej służby żeglugi powietrznej w zakresie służby informacji lotniczej.

Sprawdzane będzie stosowanie przepisów rozporządzenia w odniesieniu do procedur działania służby informacji lotniczej, jak również jakość informacji zawartej w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych oraz jej zgodność z wymaganiami rozporządzenia.

	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	Brak.


