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	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	Celem wydania rozporządzenia jest dostosowanie treści rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 sierpnia 2013 r. w sprawie sposobu i trybu rozliczania i dokumentowania kosztów związanych z zapewnieniem służb żeglugi powietrznej za loty zwolnione z opłat nawigacyjnych (Dz. U. poz. 1009) do przepisów rozporządzenia wykonawczego Komisji (WE) nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiającego wspólny system opłat za korzystanie ze służb żeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 128 z 09.05.2013, str. 31), które od dnia 1 stycznia 2015 r. zastąpi obowiązujące dotychczas rozporządzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustanawiające wspólny schemat opłat za korzystanie ze służb żeglugi powietrznej (Dz. Urz. UE L 341 z 07.12.2006, str. 3, z późn. zm.). Ma to na celu umożliwienie instytucjom zapewniającym służby żeglugi powietrznej skutecznego ubiegania się o dotację za loty zwolnione z opłat nawigacyjnych w zakresie kosztów obsługi lotów VFR.


	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Z uwagi na dotychczasowe uregulowanie kwestii określania kosztów obsługi lotów VFR podlegających refundacji wydanie przedmiotowego rozporządzenia jest jedynym rozwiązaniem zapewniającym możliwość skutecznego i zgodnego z prawem ubiegania się przez instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej o dotację za loty zwolnione z opłat nawigacyjnych w zakresie kosztów obsługi lotów VFR ponoszonych po dniu 31 grudnia 2014 r.


	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Zmiana wynika ze zmiany rozporządzenia unijnego, które stosuje się wprost i bezpośrednio we wszystkich państwach UE.


	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	Wyznaczone instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej objęte planem skuteczności działania
	3
	Urząd Lotnictwa Cywilnego
	Umożliwienie ubiegania się o dotację za loty VFR zwolnione z opłat nawigacyjnych po dniu 31 grudnia 2014 r.

	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	Przed rozpoczęciem prac nad przedmiotowym rozporządzeniem nie prowadzono konsultacji w zakresie kwestii podlegających zmianom legislacyjnym. 
Projekt rozporządzenia zostanie skonsultowany z następującymi podmiotami:

1. Aircraft Management and Consulting sp. z o.o.;

2. BARIP;

3. Blue Jet sp. z o.o.;

4. Centrum Usług Logistycznych na lotnisku Warszawa Babice;

5. Enter Air sp. z o.o.;

6. Eurolot  S. A.;

7. Flyjet sp. z o.o.;

8. General Aviation Services sp. z o.o.;

9. HELICOPTER. PL S.A.;

10. Husair sp. z o.o.;

11. IATA Polska;

12. IBCOL Polska sp. z o.o.;

13. Ibex – U.L. sp. z o.o.;

14. Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej PIB;
15. Krajowa Rada Lotnictwa;
16. Lotnicze Przedsiębiorstwo Usługowe „Heliseco” sp. z o.o.;

17. Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin sp. z o.o.;

18. Niezależny Samorządny Związek Zawodowy „Solidarność”;

19. Ogólnopolskie Porozumienie Związków Zawodowych;

20. Polska Agencja Żeglugi Powietrznej;

21. Polska Konfederacja Pracodawców Prywatnych – Lewiatan;

22. Polskie Linie Lotnicze LOT S. A.;

23. Port Lotniczy Radom S.A.;

24. Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;

25. Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze”;

26. Royal-Star sp. z o.o.;
27. Salt Aviation sp. z o.o.;

28. SKY TAXI sp. z o.o.;

29. Small Planet Airlines sp. z o.o.;

30. Smart Aero Solutions sp. z o.o.;
31. Sprintair Cargo sp. z o.o.;

32. Sprintair S.A.;

33. SPZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe;

34. Travel Service Polska sp. z o.o.;

35. Związek Regionalnych Portów Lotniczych;

36. Związek Rzemiosła Polskiego;

37. Związek Zawodowy Kontrolerów Ruchu Lotniczego;

38. Związek Zawodowy Pracowników Portu Lotniczego Warszawa – Okęcie;

39. Związek Zawodowy Pracowników PPL, pracowników spółek z udziałem przedsiębiorstwa i lotnisk niekomunikacyjnych;

40. Związek Zawodowy Pracowników Ruchu Lotniczego;

41. Związek Zawodowy Pracowników Technicznych Ruchu Lotniczego.


	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z … r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]
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	pozostałe jednostki (oddzielnie)
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	budżet państwa
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	JST
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Źródła finansowania 
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń
	W porównaniu z dotychczasowym stanem prawnym, rozporządzenie nie wpłynie na sektor finansów publicznych – zmiany polegają jedynie na zmianie pojęć używanych w przepisach krajowych i odwołaniach do nowych aktów prawnych UE, a w kwestii merytorycznej nie zmieniają podstaw ani wysokości dotacji za loty zwolnione z opłat nawigacyjnych.

	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z 2015 r.)
	duże przedsiębiorstwa
	
	
	
	
	
	
	

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	
	
	
	
	
	
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe
	
	
	
	
	
	
	

	W ujęciu niepieniężnym
	duże przedsiębiorstwa
	

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe 
	

	Niemierzalne
	
	

	
	
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	Przepisy rozporządzenia nie wpłyną na wskazane obszary.

	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby dokumentów 
 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 skrócenie czasu na załatwienie sprawy
 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby dokumentów

 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 FORMCHECKBOX 
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy



	Komentarz:

Rozporządzenie nie wpływa na obowiązki, które wynikają z treści już obowiązujących przepisów.


	9. Wpływ na rynek pracy 

	Przepisy rozporządzenia nie wpłyną na rynek pracy.


	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 FORMCHECKBOX 
 środowisko naturalne

 FORMCHECKBOX 
 sytuacja i rozwój regionalny
 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 demografia

 FORMCHECKBOX 
 mienie państwowe
	 FORMCHECKBOX 
 informatyzacja
 FORMCHECKBOX 
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	Przepisy rozporządzenia nie wpłyną na pozostałe obszary.


	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	Rozporządzenie będzie wykonywane od kwietnia 2015 roku, kiedy to po raz pierwszy powinny zostać złożone wnioski o dotację za loty VFR oparte na nowych przepisach (wnioski za I kwartał 2015 roku).


	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Ze względu na charakter projektu, mający na celu przede wszystkim dostosowanie pojęcia podstawy szacowania wysokości dotacji za obsługę zwolnionych lotów VFR do przepisów unijnych, które zaczną obowiązywać od dnia 1 stycznia 2015 roku, a także aktualizację odwołań do nowych aktów prawnych – które to działania nie wypłyną na sposób szacowania wysokości przedmiotowej dotacji, sposób wnioskowania o dotację ani zakres podmiotów, które mogą ubiegać się o dotację – nie jest zasadnym przeprowadzanie oceny projektowanych zmian. W związku z tym, nie proponuje się zastosowania żadnego miernika ewaluacji projektu. 


	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	Brak.



