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	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagań ustanowionych przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w zakresie procedur lotu oraz procedur służb żeglugi powietrznej, zwany dalej „projektem”, ma na celu wdrożenie do krajowego porządku prawnego wymagań międzynarodowych ustanowionych przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, zwaną dalej „ICAO”, tj.:
1) „Procedury Służb Żeglugi Powietrznej – Operacje Statków Powietrznych” (Doc 8168) tom I „Procedury lotu”, tom II „Opracowywanie procedur lotu z widocznością i według wskazań przyrządów” oraz tom III „Procedury operacyjne statków powietrznych”– w zakresie procedur lotu;
2) „Podręcznik zapewniania jakości projektowania procedur lotu” (Doc 9906) tom 1 „System zapewniania jakości projektowania procedur lotu” oraz tom 5 „Walidacja instrumentalnych procedur lotu” – w zakresie procedur służb żeglugi powietrznej.
Rzeczpospolita Polska, będąca członkiem ICAO, obowiązana jest do zapewnienia najwyższego możliwego w praktyce ujednolicenia przepisów, norm, zasad postępowania i organizacji w odniesieniu do statków powietrznych, personelu, dróg lotniczych i służb pomocniczych we wszelkich przypadkach, w których takie ujednolicenie może ułatwić i ulepszyć żeglugę powietrzną.

	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Rekomendowanym rozwiązaniem jest wydanie rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagań ustanowionych przez Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w zakresie procedur lotu oraz procedur służb żeglugi powietrznej, co stanowi realizację upoważnienia ustawowego określonego w art. 3 ust. 4 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.
Nie ma możliwości realizacji celów projektu w sposób inny niż wydanie projektowanego rozporządzenia.

	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Zgodnie z art. 37 Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. 
(Dz. U. z 1959 r. poz. 212, z późn. zm.) wszystkie państwa należące do ICAO (193) są obowiązane do wdrożenia norm i zalecanych zasad postępowania zawartych w Załącznikach do Konwencji oraz wprowadzanych przez ICAO wymagań. Normy te są wdrażane w różny sposób, w zależności od systemu prawnego obowiązującego w danym kraju.

	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
	1
	Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze
	Nadzór nad stosowaniem wprowadzanych wymagań przez instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej objęte zakresem przedmiotowym projektowanego rozporządzenia.

	Instytucje zapewniające służby żeglugi powietrznej w zakresie służby projektowania procedur lotu
	1
	Rejestr wydanych certyfikatów przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego
	Stosowanie wymagań technicznych określonych w projektowanym rozporządzeniu, czyli przepisów dotyczących projektowania procedur lotu.

	Wojskowe organy służb ruchu lotniczego
	Brak danych
	
	Stosowanie wymagań technicznych określonych w projektowanym rozporządzeniu, czyli przepisów dotyczących projektowania procedur lotu, w szczególności w zakresie uzgadniania projektów procedur lotu.

	Zarządzający lotniskami
	48
	Rejestr lotnisk cywilnych
	Stosowanie wymagań technicznych określonych w projektowanym rozporządzeniu, czyli przepisów dotyczących projektowania procedur lotu, w szczególności w zakresie uzgadniania projektów procedur lotu.

	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	Konsultacje publiczne zostaną przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów (M.P. z 2022 r. poz. 348).
Treść projektu zostanie podana do publicznej wiadomości przez zamieszczenie, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rządowego Centrum Legislacji w serwisie Rządowy Proces Legislacyjny.
Projekt należy przekazać do następujących podmiotów:

1) Szefostwo Służby Ruchu Lotniczego Sił Zbrojnych RP, ul. Żwirki i Wigury 1C, 00-909 Warszawa;

2) Polskie Porty Lotnicze S.A., ul. Żwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;
3) Port Lotniczy Gdańsk im. Lecha Wałęsy, ul. Słowackiego 200, 80-298 Gdańsk;

4) Górnośląskie Towarzystwo Lotnicze S.A., al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

5) Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawła II, ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;

6) Port Lotniczy Poznań – Ławica, ul. Bukowska 285, 60-189 Poznań;

7) Port Lotniczy Łódź im. Władysława Reymonta, ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 Łódź;

8) Port Lotniczy „Rzeszów – Jasionka”, Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

9) Port Lotniczy Szczecin – Goleniów, Glewice 1a, 72-100 Goleniów;

10) Port Lotniczy Wrocław S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wrocław;

11) Port Lotniczy Zielona Góra – Babimost, skr. poczt. 4, 66-110 Babimost;

12) Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa – Modlin, ul. Gen. W. Thommee 1A, 05-102 Nowy Dwór Mazowiecki;

13) Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Króla Jana III Sobieskiego 1, 21-040 Świdnik;

14) Port Lotniczy Bydgoszcz S.A., ul. Paderewskiego 1, 86-005 Białe Błota;

15) „Warmia i Mazury” Sp. z o.o., Szymany 150, 12-100 Szczytno;

16) Lotnisko Mielec Sp. z o.o., ul. Lotniskowa 30, 39-300 Mielec;

17) Centrum Usług Logistycznych, ul. Słoneczna 37, 00-789 Warszawa;

18) Związek Regionalnych Portów Lotniczych, al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

19) Stowarzyszenie Polskich Kontrolerów Ruchu Lotniczego POLATCA, ul. Wieżowa 8 lok. C104, 02-147 Warszawa;

20) Polska Agencja Żeglugi Powietrznej, ul. Wieżowa 8, 02-147 Warszawa;

21) Aeroklub Polski, ul. Komitetu Obrony Robotników 39, 02-148 Warszawa;

22) Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, ul. Księżycowa 5, 01-934 Warszawa.

Konsultacje publiczne będą trwały 14 dni.
Z uwagi na fakt, że projekt nie dotyczy problematyki zadań związków zawodowych oraz organizacji pracodawców, nie podlega on opiniowaniu przez reprezentatywne związki zawodowe oraz organizacje pracodawców.

	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z …… r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	Łącznie (0-10)

	Dochody ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	Wydatki ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	Saldo ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	Źródła finansowania 
	Wejście w życie projektowanych regulacji nie będzie miało wpływu na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego.

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń
	Nie dotyczy.

	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z …… r.)
	duże przedsiębiorstwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	W ujęciu niepieniężnym
	duże przedsiębiorstwa
	Nie dotyczy.

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	Nie dotyczy.

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe 
	Nie dotyczy.

	Niemierzalne
	
	Nie dotyczy.

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	Projektowane regulacje nie mają wpływu na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców, a zwłaszcza mikroprzedsiębiorców, małych i średnich przedsiębiorców, a także na sytuację ekonomiczną i społeczną rodziny, osób niepełnosprawnych oraz osób starszych. Dotyczą one tylko podmiotów wskazanych w pkt 4 OSR.
Projekt jest zgodny z przepisami ustawy z dnia 6 marca 2018 r. – Prawo przedsiębiorców 
(Dz. U. z 2023 r. poz. 221, z późn. zm.). Projektodawca kierował się zasadami proporcjonalności i adekwatności przy określaniu wymagań dla instytucji zapewniających służby żeglugi powietrznej objętych zakresem projektowanego rozporządzenia, nie kreując zbędnych obowiązków, jeśli nie wynikało to bezpośrednio z wdrażanych wymagań ICAO. Projekt nakłada wyłącznie obowiązki, które są konieczne dla osiągnięcia głównego celu projektowanego rozporządzenia, tj. zapewnienia bezpiecznego zarządzania ruchem lotniczym.
Projektowane rozporządzenie nie nakłada na zarządzających lotniskami dodatkowych obciążeń.

	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy

	 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby dokumentów 
 FORMCHECKBOX 
 zmniejszenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 skrócenie czasu na załatwienie sprawy

 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby dokumentów

 FORMCHECKBOX 
 zwiększenie liczby procedur

 FORMCHECKBOX 
 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 FORMCHECKBOX 
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 
	 FORMCHECKBOX 
 tak

 FORMCHECKBOX 
 nie

 FORMCHECKBOX 
 nie dotyczy



	Projektowane regulacje wpłyną na ujednolicenie i ustandaryzowanie procesu zarządzania ruchem lotniczym. 

	9. Wpływ na rynek pracy 

	Projektowane regulacje nie mają wpływu na rynek pracy.

	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 FORMCHECKBOX 
 środowisko naturalne

 FORMCHECKBOX 
 sytuacja i rozwój regionalny
 FORMCHECKBOX 
 sądy powszechne, administracyjne lub wojskowe
	 FORMCHECKBOX 
 demografia

 FORMCHECKBOX 
 mienie państwowe

 FORMCHECKBOX 
 inne:      
	 FORMCHECKBOX 
 informatyzacja
 FORMCHECKBOX 
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	Nie dotyczy.


	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	Wykonanie przepisów projektowanego rozporządzenia nastąpi w dniu jego wejścia w życie.

	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Nie dotyczy.

	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	Brak.


