Projekt z 13 marca 2012 r.

ROZPORZĄDZENIE 

MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
)
z dnia……………………2012 r. 

w sprawie bezpieczeństwa eksploatacji statków powietrznych oraz obowiązków ich użytkowników
Na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późń. zm. 
)) zarządza się, co następuje:

Rozdział I

Przepisy ogólne

§ 1.1. Ustala się szczegółowe zasady dotyczące bezpieczeństwa eksploatacji statków powietrznych oraz obowiązków ich użytkowników dla:

1) samolotów eksploatowanych w przewozie lotniczym – określone w załączniku III do  rozporządzenia Rady (EWG) nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagań technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 373 z 31.12.1991, z późn. zm. 
) Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdział 7, tom 1), zwanym dalej „OPS-1” (Zarobkowy przewóz lotniczy – samoloty);

2) śmigłowców eksploatowanych w przewozie lotniczym  - określone w JAR-OPS 3 (Zarobkowy przewóz lotniczy - śmigłowce) wprowadzonym do stosowania rozporządzeniem wydanym na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.  - Prawo lotnicze
– o ile bezpośrednio stosowane przepisy powszechnie obowiązującego prawa Unii Europejskiej nie stanowią inaczej; 

3) samolotów eksploatowanych w lotnictwie ogólnym – określone w Załączniku 6, część II „Międzynarodowe lotnictwo ogólne – samoloty” do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym,  podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214 z późń. zm.
)), zwanej dalej „Konwencją o międzynarodowym lotnictwie cywilnym”, z wyłączeniem rozdziału  2.6 i 3.7;

4) samolotów eksploatowanych przy wykonywaniu działalności w zakresie świadczenia usług innych niż przewóz lotniczy (prace lotnicze) podlegającej certyfikacji zgodnie z art. 160 ust. 3 pkt 1 lit. b ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.  - Prawo lotnicze – określone w:

a) Załączniku 6, część II „Międzynarodowe lotnictwo ogólne – samoloty” do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, z wyłączeniem rozdziału  2.6 i 3.7,

b) załączniku nr 1 do rozporządzenia;
5) śmigłowców eksploatowanych w lotnictwie ogólnym -  określone w Załączniku 6, część III, dział III „Operacje międzynarodowe – śmigłowce” do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, z wyłączeniem rozdziału 6;

6) śmigłowców eksploatowanych przy wykonywaniu działalności w zakresie świadczenia usług innych niż przewóz lotniczy (prace lotnicze) podlegającej certyfikacji zgodnie z art. 160 ust. 3 pkt 1 lit. b ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze - określone w:

a) Załączniku 6, część III, dział III „Operacje międzynarodowe – śmigłowce” do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, z wyłączeniem rozdziału 6,

b) załączniku nr 1 do rozporządzenia;

7) balonów, sterowców i szybowców eksploatowanych w lotnictwie ogólnym – określone w załączniku nr 2 do rozporządzenia;

8) balonów, sterowców i szybowców eksploatowanych przy wykonywaniu działalności która podlega certyfikacji – określone w załącznikach nr 1 i 2 do rozporządzenia.   
2. Szczegółowe zasady eksploatacji dotyczące zdatności do lotu statków powietrznych, określonych w załączniku II do rozporządzenia (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspólnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego oraz uchylające dyrektywę Rady 91/670/EWG, rozporządzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywę 2004/36/WE, zwanego dalej „rozporządzeniem (WE) nr 216/2008”, określa załącznik nr 3 do rozporządzenia.

      3. Szczegółowe zasady eksploatacji dotyczące zdatności do lotu statków powietrznych, określonych w załączniku  I do rozporządzenia (WE) nr 216/2008 określa załącznik nr 3 do rozporządzenia. 
4. Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej „Prezesem Urzędu”, może opracować i opublikować w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego równoważne do ustanowionych w niniejszym rozporządzeniu sposoby spełnienia jego wymagań przez użytkownika statku powietrznego.

5. Równoważne sposoby spełniania wymagań, o których mowa w ust. 4, mogą być stosowane przez użytkownika statku powietrznego przy ustalaniu zgodności z przepisami rozporządzenia.

6. Prezes Urzędu może uznać równoważne sposoby spełniania wymagań przez użytkownika statku powietrznego za zgodne z przepisami rozporządzenia. 

7. Użytkownik prowadzący działalność podlegającą certyfikacji ustanowi w ramach wewnętrznego systemu bezpiecznej eksploatacji statków powietrznych program wykrywania ryzyk i zagrożeń w prowadzonych operacjach lotniczych, który określa:

1) sposób wykrywania zagrożeń wpływających na bezpieczeństwo;

2) sposób oceny ryzyka;

3) sposoby zapewnienia wprowadzenia działań naprawczych niezbędnych dla utrzymania bezpieczeństwa prowadzonych operacji;

4) sposoby zapewnienia ciągłej poprawy całkowitego poziomu bezpieczeństwa;

5)  system dokumentacji dotyczącej bezpieczeństwa lotów.

Rozdział II

Zwolnienia i nadzór

§ 2.1. O ile bezpośrednio stosowane przepisy powszechnie obowiązującego prawa Unii Europejskiej nie stanowi inaczej, Prezes Urzędu, na wniosek zainteresowanego podmiotu, może wprowadzić częściowe lub całkowite zwolnienia od wymagań określonych w § 1 w odniesieniu do:

1) statków powietrznych określonych w załączniku II do rozporządzenia (WE) nr 216/2008; lub

2) użytkowanych w działalności podlegającej certyfikacji nie objętej prawem Unii Europejskiej. 
2. Zwolnienia, o których mowa w ust. 1, mogą być wydawane na okres nie dłuższy niż dwa miesiące w przypadku nieprzewidzianych i nagłych okoliczności operacyjnych, pod warunkiem, że nie mają negatywnego wpływu na poziom bezpieczeństwa.

3. W przypadkach, w których poziom bezpieczeństwa równoważny poziomowi zapewnionemu zgodnie z przepisami rozporządzenia może zostać osiągnięty za pomocą innych środków, Prezes Urzędu może, w drodze decyzji administracyjnej, udzielić zwolnienia od tych przepisów na czas określony.
4. W decyzji administracyjnej o której mowa w ust. 3 określa się warunki równoważnego poziomu bezpieczeństwa poprzez ocenę w jaki sposób rezygnacja z poszczególnych wymagań, o których mowa w § 1, wpłynie na poziom bezpieczeństwa

5. W przypadku, o którym mowa w ust. 3, na użytkowniku spoczywa obowiązek udowodnienia, że zachowany zostanie równoważny poziom bezpieczeństwa.

§ 3. 1. Kompetencje i obowiązki „właściwego organu zarządzania ruchem lotniczym”, o którym mowa w Załączniku 6 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, wykonuje wyznaczona instytucja zapewniająca służby ruchu lotniczego.

2. Kompetencje i obowiązki „państwa”, o którym mowa w Załączniku 6 do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, wykonuje Prezes Urzędu.
§4. 1. Prezes Urzędu zawiadamia Organizację Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o różnicach w rozumieniu art. 38 Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym.
2. Różnice, o których mowa w ust. 1, są ogłaszane w Dzienniku Urzędowym Urzędu Lotnictwa Cywilnego oraz w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, w Zbiorze Informacji Lotniczych Polska (AIP Polska).
Rozdział III

Przepisy przejściowe i końcowe

      § 5. 1.  Wykonanie czynności obsługowych określonych w załączniku nr 3 do rozporządzenia na statkach powietrznych wpisanych do polskiego rejestru statków powietrznych powinno nastąpić w ciągu 6 miesięcy od daty wejścia w życie niniejszego rozporządzenia.  
2. Ograniczenia i czynności obsługowe określone w  załączniku nr 3 do rozporządzenia oraz powtarzalne czynności obsługowe określone przez posiadaczy certyfikatu typu w biuletynach serwisowych (SB) powinny być włączone do programu obsługi technicznej zatwierdzanego przez Prezesa Urzędu przy najbliższej zmianie programu, jednak nie później niż w ciągu 6 miesięcy od daty wejścia w życie niniejszego rozporządzenia. 

§ 6. Traci moc rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczeństwa eksploatacji statków powietrznych (Dz. U. Nr 262, poz. 2609).
§ 7. Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 6 miesięcy od dnia ogłoszenia.







MINISTER TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ

UZASADNIENIE
I. Cel wydania rozporządzenia.
Projektowane rozporządzenie stanowi realizację upoważnienia ustawowego zawartego w art. 159 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późń. zm.).

Głównym celem przedmiotowego projektu jest określenie szczegółowych zasad dotyczących bezpieczeństwa eksploatacji statków powietrznych i obowiązków użytkowników statków powietrznych oraz organizacji produkujących, obsługujących i zarządzających ciągłą zdatnością, z uwzględnieniem przepisów międzynarodowych oraz przepisów Unii Europejskiej  
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Statki powietrzne kwalifikujące się do posiadania Świadectwa Zdatności do Lotu


Rys.1 Przypisanie punktów rozporządzenia do rodzaju działalności oraz typu statku powietrznego

Kolejnym ważnym celem jest zapewnienie bezpośredniego stosowania norm i zalecanych metod postępowania zawartych w Załączniku  6 cześć II i cześć III do Konwencji chicagowskiej. Z analizy bowiem relacji Załączników do przepisów krajowych, a w szczególności Konstytucji RP wynika, że nie może być do nich zastosowany przepis art. 91 ust. 3 Konstytucji.
Z przepisów Konwencji (art. 37 i 38) wynika, że nie stwarzają one podstaw do podejmowania przez ICAO uchwał zawierających normy, które mogłyby być uznane za normy samowykonalne. Z art. 37 Konwencji wynika wyraźnie, że rolą uchwał ICAO jest „ujednolicanie” przepisów poszczególnych państw – stron Konwencji, nie zaś ich zastąpienie. Ponadto art. 38 przewiduje wprost konieczność informowania ICAO o różnicach zachodzących pomiędzy przepisami krajowymi i stosowaną praktyką, a międzynarodowymi normami i zalecanymi metodami postępowania. W związku z tym, wobec wyraźnego brzmienia i intencji art. 37 i 38 Konwencji chicagowskiej, uchwały ICAO nie zawierają norm samowykonalnych, nie znajduje do nich zastosowanie art. 91 ust. 3 Konstytucji RP. W świetle powyższych ustaleń należy stwierdzić, że normy zawarte w uchwałach ICAO nie podlegają bezpośredniemu stosowaniu w polskim porządku prawnym, ale wymagają ich transponowania do polskiego prawa (opinia Rady Legislacyjnej z 30 września 1998 r.). 

W paragrafie 3 uściśla się terminy zawarte w Załączniku 6, tj. „właściwy organ zarządzania ruchem lotniczym” oraz „państwo”. Zgodnie z brzmieniem definicji zawartej w Załączniku 6 „właściwy organ zarządzania ruchem lotniczym” jest to odpowiednia władza wyznaczona przez Państwo, odpowiedzialna za zapewnianie służb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrznej. Aktualnie funkcję te wykonuje Polska Agencją Żeglugi Powietrznej wyznaczona na instytucję zapewniającą służby ruchu lotniczego decyzją Ministra Transportu z dnia 3 sierpnia 2007 r., wydaną na podstawie art. 127 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze, w związku z § 3 ust. 4 rozporządzenia Ministra Transportu z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie wyznaczenia instytucji zapewniającej służby żeglugi powietrznej oraz realizacji przez Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego jego uprawnień i obowiązków jako państwowej władzy nadzorującej (Dz. U. Nr 109, poz. 754). Należy mieć jednakże na uwadze okoliczność, że w przypadku wyznaczenia innego podmiotu do świadczenia tych służb na terenie RP, także musi być on objęty przepisami niniejszego rozporządzenia, dlatego koniecznym jest określenie wskazujące na wszystkie instytucje zapewniające służby ruchu lotniczego na terenie RP. 

W paragrafie 4 została określona procedura zgłaszania przez Państwo – stronę Konwencji chicagowskiej, różnic pomiędzy przepisami krajowymi i stosowaną praktyką a normami Załącznika 6 Konwencji chicagowskiej i jego zmianami. Kompetencje w tym zakresie, zgodnie z przepisami ustawy - Prawo lotnicze, posiada Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego, niemniej właściwym jest bezpośrednie wskazanie, dla odbiorców regulacji zawartych w Załączniku, organu, który dokonuje zgłoszenia do ICAO oraz w jakim miejscu informacja o tym jest publikowana.
II. Zakres regulacji.

W zaproponowanym projekcie rozporządzenia skoncentrowano się na określeniu zasad bezpieczeństwa eksploatacji statków powietrznych użytkowanych w lotnictwie ogólnym oraz wykorzystywanych w działalności lotniczej podlegającej certyfikacji: pracach lotniczych oraz przewozie lotniczym.

Szczegółowe zasady dotyczące obowiązków użytkowników statków powietrznych prowadzących działalność podlegającą certyfikacji obejmujące: przewóz lotniczy z wykorzystaniem szybowców i balonów oraz usługi lotnicze określać będzie załącznik nr 1 do rozporządzenia.
Szczegółowe zasady eksploatacji balonów, sterowców oraz szybowców określa załącznik nr 2 do rozporządzenia. Stosowanie tych przepisów w znacznym stopniu przyczyni się do poprawy bezpieczeństwa operacji lotniczych wykonywania tego typu statkami powietrznymi. Dotychczasowa zakres regulacji nie określał w sposób szczegółowy zasad eksploatacji odpowiednio balonów, sterowców szybowców. 
Szczegółowe zasady eksploatacji statków powietrznych pod kątem zdatności do lotu określa Załącznik nr 3 do niniejszego rozporządzenia. 

W załączniku tym znajdują się  szczegółowe zasady dotyczące zdatności do lotu przywołane w pkt. M.A.302 załącznika I do Rozporządzenia Komisji (WE) 2042/2003. Dodatkowo załącznik 3 reguluje wymagania w zakresie  ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych wymagane przez Załącznik 6 i 8 do Konwencji Chicagowskiej, które nie znalazły odzwierciedlenia w przepisach Unii Europejskiej.

Ponadto załącznik 3 ustala wymagania w zakresie początkowej (projektowanie i produkcja) jak i ciągłej zdatności do lotu dla statków powietrznych nieobjętych przepisami unijnymi wydanymi na podstawie Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr 216/2008  i jest realizacją zaleceń zgłoszonych w audycie Inspekcji Standaryzacyjnej  EASA z roku 2010.
W celu podniesienia poziomu bezpieczeństwa operacji lotniczych podmioty eksploatujące samoloty, śmigłowce, balony, szybowce i sterowce do celów działalności gospodarczej będą zobowiązane do ustanowienia programu wykrywania ryzyk i zagrożeń w prowadzonych lotniczych.
W stosunku do obecnie obowiązującego rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczeństwa eksploatacji statków powietrznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 262, poz. 2609) zrezygnowano ze szczegółowego określania zasad bezpieczeństwa eksploatacji samolotów i śmigłowców eksploatowanych w przewozie lotniczym, ponieważ  kwestie te reguluje rozporządzenie Rady (EWG) nr 3922/91 w odniesieniu do wspólnych wymagań technicznych i procedur administracyjnych mających zastosowanie do komercyjnego transportu lotniczego, które wprowadziło do stosowania załącznik III zawierający wymagania dotyczące zasady bezpieczeństwa eksploatacji samolotów mających zastosowanie do komercyjnego transportu lotniczego. Natomiast szczegółowe zasady bezpieczeństwa eksploatacji śmigłowców używanych w przewozie lotniczym są określone w przepisach JAR-OPS 3 „Zarobkowy przewóz lotniczy – śmigłowce”, który został wprowadzony do stosowania rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 5 października 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania europejskich wymagań bezpieczeństwa lotniczego JAR oraz europejskich wymagań w zakresie ułatwień w lotnictwie cywilnym (Dz. U. z 2004 r. Nr 224, poz. 2282 z późn. zm.).  

Projekt niniejszego rozporządzenia będzie podlegał notyfikacji zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 z późn. zm.) w zakresie Załącznika 2, który zawiera normy techniczne dotyczące bezpieczeństwa eksploatacji balonów, szybowców oraz sterowców, , które obejmują takie obszary:

· Procedury operacyjne;

· Przyrządy i wyposażenie niezbędne do bezpiecznego wykonania operacji lotniczych.
W pozostałym zakresie projekt nie będzie podlegał notyfikacji zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597), ponieważ powiela przepisy międzynarodowe stanowiące „międzynarodowe normy i zalecane metody postępowania” zawarte w Załączniku 6 część II do Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U z 1959 r. Nr 35, poz. 212, z późn. zm). Niniejszy dokument nie został przedstawiony do opinii instytucjom lub organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu, gdyż opinia ww. instytucji nie była konieczna do dalszej realizacji procedury legislacyjnej.
Projektowana regulacja jest zgodna z prawem Unii Europejskiej. Ma ona na celu m.in. zapewnienia właściwego wykonywania w porządku krajowym przepisów rozporządzenia (EWG) nr 3922/91 w odniesieniu do wspólnych wymagań technicznych i procedur administracyjnych mających zastosowanie do komercyjnego transportu lotniczego poprzez usunięcie przepisów powielających rozporządzenie unijne zawartych w aktualnie obowiązującym rozporządzeniu krajowym. 

Zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporządzenia zostanie udostępniony na stronach urzędowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publicznej.

III. Ocena skutków regulacji (OSR).

1. Podmioty, na które oddziałuje przedmiotowe rozporządzenie: 

1) Użytkownicy statków powietrznych wykonujący operacje lotnictwa ogólnego;

2) Użytkownicy statków powietrznych – posiadacze certyfikatu przewoźnika lotniczego (AOC)

3) Użytkownicy statków powietrznych – posiadacze certyfikatu usług lotniczych (AWC);

4) Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

2. Konsultacje społeczne: 

Projektowane rozporządzenie zostanie skonsultowane z następującymi przedstawicielami środowiska lotniczego:

1) PLL "LOT" S.A.;

2) EuroLOT  S.A.,;

3) SPZOZ LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE;

4) EXIN Sp.z o.o.; 

5) SprintAir  S.A.;

6) SkyTaxi Sp. z o.o.;

7) SprintAir Cargo Sp. z o.o.;

8) OLT Express Poland Sp. z o.o;

9) AIR  POLAND Sp. z o.o.;
10) Enter Air Sp. z o.o.;

11) OLT Experss Regional Sp. z o.o.;
12) SKY ADVENTURE Sp. z o.o.

13) Blue Jet Sp. z o.o.;

14) Fly Jet Sp. z o.o.; 

15) IBEX U.L. Sp. z o.o.;
16) Hi Flyer Polska Sp. z o.o.;
17) AD ASTRA Executive Charter S.A.;

18) Small Planet Airlines Sp. z o.o.;
19) Aerogryf Aviation Sp.z o.o.

20) Aeroklub Polski

21) Aeroklub Białostocki

22) Aeroklub Bydgoski

23) Aeroklub Częstochowski

24) Aeroklub Gdański;
25) Aeroklub Jeleniogórski;
26) Aeroklub Kielecki;
27) Aeroklub Krakowski;
28) Aeroklub Lubelski;
29) Aeroklub Podhalański;
30) Aeroklub Ostrowski;
31) Aeroklub Podkarpacki;
32) Aeroklub Pomorski;
33) Aeroklub Poznański;
34) Aeroklub Warmińsko-Mazurski;
35) Aeroklub Włocławski;
36) Aeroklub Ziemi Lubuskiej;

37) Aeroklub Ziemi Mazowieckiej
38) Aircom Sp. z o.o.;
39) Asa Heli-Water Sp. z o.o.;

40) Agropiast Sp. z o.o.;
41) Centralna Szkoła Szybowcowa Aeroklubu Polskiego;

42) Cumulus UL;
43) EADS PZL Warszawa Okęcie;
44) GB Aerocharter Sp. z o.o.;
45) Gwiazda PPHU;
46) Heli Invest Sp. z o.o.;

47) HELISECO Sp. z o.o;
48) KTL AOPA POLAND;
49) Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego

50) IBEX –UL Sp. z o.o.

51) Lima Sp z o.o.

52) MGGP Aero Sp. z o.o.

53) NORMAL-Piotr Jafernik

54) PZL-Świdnik S.A.
55) Pyrlandia Boogie Anna Beneturska;

56) Sky Poland Sp. z o.o.

57) Polska Agencja Żeglugi Powietrznej;

58) Gispro Sp. z o.o.

59) Przedsiębiorstwo Instalacji Przemysłowych i Sanitarnych ALSI;

60) Forum Związków Zawodowych;
61) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej;
62) Polska Konfederacja Pracodawców Prywatnych – Lewiatan;
63)  Business Centre Club - Związek Pracodawców;
64)  Związek Rzemiosła Polskiego.
3. Wpływ na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego:

Wprowadzenie niniejszego rozporządzenia nie spowoduje skutków finansowych dla sektora finansów publicznych.

4.Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorców prowadzących działalność gospodarczą w zakresie prac lotniczych.

Wprowadzenie niniejszego rozporządzenia korzystnie wpłynie na podmioty prowadzące działalność gospodarczą w zakresie prac lotniczych ponieważ, w stosunku do poprzedniej regulacji, podnosi wymogi bezpieczeństwa operacji lotniczych dla tych podmiotów i dostosowuje je do aktualnych standardów Organizacji Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

5. Wpływ na sytuację i rozwój regionalny

Wprowadzenie niniejszego rozporządzenia wpłynie na poprawę bezpieczeństwa lotów w polskiej przestrzeni powietrznej.
�) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje działem administracji rządowej – transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporządzenia Prezesa Rady Ministrów z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).





�) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432, Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015, Nr 171, poz. 1016 i Nr 240, poz. 1429.


�) Wymienione rozporządzenie zostało zmienione przez rozporządzenie (WE) nr 2176/96 (Dz. Urz. L 291z 14.11.1996), rozporządzenie (WE) nr 1069/1999 (Dz. Urz. L 130 z 26.5.1999), rozporządzenie (WE) nr 2871/2000 (Dz. Urz. L 333 z 29.12.2000), rozporządzenie (WE) nr 1592/2002 (Dz. Urz. L 240 z 7.9.2002), rozporządzenie (WE) nr 1899/2006 (Dz. Urz. L 377 z 27.12.2006), rozporządzenie (WE) nr 1900/2006 (Dz. Urz. L 377 z 27.12.2006), rozporządzenie (WE) nr 8/2008 (Dz. Urz. L 10 z 12.1.2008), rozporządzenie (WE) nr 859/2008 (Dz. Urz. L 254 z 20.9.2008).  





�) Zmiany do wymienionej Konwencji zostały ogłoszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210 i 211, z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200 oraz z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r. Nr 78, poz. 700 i 701. 
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