Projekt z dnia 20.11.2019 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?Y

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie egzaminow panstwowych na licencje, Swiadectwa

kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane

Na podstawie art. 99 ust. 6 w zwigzku z art. 94 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2018 r. w sprawie
egzamindw panstwowych na licencje, §wiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do nich
wpisywane (Dz. U. poz. 1745 12091) w § 41 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,,0. Egzaminy praktyczne na uprawnienia na typ statku powietrznego w zakresie licencji
mechanika lotniczego obstugi technicznej (MML) przeprowadza si¢ na warunkach
okreslonych w pkt 5 w dodatku Il do zatacznika III (Czg$¢ 66) do rozporzadzenia nr
1321/2014.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Grzegorz Kuzka

Zastgpca Dyrektora Departamentu Prawnego
w Ministerstwie Infrastruktury

/-podpisano elektronicznie/

D Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdélowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2257).



UZASADNIENIE

1. Potrzeba i cel wydania rozporzadzenia

Projektowana zmiana rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2018 r.
w sprawie egzaminow panstwowych na licencje, swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do
nich wpisywane (Dz. U. poz. 1745 i 2091), zwanego dalej ,,zmienianym rozporzadzeniem”,
ma na celu uregulowanie kwestii zwigzanych z uzyskiwaniem uprawnien na typ statku
powietrznego w zakresie licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej (MML), zwanej
dalej ,licencja MML”. Istota projektowanego rozporzadzenia jest ujednolicenie trybu
uzyskiwania uprawnien do poswiadczania obstugi technicznej statkow powietrznych objetych
nadzorem prawa krajowego z trybem przyjetym w prawie unijnym dla uzyskiwania
uprawnien do poswiadczania obstugi technicznej statkow powietrznych objetych nadzorem
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA). Przyje¢cie proponowanego
w przedmiotowym projekcie trybu uzyskiwania uprawnien do poswiadczania obstugi
technicznej statkow powietrznych objetych nadzorem prawa krajowego stworzy jednoczes$nie
alternatywe¢ dla trybu uzyskiwania takich uprawnien w nastgpstwie ukonczenia szkolenia
specjalistycznego w zakresie typu statku powietrznego w sytuacji, gdy nie ma podmiotow
prowadzacych szkolenia w tym zakresie z powodu bardzo matej liczby statkéw powietrznych
danego typu uzytkowanych w kraju, a zatem i matego zapotrzebowania na szkolenia dla
mechanikow lotniczych, lub jednostkowego wystgpowania statku powietrznego na terenie
Polski. Taka sytuacja ma miejsce np. w przypadku historycznych statkow powietrznych,
ktorych producenci juz nie istnieja na rynku i brakuje organizacji obstugi technicznej statkéw
powietrznych posiadajacych uprawnienia do ich obstugi. Wigkszos¢ z takich statkow
powietrznych znajduje si¢ w regkach prywatnych lub w posiadaniu stowarzyszen, ktore nie
maja mozliwosci organizowania szkolen, a zatwierdzone organizacje szkolenia lotniczego
szkolagce mechanikéw lotniczych nie sg zainteresowane organizowaniem szkolen
jednostkowych. W zwigzku z tym istnieje potrzeba umozliwienia mechanikom lotniczym
uzyskiwania uprawnien do poswiadczania obstugi technicznej takich statkow powietrznych na
warunkach okreslonych W rozporzqdzeniu Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada
2014 r. w sprawie ciqglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych,
czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pdzn. zm.),

zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 1321/2014”.



W zmienianym rozporzadzeniu nie ma aktualnie przepisow dotyczacych egzaminu
praktycznego na uprawnienie na typ statku powietrznego w zakresie licencji MML.
Obowiazujacy przepis § 41 ust. 5 zmienianego rozporzadzenia ma zastosowanie do
egzamindéw praktycznych na uprawnienia wpisywane do licencji MML, ale nie dotyczy on
egzaminu praktycznego na uprawnienie na typ statku powietrznego. Istnieje natomiast
odniesienie do egzaminu teoretycznego na uprawnienie na typ statku powietrznego w zakresie
licencji MML w § 22 ust. 3 pkt 2 zmienianego rozporzadzenia, a Sam egzamin teoretyczny
jest okre$lony w cze$ci III zatgcznika 4 do zmienianego rozporzadzenia. Aby uzupehié
projektowany tryb uzyskiwania uprawnienia do poswiadczania obstugi technicznej statku
powietrznego przedmiotowy projekt przewiduje dodanie ust. 6 w § 41 zmienianego
rozporzadzenia. W efekcie dodania tego przepisu wprowadzony zostanie tryb uzyskiwania
uprawnienia do poswiadczania obstugi technicznej statku powietrznego W oparciu 0 egzamin
teoretyczny i egzamin praktyczny na uprawnienie na typ statku powietrznego w zakresie
licencji MML. Przewidywany egzamin praktyczny bedzie mogt zosta¢ przeprowadzony tylko
przy zastosowaniu przepisu § 58 ust. 2 zmienianego rozporzadzenia, poniewaz Statki
powietrzne oraz stanowiska obstugi technicznej, narzedzia i materiaty, wykorzystywane
podczas przeprowadzania tego egzaminu, nie sg wtasnoscig Urzedu Lotnictwa Cywilnego ani
kandydata przystepujacego do egzaminu. Bardzo rzadkim jest przypadek, kiedy wtasciciel
statku powietrznego przystepuje do egzaminu praktycznego na uprawnienie na typ statku
powietrznego. Dlatego aby mozna bylo przeprowadzi¢ taki egzamin konieczne jest uzyskanie
przez kandydata zgody na wykorzystanie statku powietrznego, stanowiska obstugi
technicznej, narz¢dzi i materiatow od ich wtasciciela.

Zgodnie z § 38 ust. 4 pkt 1 rozporzqdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. z
2018 r. poz. 839 i 1886), zwanego dalej ,rozporzadzeniem w sprawie licencjonowania”,
mechanik lotniczy moze po$§wiadcza¢ obstuge techniczng statku powietrznego jezeli ukonczyt
z wynikiem pozytywnym szkolenie specjalistyczne w zakresie tego typu statku powietrznego
w jednym z podmiotéw okreslonych w § 26 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie licencjonowania.
Ukonczenie szkolenia specjalistycznego w zakresie typu statku powietrznego obecnie jest
jedyna mozliwoscig uzyskania uprawnienia do poswiadczania obstugi technicznej statku
powietrznego. Wprowadzenie w wyniku wydania projektowanego rozporzadzenia egzaminu
praktycznego na uprawnienie na typ statku powietrznego w zakresie licencji MML w
polaczeniu z istniejacym juz egzaminem teoretycznym na uprawnienie na typ statku

powietrznego w zakresie licencji MML umozliwi dodanie w § 38 ust. 4 rozporzadzenia W



sprawie licencjonowania drugiego trybu uzyskiwania uprawnienia do po$wiadczania obstugi
technicznej statku powietrznego. Projekt nowelizacji rozporzadzenia w  sprawie
licencjonowania obejmujacy zmiang w powyzszym zakresie jest procedowany rownolegle z
niniejszym projektem. Nowy tryb bedzie polegat na zaliczeniu egzaminu teoretycznego i
nastepnie egzaminu praktycznego przed egzaminatorem Urzedu Lotnictwa Cywilnego z
zastosowaniem kolejnosci egzaminoéw okreslonej w § 43 ust. 1 zmienianego rozporzadzenia.
Po wprowadzeniu zmian nie bedzie zatem wymagane ukonczenie szkolenia specjalistycznego
w zakresie typu statku powietrznego w podmiocie okreslonym w § 26 ust. 2 rozporzadzenia w
sprawie licencjonowania.

Projektowana zmiana umozliwi uzyskiwanie uprawnien do poswiadczania obstugi technicznej
krajowych statkbw powietrznych w trybach analogicznych do przewidzianych w
rozporzadzeniu nr 1321/2014, czyli w wyniku ukonczenia z wynikiem pozytywnym Szkolenia
na typ statku powietrznego albo zaliczenia egzaminu na typ statku powietrznego. Takie tryby
funkcjonuja z powodzeniem w przypadku uzyskiwania uprawnien przez mechanikéw
lotniczych posiadajacych licencje wydawane zgodnie z rozporzadzeniem nr 1321/2014
poswiadczajacych obstuge techniczng statkéw powietrznych objetych prawem  Unii
Europejskiej.

2. Zakres regulacji

Projektowane rozporzadzenie wyznacza regulacje prawng dla egzaminu praktycznego na
uprawnienie na typ statku powietrznego w zakresie licencji MML przez dodanie w zmienianym
rozporzadzeniu ust. 6 w § 41 okreslajacego, ze egzaminy praktyczne na uprawnienia na typ
statku powietrznego w zakresie licencji MML przeprowadza si¢ na warunkach okreslonych w
pkt 5 w dodatku III do zatacznika IIT (Cze$¢ 66) do rozporzadzenia nr 1321/2014.

Powyzsza regulacja bedzie miata zastosowanie do egzaminow praktycznych na uprawnienia na
typ statkéw powietrznych nieobjetych rozporzqdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa
cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz
zmieniajgcym rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr
1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajgcym rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzgdzenie Rady (EWG) nr
3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1), a zarazem rozporzadzeniem w sprawie



licencjonowania, dla ktorych sg wydawane licencje MML uprawniajgce mechanikow
lotniczych do wykonywania czynnosci lotniczych na tych statkach powietrznych.
Przykladowe statki powietrzne, dla ktérych bedzie miata zastosowanie projektowana
regulacja to: Jak-12, PZL-101 Gawron, An-2, CSS-13, TS-11 Iskra, Mi-2, Mi-8, PZL W-3
Sokot, PZL Kania.

Zgodnie z § 2 projektowanego rozporzadzenia wejdzie ono w zycie po uptywie 30 dni od dnia
jego ogloszenia — stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. 0 oglaszaniu aktéw
normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U.z 2019 r. poz. 1461). Wejscie
w zycie projektowanych przepisow nie wplynie na sposdb przeprowadzania szkolen
lotniczych lub wykonywania czynno$ci lotniczych przez posiadaczy licencji MML w taki
sposob, aby zachodzita konieczno$¢ zastosowania dtuzszego terminu vacatio legis. W ocenie
projektodawcy jest to termin wystarczajacy, zeby podmioty, ktorych projektowana regulacja

dotyczy, zdazyty dostosowacé si¢ do nowych przepisow.

Majac na uwadze zakres projektowanej zmiany obowigzujacego rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2018 r. w sprawie egzaminow panstwowych na licencje,
swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane, W ocenie projektodawcy, nie

zachodzi potrzeba zamieszczenia w projekcie przepisOw przejsciowych.

3. Informacje zwiazane z procedowaniem projektu

Regulacje zawarte w projektowanym rozporzadzeniu nie stanowig przepiséw technicznych
W rozumieniu rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,

z po6zn. zm.), zatem nie podlega ono procedurze notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, stosownie do § 39 uchwaty nr
190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P.
z 2016 r. poz. 1006, z p6ézn. zm.) w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,

konsultacji albo uzgodnienia.
Projektowane rozporzadzenie nie jest sprzeczne z prawem Unii Europejskiej.

Majac na uwadze § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —



Regulamin pracy Rady Ministrow, a takze zgodnie z wymogami okre§lonymi w art. 5 ustawy
z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej W procesie stanowienia prawa (Dz. U. z
2017 r. poz. 248), projekt zostanie udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces

Legislacyjny.



Nazwa projektu ]2)Oatlal szpoolrg ?dzema

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajace rozporzadzenie " '

W sprawie egzamindw panstwowych na licencje, $wiadectwa Zrédlo:

kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane art, 99 ust. 6 w zwiazku z art. 94 ust. 3 ustawy
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
Ministerstwo Infrastruktury U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Nr w wykazie prac legislacyjnych

Stanu lub Podsekretarza Stanu Ministra Infrastruktury

Mikotaj Wild — Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury 311

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Michat Pietrowski — Glowny Specjalista w Departamencie Lotnictwa

Ministerstwa Infrastruktury (tel.: 22 630 12 06, e-mail:

michal.pietrowski@mi.gov.pl)

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projektowana zmiana rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2018 r. w sprawie egzaminéw
panstwowych na licencje, $wiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane (Dz. U. poz. 17451 2091) ma na
celu uregulowanie kwestii zwigzanych z uzyskiwaniem uprawnien do wykonywania czynno$ci mechanika lotniczego
obstlugi technicznej (po$wiadczania obstugi technicznej statkow powietrznych). Istota projektowanego rozporzadzenia
jest wprowadzenie wymagan dla egzaminu praktycznego na uprawnienie na typ statku powietrznego dla posiadaczy
licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej (MML), zwanej dalej ,licencja MML”, w celu umozliwienia
uzyskiwania uprawnien do po$wiadczania obstugi technicznej statkow powietrznych w trybie zgodnym z trybem
przyjetym w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciagtej zdatnosci do lotu
statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm.).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Oczekiwanym efektem projektowanego rozporzadzenia jest utatwienie uzyskiwania uprawnien do poswiadczania obstugi
technicznej statkow powietrznych.

Wprowadzenie w wyniku wydania projektowanego rozporzadzenia egzaminu praktycznego na uprawnienie na typ statku
powietrznego w zakresie licencji MML (dodawany ust. 6 w § 41 zmienianego rozporzadzenia) w polaczeniu z istniejacym
juz egzaminem teoretycznym Nna uprawnienie na typ statku powietrznego w zakresie licencji MML (obowigzujacy § 22 ust.
3 pkt 2 zmienianego rozporzadzenia) umozliwi dodanie w § 38 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrze$nia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. z 2018 r. poz. 839 i
1886) obok ukonczenia szkolenia specjalistycznego w zakresie typu statku powietrznego, drugiego trybu uzyskiwania
uprawnien do poswiadczania obstugi technicznej statkéw powietrznych — egzaminu panstwowego. Projekt nowelizacji
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrze$nia 2013 r. w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego, obejmujgcy zmiang w powyzszym zakresie, jest procedowany rownolegle z
niniejszym projektem.

Przyjecie proponowanego rozwigzania umozliwi uzyskiwanie uprawnien do poswiadczania obstugi technicznej statkow
powietrznych w sytuacji, gdy nie ma podmiotdéw prowadzacych szkolenia specjalistyczne w zakresie typu statku
powietrznego z powodu bardzo malej liczby statkow powietrznych danego typu uzytkowanych w kraju, a zatem i malego
zapotrzebowania na szkolenia dla mechanikéw lotniczych, lub jednostkowego wystepowania statku powietrznego na terenie
Polski (np. w przypadku historycznych statkow powietrznych).

Nie ma mozliwosci osiggnigcia celu projektu za pomoca $rodkéw innych niz zmiana obowigzujgcego rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2018 r. w sprawie egzamindéw panstwowych na licencje, $wiadectwa kwalifikacji
oraz uprawnienia do nich wpisywane.




3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Kwestie uzyskiwania uprawnien do poswiadczania obstugi technicznej statkéw powietrznych sa regulowane co do zasady
przepisami Unii Europejskiej w zakresie statkéw powietrznych nadzorowanych prawem europejskim (objetych nadzorem
Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA)), natomiast w zakresie krajowych statkoéw powietrznych
wymagaja regulacji krajowej, ze wzgledu na potrzebe wykonywania takich samych czynno$ci lotniczych.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrodto danych Oddziatywanie
Cztonkowie personelu Okoto 300 os6b Rejestr Personelu Lotniczego w | Wzrost zatrudnienia
lotniczego posiadajacy Urzedzie Lotnictwa Cywilnego | (organizacje obstugi
licencje MML technicznej statkow

powietrznych)
Prezes Urzedu Lotnictwa 1 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — | Przeprowadzanie egzaminéw
Cywilnego Prawo lotnicze panstwowych na uprawnienia

na typ statku powietrznego w
zakresie licencji MML

Egzaminatorzy Lotniczej 12 os6b Wykaz egzaminatorow Rozszerzenie uprawnien do

Komisji Egzaminacyjnej Lotniczej Komisji egzaminowania

na typ statku powietrznego Egzaminacyjnej

Osrodki/organizacje Okoto 40 organizacji Wykaz certyfikowanych Mozliwy wzrost zatrudnienia

obstugi technicznej statkow organizacji obstugi technicznej | w o$rodkach/organizacjach

powietrznych prowadzace prowadzony przez Urzad szkolenia

dziatalno$¢ w zakresie Lotnictwa Cywilnego lotniczego/organizacjach

lotnictwa cywilnego projektujacych lub
produkujacych statki

powietrzne oraz pojawienie si¢
nowych podmiotow szkolacych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostanie przekazany do konsultacji publicznych zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady
Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) do
nastepujacych podmiotow:

1)
2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)
9)

Aeroklub Polski, ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego ,,PZL-Swidnik” S.A. Osrodek Szkolenia Lotniczego MTO, Al. Lotnikéw
Polskich 1, 21-045 Swidnik;

Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z o0.0. Osrodek Szkolenia Lotniczego MTO, ul. Wojska Polskiego 3, 39-300
Mielec;

Zaktad Naprawczy Sprzetu Lotniczego Antoni Nowak, ul. Kolonia Browar 25, 34-300 Zywiec;

WIRKK-Serwis Szybowcow Jerzy Biskup, ul. Lotnicza 7, 34-312 Miedzybrodzie Zywieckie;
Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr 2 S.A., ul. Szubinska 107, 85-915 Bydgoszcz;

Biernat Sp. Jawna, ul. Poznanska 3, 62-023 Gradki;

Zaktad Szybowcowy Jezow Henryk Mtynarski, ul. Dtuga 93, 58-521 Jezow Sudecki;
Aeroklub Ostrowski, Lotnisko-Michatkow skrytka poczt. 126, 63-400 Ostréw Wielkopolski;

10) Aeroklub Warszawski, ul. Ksi¢zycowa 1, 01-934 Warszawa;

11) Zaktad Przegladow i Napraw S.P. Maciej Malarczyk, ul. Kociugi 17b, 64-120 Krzemieniewo;

12) FLY Bielsko Ustugi Lotnicze s.c. K. Brandys, P. Caputa, Z. Duzniak, ul. Cieszynska 321, 43-300 Bielsko-Biata;
13) Aeroklub Gliwicki, Gliwice-Lotnisko, 44-100 Gliwice;

14) Aeroklub Bydgoski, Biedaszkowo 28D, 85-157 Bydgoszcz;

15) Aeroklub Ziemi Lubuskiej, ul. Przylep-Skokowa 18, 66-015 Zielona Gora;

16) Aeroklub Slaski, Lotnisko-Muchowiec, 40-271 Katowice;

17) Aeroklub Wroctawski, ul. Grabiszynska 57, 53-503 Wroctaw;

18) Aeroklub Ziemi Zamojskiej, Lotnisko-Mokre 115, 22-400 Zamos¢;

19) Aeroklub Mielecki im. Braci Dziatdowskich, ul. Lotniskowa 14, 39-300 Mielec;




20) Aeroklub Nadwislanski, Lotnisko-Lisie Katy 20, 86-302 Grudziadz;

21) Aeroklub Gdanski, ul. Powstancow Warszawy 36, 83-000 Pruszcz Gdanski;

22) Aeroklub Pomorski im. Gen. Stanistawa Skalskiego, ul. 4 Putku Lotniczego 17, 87-100 Torun;

23) Akademicki Osrodek Szybowcowy Politechniki Rzeszowskiej, Bezmiechowa Gorna 111, 38-600 Lesko;

24) Aeroklub Podkarpacki - Szkota Lotnicza, ul. Zwirki i Wigury 8, 38-400 Krosno;

25) Zwiazek Zawodowy Naziemnego Personelu Lotniczego, ul. Komitetu Obrony Robotnikow 39, 00-906 Warszawa;
26) Stowarzyszenie Mechanikow Lotniczych, ul. Szkolna 28, 05-822 Milanowek.

6. Wplyw na sektor finanso6w publicznych

(ceny stale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

01 [ 234 [5][6 /7] 879 [10]zgemi0-10)

Dochody ogéltem

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ST 0 (0 |0 |0 |o [0 [0 o |o |o |o

pozostate jednostki (oddzielnie) [0 |0 0 0 |0 0 0 0 |0 0 0

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych
polegajacych na zwigkszeniu wydatkow lub zmniejszeniu dochodéw budzetu panstwa
Zrédta finansowania 1 budzetow jednostek samorzadu terytorialnego, w stosunku do wielkosci wynikajacych
z obowigzujacych przepisow.

Dodatkowe Nie dotyczy
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-
10)

W yjeciu | duze przedsigbiorstwa




pieni¢znym sektor mikro-, matychi | O 0 0 0 0 0 0

(w mln zt, srednich

ceny state z przedsigbiorstw

...... r) rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa | brak wptywu

niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i | Mozliwy jest wptyw projektowanej regulacji na funkcjonowanie
srednich mikroprzedsigbiorcow, matych i $rednich przedsigbiorcow. Projektowana
przedsigbiorstw Zmiana zwiekszy dostepnos¢ na rynku mechanikow lotniczych posiadajacych

uprawnienia do poswiadczania obstugi technicznej statkow powietrznych dla
organizacji obstugi technicznej statkow powietrznych lub posiadaczy statkow
powietrznych. Umozliwi to zgodne z ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze uzytkowanie statkow powietrznych, dla ktorych dotychczas nie byto
mozliwe wykonanie obstugi technicznej ze wzglgdu na brak mechanikow
lotniczych posiadajacych odpowiednie uprawnienia.

rodzina, obywatele brak wptywu
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne | Brak wptywu

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Brak wptywu projektowanej regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki.

Brak wptywu projektowanej regulacji na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny, a takze
0s6b niepelnosprawnych oraz osob starszych.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[] nie dotyczy
Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli X n!e
zgodnosci). [] nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy
Komentarz:

Projektowane rozporzadzenie nie spowoduje zmian w stosunku do liczby dokumentéw niezbednych do przedtozenia w
Urzedzie Lotnictwa Cywilnego.

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane rozporzadzenie moze przyczyni¢ si¢ do szerszego korzystania z nowego zakresu uprawnien lotniczych (pilota
doswiadczalnego), co posrednio moze spowodowac wzrost konkurencyjnosci na rynku pracy w tym obszarze (przez wzrost
zatrudnienia W osrodkach/organizacjach szkolenia lotniczego/organizacjach projektujacych lub produkujacych statki
powietrzne, czy tez przez pojawienie si¢ nowych podmiotdéw szkolgcych).

10. Wplyw na pozostale obszary




[] $rodowisko naturalne
X sytuacja i rozw6j regionalny (] demografia [] informatyzacja
[ ]inne: [] mienie panstwowe [] zdrowie

Ewentualny wptyw projektowanej regulacji na rozwdj regionalny w przypadku pojawienia si¢
Omowienie wptywu nowych podmiotéw szkolacych.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Planowane wykonanie przepiséw nastapi w dniu wejs$cia w zycie projektowanego rozporzadzenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Planowany efekt zostanie osiaggnigty po wejsciu w zycie projektowanego rozporzadzenia (jednoczes$nie nie wezesniej niz po
uptywie roku). Ewentualna ewaluacja efektow projektowanego rozporzadzenia moze by¢ prowadzona w oparciu o
sprawozdanie roczne z dziatalno$ci Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego. Regulacja ta moze pozytywnie jednak
nieznacznie wplyna¢é na konkurencyjno$¢ gospodarki/przedsigbiorczosci (nowe migjsca pracy dla pilotow
doswiadczalnych).

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zréodlowe, badania, analizy itp.)

Brak
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