Komunikat
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Z dnia 44 wrzesnia 2013 r.

w sprawie wykorzystywania terenu innego niz lotnisko lub ladowisko
do startow i lgdowan statkow powietrznych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze

W zwiazku z pojawiajacymi si¢ watpliwosciami Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wyjasnia,
co nastgpuje.

Zasadg jest ladowanie statkow powietrznych na lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk (zgodnie
z art. 66 ustawy — Prawo lotnicze) lub ewentualnie — na warunkach okre$lonych w art. 93 tej ustawy —
- na lgdowiskach.

Jednoczesnie jednak przepis art. 93a ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze okresla sytuacje, w ktorych
dopuszcza si¢ wykorzystanie do startu i ladowania statku powietrznego innego terenu. Poza
sytuacjami awaryjnymi, jest to mozliwe m.in. w przypadku, gdy pozwalajgq na to przepisy wydane na
podstawie art. 33 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze (pkt 4 ww. przepisu).

Przywolany art. 33 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze zawiera delegacjg, na podstawie ktorej wydane
zostalo rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca
2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do
niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych
uzywania tych statkow (Dz. U. z 2013 r. poz. 440).

Powyzsze rozporzadzenie, w § 2, okresla nastgpujace rodzaje statkow powietrznych
podlegajacych jego przepisom:

1) lotnie;

2) paralotnie;

3) motolotnie;

4) modele latajace;

5) spadochrony, w tym spadochrony ratownicze;

6) bezzatlogowe statki powietrzne o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz 25
kg;

7) samoloty, $miglowce i motoparalotnie uzywane w celach niezwigzanych z wykonywaniem
przewozu lotniczego, posiadajace nie wiecej. niz dwa miejsca oraz maksymalng masg
startowa (MTOM) nie wigksza niz:

a) 300 kg dla jednomiejscowego samolotu ladowego/smigkowca,

b) 450 kg dla dwumiejscowego samolotu ladowego/§miglowca,

¢) 330 kg dla jednomiejscowej amfibii lub jednomiejscowego wodnosamolotu/$migtoweca,

d) 495 kg dla dwumiejscowej amfibii lub dwumiejscowego wodnosamolotu/$miglowca jezeli
w przypadku uzytkowania takiego statku jako wodnosamolotu/§miglowca i samolotu
ladowego $miglowca jego masa nie przekracza obu limitow MTOM,



e)472,5 kg dla dwumiejscowego samolofu ladowego, wyposazonege w spadochronowy
system ratowniczy zamontowany do platowca,

f)315 kg dla jednomiejscowego samolotu ladowego, wyposazonego w spadochronowy
system ratowniczy zamontowany do platowca;

8) jedno- i dwumiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nieprzekraczajacej 560
kg;

9) szybowce o maksymalne; masie wlasne] nieprzekraczajace; 80 kg dla  statko
jednomiejscowego lub 100 kg dla statku dwumigjscowego, w tym szybowce przeznaczone
do startu z nég pilota;

10) statki powietrzne o maksymalnej masie wlasnej, tacznie z paliwem, nieprzekraczajacej 70
kg;

11}y inne statki powietrzne, ktére w co najmmigj 51 % zbudowane zostaly przez amatora lub

R

stowarzyszenie amatorow, wykorzystywane wylacznie na ich wlasny uzytek w celach
niezwiazanych z prowadzeniem dzialalnosei gospodarcze), o maksymalne) masie startowej
(MTOM) 496 kg, a dla wiatrakowcow o maksymalne) masie startowej (MTOM) do 560 kg.

Ponadto wylacza sig zastosowanie przepisow ustawy do statkéw powietrznych, kiorych
charakterystyka techniczna uzasadniajgca szezegoélne ich traktowanie oraz przeznaczenie nie pozwala
na zakwalifikowanie do Zadnego rodzaju lotnictwa, z wyjatkiem przepiséw dzialu 1, dzialu I}, dziatu
VI oraz art. 212 ustawy — Prawo lotnicze.

Przepis § 6 ust. | tego rozporzadzenia dopuszcza mozliwo$¢ startu i lagdowania wyze)
wymienionych statkdw powietrznych réwniez z innego miejsca niz lotmisko lub ladowisko, jezeli:

1) pozwalaja na to ich wlasciwoéei techniczne z uwzglednienicm wymagan dotyczacych wymiardw

terenow; .
2} szczegolowe wymagania techniczno-eksploatacyjne, podane w ich instrukcjach uzytkowania w
locie, nie stanowia inaczej.

Zgodnie z § 6 ust. 2 1 3 tego rozporzadzenia odpowiedzialno$¢ za wybor miegjsca do startu lub
ladowania ponosi dowddca statku powietrznego, a operacje tc musza by¢ wykonywane w sposob
niestwarzajacy zagrozenia dla oséb lub mienia.

Na mocy art. 93 ust. 6 w zw, z art. 93a ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze do wykonania operacji
startu i ladowania w wyzej wymienionych miejscach wymagana jest zgoda posiadacza nieruchomosci,
na ktérej terenie operacja totnicza ma sig odby¢.

Obecnie obowiazujace przepisy nie przewidujgq natomiast obowigzku zglaszania do ewidencji
Prezesowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego innych migjsc niz lotnisko lub ladowisko, o ktérych mowa w
art. 93a ustawy — Prawo lotnicze.. Obowiazkowi takiemu, zgodnie z art. 93 ust. 6 ustawy — Prawo

lotnicze, podlegaja wylacznie ladowiska wykorzystywane czedciej niz przez 14 dni w ciggu kolejnych
12 miesigcy. Nie nalezy zatem wymogu ewidencjonowania, w zadnym wypadku, odnosi¢ do terenu
mnego niz lotmske lub ladowisko,

Na gruncie nicobowigzujacej juz wersji art. 93 ust. | ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pézn. zm.) stosowany byl termin ,,inne migjsce
przystosowane do startow i ladowan”. Z dniem 18 wrze$nia 2011 r. w wyniku wejScia w Zycie ustawy
z dnia 30 czerwea 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z
2011 r., Nr 170, poz. 1015). stan prawny ulegl jednak w tym zakresie zmianie, a Prezes Urzgdu



Lotnictwa Cywilnego przestal prowadzi¢ wykaz innych miejsc przystosowanych do startow i ladowan
statkow powietrznych.
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