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Ministerstwo Infrastruktury lotnicze (Dz. U. z 2023 r. poz. 2110, z p6zn.
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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W chwili obecnej brak jest przepisow umozliwiajacych wydawanie certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC — Air
Operator Certificate) upowazniajacego do wykonywania operacji zarobkowego przewozu lotniczego samolotami oraz
smigtowcami nieobjetymi nadzorem Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), zwanej dalej
»EASA”. W zwigzku z powyzszym konieczne jest uregulowanie tego zagadnienia.

Dodatkowo na podstawie zmienionego przepisami rozporzadzenia art. 4 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia
26 listopada 2014 r. w sprawie ciagglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czesci
i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym W takie zadania
(Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pézn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 1321/2014/UE” organizacje
zarzadzania ciggly zdatnoScig do lotu, ktére posiadaly certyfikaty wydane zgodnie z zalgcznikiem I (PART-M)
rozporzadzenia nr 1321/2014/UE, oraz organizacje obstugowe, ktore posiadaty certyfikat wydany zgodnie z tym samym
zatacznikiem, funkcjonuja juz na podstawie nowych certyfikatéw wydanych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
zwanego dalej ,,Prezesem ULC”, na podstawie zmienionych przepiséw rozporzadzenia nr 1321/2014/UE. Niezbedne jest
zatem dostosowanie przepisow krajowych do aktualnego stanu prawnego wynikajacego z przepisow unijnych.

Ponadto ogdlny wzor certyfikatu okreslony w obowigzujgcych przepisach, wykorzystywany do wydawania certyfikatu
agenta obstugi naziemnej (AHAC — Airport Handling Agent Certificate), jest niedostosowany do potrzeb dziatalnosci tych
podmiotow. Z tego wzgledu zasadne jest wprowadzenie odrgbnego wzoru certyfikatu AHAC.

Jednoczesnie wzor certyfikatu lotniska wymaga dostosowania do wymagan okreslonych w rozporzadzeniu Komisji (UE)
nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajacym wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 44 z 14.02.2014, str. 1,
z p6zn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 139/2014/UE”, oraz jego kolejnych zmian.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest zmiana rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 wrzesnia 2020 r.
w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz. U. z 2023 r. poz. §74).

Planowane jest uzupetnienie ww. rozporzadzenia 0 przepisy umozliwiajace wydawanie certyfikatu przewoznika lotniczego
(AOC — Air Operator Certificate) upowazniajacego do wykonywania operacji zarobkowego przewozu lotniczego samolotami
oraz $miglowcami nicobjetymi nadzorem EASA. W zakresie szczegotowych wymagan, jakie powinien spelni¢ podmiot
w procesie certyfikacji w celu uzyskania nowego rodzaju certyfikatu beda stosowane przepisy rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajacego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢
do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296
2 25.10.2012, str. 1, z p6zn. zm.), z odpowiednimi wytaczeniami.

Wprowadzenie projektowanych zmian uwzglednienia oczekiwania §rodowiska lotniczego w zakresie mozliwosci uzyskania
certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC) w celu wykonywania przewozu lotniczego z wykorzystaniem samolotow oraz
smigltowcow nieobjetych nadzorem EASA.

Przyjecie projektowanej regulacji docelowo powinno zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym
poniewaz wymagania dla uzyskania krajowego certyfikatu przewoznika lotniczego beda spdjne z obecnie funkcjonujacymi
wymaganiami dla uzyskania unijnego certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC).

Ponadto w rozporzadzeniu planowane jest wprowadzenie nowego Wzoru:




1) certyfikatu agenta obstugi naziemnej (AHAC — Airport Handling Agent Certificate), dostosowanego do potrzeb
podmiotoéw prowadzacych dziatalno$¢ w tym zakresie;

2) certyfikatu lotniska, dostosowanego do wymagan okre$lonych w zmienionym rozporzadzeniu nr 139/2014/UE oraz
zapewniajacego zgodno$¢ wzoru z ewentualnymi kolejnymi zmianami tego rozporzadzenia w zakresie pkt 47
w zatgczniku I do tego rozporzadzenia, okreslajacym warunki certyfikatu.

Brak mozliwos$ci osiaggnigcia celow projektu w sposob inny niz zmiana obowiazujacych przepisow.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej, w tym bezposrednio sasiadujgcych z Polska, np. w Czechach, nie jest
wydawany AOC, ktory upowaznialby do wykonywania przewozu lotniczego z wykorzystaniem statkéw powietrznych
nieobjetych nadzorem EASA.

Na podstawie art. 4 ust. 2 rozporzadzenia nr 1321/2014/UE z dniem 24 marca 2022 r. rowniez wygasty certyfikaty organizacji
obstugi technicznej zgodnie z zalacznikiem I podczes¢ F do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE, oraz certyfikaty organizacji
zarzadzania ciagla zdatno$cia do lotu zgodnie z zatacznikiem I podczes¢ G do rozporzadzenia nr 1321/2014. Analogicznie
wiec jak w Rzeczypospolitej Polskiej w innych panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej przestalty obowiazywac
wymagania dotyczace niezgodnosci w ww. certyfikatach. W pozostatych panstwach cztonkowskich zaimplementowano w
petni zaktualizowany zalacznik I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajacego
przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji lub deklaracji zgodnosci statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow,
czesci 1 akcesoriow w zakresie zdatnoSci do lotu i ochrony srodowiska, a takze dotyczace wymogow odnoszacych sie do
zdolnosci organizacji projektujacych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 z 21.08.2012, str. 1, z p6zn. zm.), zZwanego dalej
,rozporzadzeniem nr 748/2012/UE”, w szczegdlnosci ze zmianami wynikajacymi z rozporzadzenia Komisji (UE) 2022/201
z dnia 10 grudnia 2021 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 w odniesieniu do systeméw zarzadzania i
systemoOw zglaszania zdarzen, ktore maja zosta¢ ustanowione przez organizacje projektujace i produkujace, a takze procedur
stosowanych przez Agencje, oraz w sprawie sprostowania tego rozporzadzenia (Dz. Urz. UE L 33 z 15.02.2022, str. 7), a
takze rozporzadzenia Komisji (UE) 2022/1358 z dnia 2 czerwca 2022 r. zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 748/2012 w
odniesieniu do wdrozenia bardziej proporcjonalnych wymogéw dotyczacych statkow powietrznych wykorzystywanych w
lotnictwie sportowym i rekreacyjnym (Dz. Urz. UE L 205 z 05.08.2022, str. 7).

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielkosé Zrodto danych Oddziatywanie

Prezes ULC 1 Ustawa — Prawo lotnicze Zgodnie z art. 21 ust. 1 ustawy
— Prawo lotnicze do
kompetencji Prezesa ULC
naleza wszystkie sprawy
zwigzane z lotnictwem
cywilnym.

Oddziatywanie — certyfikacja
oraz nadzér nad posiadaczami

krajowego AOC.
Podmioty zainteresowane 1 Dane wtasne Urzedu Lotnictwa Mozliwos¢ uzyskania
uzyskaniem certyfikatu Cywilnego certyfikatu przewoznika
przewoznika lotniczego lotniczego (AOC — Air
(AOC — Air Operator Operator Certificate)
Certificate) statkow upowazniajgcego do
powietrznych, ktore nie wykonywania operacji

maja $wiadectwa zdatnos$ci
do lotu wydanego zgodnie
z rozporzadzeniem Nr

zarobkowego przewozu
lotniczego samolotami oraz
$miglowcami nieobjgtymi

748/2012/UE nadzorem EASA
Podmioty posiadajace 17 Wykaz posiadaczy certyfikatu Nowy wzor certyfikatu agenta
certyfikat agenta obstugi agenta obstugi naziemnej (AHAC— | obstugi naziemnej (AHAC-
naziemnej (AHAC- Airport Handling Agent Certificate) | Airport Handling Agent
Airport Handling Agent wg stanu na dzien 02.10.2024 . Certificate)
Certificate) https://ulc.gov.pl/_download/operacj
e_lotnicze/Wykaz_ AHAC 2024-10-
02.pdf
Zarzadzajacy lotniskami 13 Rejestr lotnisk cywilnych Nowy wzor certyfikatu lotniska

certyfikowanymi zgodnie z
wymaganiami okre$lonymi




W rozporzadzeniu nr
139/2014/UE

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie skonsultowany zgodnie z trybem przewidzianym przepisami uchwaty nr 190 Rady Ministrow
z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2024 r. poz. 806).

Projekt zostanie udostepniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji
w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Informacja o udostepnieniu projektu zostanie przekazana do nastgpujacych podmiotow:

Air BP Aramco Poland Sp. z 0.0., Al. Grunwaldzka 472b, 80-309 Gdansk,

Aviation Support Poland Sp. z 0. 0., ul. Cybernetyki 21, 02-677 Warszawa,

Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S. A., Al. Korfantego 38, 40-161 Katowice,

Lotniczy Dworzec Towarowy Wroctaw Sp. z 0.0., ul. Zarembowicza 40, 54-530 Wroctaw,

LS Airport Services S. A., ul. Gordona Bennetta 2b, 02-159 Warszawa,

Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa - Modlin, ul. Gen. W. Thommee 1A, 05-102 Nowy Dwor Mazowiecki,
Mieleckie Zaktady Lotnicze Sp. z 0. 0., ul. Lotnicza 33 b, 39-300 Mielec, kontakt@mzl.com.pl,
Miegdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II, ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice,
ORLEN Aviation Sp. z 0. 0., ul. Gordona Bennetta 2, 02-159 Warszawa,

10. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa,

11. Polskie Porty Lotnicze S. A., ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa,

12. Polskie Zaktady Lotnicze Sp. z 0.0., ul. Wojska Polskiego 3, 39-300 Mielec,

13. Port lotniczy Bydgoszcz S. A., ul. Paderewskiego 1, 86-005 Biate Btota,

14. Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy, ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk,

15. Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Zestancow Sybiru 6, 20-008 Lublin,

16. Port lotniczy £.6dz im. Wiadystawa Reymonta, ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 1.6dz,

17. Port Lotniczy Poznan-Lawica, ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan,

18. Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka im. Rodziny Ulmoéw Sp. z 0.0., Jasionka 942 , 36-002 Jasionka,

19. Port Lotniczy Szczecin-Goleniow, Glewice 1a, 72-100 Goleniow,

20. Port lotniczy Wroctaw S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroctaw,

21. Silver Cargo Sp. z 0.0., ul. Wolnosci 90, 42-625 Pyrzowice,

22. SprintAir S.A., ul. Ruchliwa 22, 02-182 Warszawa,

23. Unimot Aviation Services Sp. z 0.0., ul. Domaniewska 37 lok. 2.43, 02-672 Warszawa,

24. Warmia i Mazury Sp. z 0.0., Szymany 150, 12-100 Szczytno,

25. Welcome Airport Services Sp. z 0.0., ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa,

26. WRO-LOT Ustugi Lotniskowe Sp. z 0.0., ul. Skarzynskiego 36, 54-530 Wroctaw,

27. Zwiazek Regionalnych Portow Lotniczych, adres do korespondencji: Port Lotniczy ¥.06dz im. Wiadystawa Reymonta Sp.
2 0.0, 94-328 £.6dZ, ul. Gen. S. Maczka 35 (z dopiskiem: Zwigzek Regionalnych Portéw Lotniczych,).
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Konsultacje publiczne bedg trwaty 14 dni.

Z uwagi na fakt, ze projekt nie dotyczy problematyki zadan zwiazkéw zawodowych oraz organizacji pracodawcow, nie
podlega on opiniowaniu przez reprezentatywne zwiagzki zawodowe oraz organizacje pracodawcow.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy praw i interesow zwigzkow pracodawcow, projekt nie podlega opiniowaniu
przez reprezentatywne organizacje pracodawcow.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystate z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zi]

Dochody ogélem 0,01 [ 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 0,01 |0,11

budzet pafistwa 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 [ 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,01 | 0,11

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST




pozostale jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogdlem 0,01 [ 0,01 [ 0,01 0,01 001]001]00L]001[001|001001 |011

budzet pafistwa 0,01 [ 0,01 | 0,01 0,01 001001001001 [00L|001001 |01l

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Zrodla finansowania

Dodatkowe informacje, | Wyliczenie dochodéw budzetu panstwa z tytul optaty lotniczej po wprowadzeniu certyfikacji

w tym wskazanie w zakresie samolotow i $miglowcdw nieobjetych nadzorem EASA.

zrddet danych i Zroédto danych: liczba wnioskow 1 - informacje od zainteresowanych operatoréw * aktualne stawki
przyjetych do obliczen | za podobny krajowy proces certyfikacji. A nast¢pnie za biezacy nadzor operacyjny CNO AOC
zatozen Rok 0: 7100 zt = 1 organizacja * 1 proces certyfikacji

Od 1 roku i dalsze lata = 9000 zt * 1 biezacy nadzor

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢ebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lqgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0,01 | 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,11
pieni¢znym sektor mikro-, matychi | 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z1, s'rednic':h .
ceny stale z przefis1¢b1orstw
2024r1.) rodzina, obywatele oraz | 0 0 0 0 0 0 0

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Bez wptywu
niepieni¢znym | sektor mikro-, matychi | Bez wplywu

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz | Bez wptywu

gospodarstwa domowe
Niemierzalne

Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie []tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli L] n!e
zgodnosci). D] nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow X zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur X] zwiekszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:

Projektowana regulacja umozliwi Prezesowi ULC wydawanie certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC — Air Operator
Certificate) upowazniajgcego do wykonywania operacji zarobkowego przewozu lotniczego samolotami oraz $migtowcami
nieobjetymi nadzorem EASA, a takze okresli wymagania, jakie powinien spetnia¢ podmiot ubiegajacy si¢ o taki certyfikat
w procesie certyfikacji.




Projektowana regulacja wprowadza nowy wzoér certyfikatu agenta obstugi naziemnej. Wprowadzenie nowego wzoru
certyfikatu nie wygeneruje wplywow ani wydatkow dla budzetow panstwa. Zmiana wygeneruje niewielkie oszczgdnos$ci
ze wzgledu na drukowanie certyfikatu na 1 kartce papieru zabezpieczonego — dotychczas certyfikat byt wydawany na
2 kartkach, poniewaz zatacznik do certyfikatu stanowita wydawana na oddzielnej kartce Specyfikacja Obstugi Naziemne;.

9. Wplyw na rynek pracy

Umozliwienie wykonywania dziatalno$ci przewozu lotniczego przy uzyciu statkow powietrznych, ktore nie maja
$wiadectwa zdatnosci do lotu wydanego zgodnie z rozporzadzeniem nr 748/2012/UE.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[] sady powszechne, [ ]inne:

administracyjne lub wojskowe

Omowienie wptywu Brak wptywu.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Od dnia, w ktorym wejdzie w zycie projektowane rozporzadzenie.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Brak koniecznos$ci ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy
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