Załącznik nr 3

Wymogi dla eksploatacji statków powietrznych w odniesieniu do zdatności do lotu  statków powietrznych
1. Zakres zastosowania

1.1  W zakresie objętym niniejszym załącznikiem, do statków powietrznych, o których mowa w §1 ust. 1 pkt 1) litera a-e rozporządzenia wydanego na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze, z wyłączeniem punktu 8 niniejszego załącznika, stosuje się wymogi określone w rozporządzeniu wydanym na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze. 

1.2  Do statków kategorii specjalnej, w zakresie objętym niniejszym załącznikiem, zastosowanie mają przepisy wydane na podstawie art. 53c ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.

2. Wymogi w zakresie eksploatacji statków powietrznych w odniesieniu do  produkcji

2.1 W zakresie produkcji wyrobów, części i wyposażenia stosuje się wymagania techniczne określone w załączniku 1 (część 21) do rozporządzenia Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 września 2003 r. ustanawiającego zasady wykonawcze dla certyfikacji statków powietrznych (Dz. U. L 243 z 27.09.2003), zwanego dalej rozporządzeniem Komisji (WE) nr 1702/2003 sekcja A podczęść F, G, K, M i Q. 
3. Wymogi w zakresie eksploatacji statków powietrznych w odniesieniu do obsługi technicznej

3.1 W zakresie obsługi technicznej statków powietrznych stosuje się wymagania określone w załączniku I (część M) lub II (część 145) do rozporządzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatności do lotu statków powietrznych oraz wyrobów lotniczych, części i wyposażenia, a także w sprawie zezwoleń udzielanych instytucjom i personelowi zaangażowanemu w takie zadania (Dz. U. L 315 z 28.11.2003 z późn. zm.), zwanego dalej rozporządzeniem Komisji (WE) nr 2042/2003.
3.2 Duże statki powietrzne oraz statki powietrzne użytkowane w działalności komercyjnej mogą być obsługiwane zarówno przez organizację obsługową zatwierdzoną zgodnie z załącznikiem I (część M, podczęść F), jak i z Załącznikiem II (część 145) do rozporządzenia Komisji (WE) nr 2042/2003.

4. Wymogi w zakresie eksploatacji statków powietrznych w odniesieniu do zarządzania ciągłą zdatnością

4.1 Zarządzanie ciągłą zdatnością do lotu statków powietrznych realizowane jest zgodnie z przepisami zawartymi w rozporządzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003, Załącznik I (część M), z wyłączeniem podczęści I.

4.2 Użytkownik statku powietrznego ma obowiązek stosować do prowadzenia zapisów ciągłej zdatności do lotu wydane przez Prezesa Urzędu książki statku powietrznego, silnika i śmigła, chyba że Prezes Urzędu zatwierdzi inny system prowadzenia zapisów.
5. Nadzór

5.1 Kompetencje i obowiązki Europejskiej Agencji Bezpieczeństwa Lotniczego (EASA) oraz kompetencje i obowiązki właściwego organu Państwa Członkowskiego, do których odnosi się załącznik 1 (część 21) do rozporządzenia Komisji (WE) nr 1702/2003 oraz w załączniku I (część M) i II (część 145) do rozporządzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, w stosunku do statków powietrznych, do których ma zastosowanie niniejszy załącznik, wykonuje Prezes Urzędu zgodnie z art. 21 ust. 2 ustawy - Prawo lotnicze.

6. Wytyczne i wzory

6.1 Prezes Urzędu opublikuje w formie elektronicznej na stronie internetowej Urzędu Lotnictwa Cywilnego szczegółowe procedury administracyjne i wzory druków dotyczące sposobu spełnienia wymagań niniejszego załącznika.

6.2 Przez druki i formularze EASA, o których mowa w załączniku 1 (część 21)  do rozporządzenia Komisji (WE) nr 1702/2003 oraz w załączniku I (część M) i II (część 145) do rozporządzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 należy rozumieć druki opublikowane przez Prezesa Urzędu zgodnie z ust.1.

7. Wymagania dotyczące personelu.

7.1 Wszelkie odniesienia do personelu licencjonowanego zgodnie z załącznikiem III (część 66) do rozporządzenia (WE) nr 2042/2003 należy rozumieć jako odniesienia do personelu licencjonowanego zgodnie z rozporządzeniem wydanym na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze.

8. Wymogi w zakresie eksploatacji statków powietrznych wpisanych do rejestru cywilnych statków powietrznych

8.1 Użytkownik nowego typu statku powietrznego wprowadzanego do rejestru cywilnych statków powietrznych przed wydaniem świadectwa zdatności do lotu, jest zobowiązany do:

1) dostarczenia do Prezesa Urzędu jednego kompletu kopii dokumentacji technicznej związanej z tym statkiem powietrznym;

2) zapewnić dostarczenie do Prezesa Urzędu kopii zmian do dokumentacji określonej w pkt 1 przez posiadacza certyfikatu typu lub producenta;

3) przeszkolenia na własny koszt: 1 inspektora zdatności do lotu dla statków powietrznych o masie maksymalnej nie większej niż 5700 kg i śmigłowców jednosilnikowych albo trzech inspektorów zdatności do lotu dla statków powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyżej 5700 kg lub śmigłowca wielosilnikowego.

8.2 Użytkownik  statku powietrznego powinien zapewnić uwzględnienie w programie obsługi technicznej oraz wykonanie następujących zadań obsługowych zgodnie z tym programem, o ile dotyczy to danego statku powietrznego i  rekomendacje posiadacza certyfikatu typu nie stanowią inaczej:

1) w stosunku do rejestratora parametrów lotu (DFDR) i rejestratora rozmów w kabinie załogi (CVR): 

a) inspekcji co 12 miesięcy; 

b) kalibracji czujników – co 5 lat;

2) kompensacji dewiacji busoli magnetycznej – co 12 miesięcy;

3) sprawdzenia transpondera Mode A, C, S, pod względem weryfikacji poprawności kodu – nie rzadziej niż co 24 miesiące;

4) sprawdzenia systemu wysokościomierzy barometrycznych – nie rzadziej niż co 24 miesiące;

5) ważenia statku powietrznego – nie rzadziej niż co 48 miesięcy;

6) w stosunku do apteczki pierwszej pomocy: sprawdzenia zawartości i kompletności – co 12 miesięcy;

7) sprawdzenia poprawności funkcjonowania nadajnika awaryjnego ELT: sprawdzenie baterii – co 24 miesiące;

8) w stosunku do przewodów rurowych giętkich: sprawdzenia, remontu lub złomowania zgodnie z zaleceniami producenta. W przypadku braku wykonania tych czynności testy ciśnieniowe powinny być wykonywane po 6 latach od zabudowy, a następnie co 3 lata. Alternatywny program musi być uzgodniony z Prezesem Urzędu;

9) w stosunku do pasów bezpieczeństwa lub uprzęży: w przypadku braku rekomendacji producenta pasy i uprzęże powinny być poddane szczegółowej inspekcji wizualnej (DVI) w okresach nie przekraczających 6 miesięcy;

10) w stosunku do wyposażenia opcjonalnego statku powietrznego: program obsługi technicznej powinien zawierać zadania niezbędne do zapewnienia ciągłej zdatności dodatkowego wyposażenia zamontowanego w danym statku powietrznym;
11) w stosunku do statków powietrznych starszych niż 25 lat: użytkownik statku powietrznego powinien wprowadzić do programu obsługi technicznej zadania wynikające ze zużycia się statku powietrznego tzw. program zapewnienia integralności strukturalnej. W tym celu należy wykorzystywać rekomendacje posiadacza certyfikatu typu.

8.3 W przypadku różnicy między programem obsługi technicznej a rekomendacjami posiadacza certyfikatu typu w zakresie częstotliwość wykonywania zadań obsługowych, o których mowa w pkt 8.2, użytkownik powinien zgłosić Prezesowi Urzędu ten fakt w celu uzgodnienia programu obsługi technicznej.

8.4 Montaż samolotów i śmigłowców, po demontażu w celu przetransportowania, powinien być wykonany i potwierdzony przez organizację obsługową  certyfikowaną zgodnie z załącznikiem I (część M, podczęść F) lub z Załącznikiem II (część 145) do rozporządzenia (WE) nr 2042/2003.
