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Art. 153b ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393, z  późn. zm.)
Nr w wykazie prac legislacyjnych MIiR  609


	OCENA SKUTKÓW REGULACJI

	

	1. Jaki problem jest rozwiązywany?

	Konieczność aktualizacji § 2 pkt 4 rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 lipca 2012 r. w sprawie szczegółowych warunków wykonywania lotów międzynarodowych z materiałami niebezpiecznymi (Dz. U. z 2015 r. poz. 1402), poprzez nadanie mu nowego brzmienia, odwołującego się do aktualnych Instrukcji Technicznych ogłoszonych w obwieszczeniu nr 6 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 czerwca 2015 r. w sprawie Instrukcji Technicznych bezpiecznego transportu materiałów niebezpiecznych drogą powietrzną (Dz. Urz. ULC poz. 30).

	2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt

	Zmiana brzmienia § 2 pkt 4 rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 lipca 2012 r. w sprawie szczegółowych warunków wykonywania lotów międzynarodowych z materiałami niebezpiecznymi , co skutkować będzie zwiększeniem bezpieczeństwa w lotnictwie cywilnym. 

	3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE? 

	Brak danych.


	4. Podmioty, na które oddziałuje projekt

	Grupa
	Wielkość
	Źródło danych 
	Oddziaływanie

	Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
	 1 podmiot
	ULC
	Normatywne, bezpośrednie

	Agenci obsługi naziemnej (AHAC)
	17 podmiotów
	ULC
	Normatywne, bezpośrednie

	Nadawcy przesyłek zawierających materiały niebezpieczne (listy, paczki itd.)
	Nie da się określić
	Brak danych
	Normatywne, bezpośrednie

	Operatorzy pocztowi
	278 podmiotów
	Rejestr Operatorów Pocztowych prowadzony przez UKE www.uke.gov.pl
	Normatywne, bezpośrednie

	Zarządzający lotniskami 


	18 podmiotów
	rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 30 maja 2003 r. w sprawie określenia lotnisk międzynarodowych (Dz.U. Nr 99, poz. 910, z późn. zm.)
	Normatywne, bezpośrednie

	5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji

	Przedmiotowy projekt zostanie skonsultowany z następującymi podmiotami:

1) Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze” ul. Żwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

2) Port Lotniczy Poznań Ławica Sp. z o.o. Bukowska 285, 60-189 Poznań;

3) Port Lotniczy Gdańsk Sp. z o.o. Ulica Juliusza Słowackiego 200, 80-298 Gdańsk;

4) Port Lotniczy Rzeszów - Jasionka Sp. z o.o. Jasionka 942, 36-002, Jasionka;

5) Górnośląskie Towarzystwo Lotnicze S.A. al. Korfantego 38 40-161 Katowice;

6) Port Lotniczy Bydgoszcz S.A. im. Ignacego Jana Paderewskiego, Paderewskiego 1, 86-005 Białe Błota; 

7) Międzynarodowy Port Lotniczy im. Jana  Pawła II Kraków-Balice Sp. z o.o. ul. Kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;

8) Port Lotniczy Wrocław S.A. Graniczna 190, 54-530 Wrocław;

9) Przedsiębiorstwo Państwowe „Porty Lotnicze” Zielona Góra Babimost, Skr. Pocztowa 4, 66-110 Babimost;

10) Mazowiecki port Lotniczy Warszawa – Modlin Sp z. o.o. ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 

05-102 Nowy Dwór Mazowiecki;

11) Port Lotniczy Lublin S.A. ul. Króla Jana III Sobieskiego 1, 21-040 Świdnik;

12) Port Lotniczy Radom S.A. ul. Żeromskiego 86, 26-600 Radom;

13) Warmia i Mazury Sp. z o.o. 12-100 Szczytno Szymany 150;

14) Port Lotniczy Łódź im. Władysława Reymonta Sp. z o.o. ul. Gen. S. Maczka 35, 
94-328 Łódź;

15) Port Lotniczy Szczecin-Goleniów Sp z .o.o. ul. Glewice 1a, 72-100 Goleniów;

16) BALTIC GROUND SERVICES Sp. z o.o. ul. 17 Stycznia 45B, 02-146 Warszawa;

17) LOTOS Air BP PolskaSp z o.o. ul. Elbląska 135, 80-718 Gdańsk;

18) LS Airport Services S.A, ul. Wirażowa 35, 02-158 Warszawa;

19) SHELL POLSKA Sp. z o.o. ul. Bitwy Warszawskiej 1920 nr 7a, 02-366 Warszawa;

20) SPRINTAIR S.A. ul. Ruchliwa 22, 02-182 Warszawa;

21) LS Technics Sp. z o.o. ul. Wirażowa 35,  02-185 Warszawa; 

22) Welcome Airport Services Sp. z o.o. ul. Żwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

23) WRO-LOT Usługi Lotniskowe Sp. z o.o. Skarżyńskiego 36, 54-530, Wrocław;

24) Petrolot Sp. z o.o., ul. Gordona Benetta 2, 02-159 Warszawa;

25) GTL. LOT. Usł. Lotn. Sp. z o.o. ul. Wolności 90, 42-625 Ożarowice;

26) LDT Wrocław Sp. z o.o. ul. Ppłk. Stanisława Skarżyńskiego 36, 54-530 Wrocław;

27) Polska Agencja Żeglugi Powietrznej ul. Wieżowa 8, 02-147 Warszawa

28) Aeroklub Polski (Jelenia Góra, Masłów k. Kielc, Przylep k. Zielonej Góry) ul. 17 Stycznia 39, 00-906 Warszawa;

29) Lotnisko Mielec Sp. z o.o. Lotniskowej 30, 39-300 Mielec;

30) Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo Sp. z o.o w upadłości likwidacyjnej ul. Gen. W. Andersa 2A 81-198 Pogórze (cywilna część lotniska Oksywie).

31) NSZZ „Solidarność”, ul. Wały Piastowskie 24, 80-855 Gdańsk;
32) Ogólnopolskie Porozumienie Związków Zawodowych, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa;
33) Forum Związków Zawodowych, Plac Teatralny 4, 85-069 Bydgoszcz;
34) Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, ul. Brukselska 7, 03-973 Warszawa;
35) Polska Konfederacja Pracodawców Prywatnych – Lewiatan, ul. Zbyszka Cybulskiego 3, 00-727 Warszawa;
36) Business Centre Club - Związek Pracodawców, Plac Żelaznej Bramy 10, 00-136 Warszawa;
37) Związek Rzemiosła Polskiego, skr. poczt. 54, 00-952 Warszawa;
38) Poczta Polska S.A., ul. Rakowiecka 26, 00-940 Warszawa;

39) UPS Polska Sp. z o.o., ul. Prądzyńskiego 1/3, 01-222 Warszawa.



	6.  Wpływ na sektor finansów publicznych

	(ceny stałe z …… r.)
	Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł]

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	Łącznie (0-10)

	Dochody ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Wydatki ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Saldo ogółem
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	budżet państwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	JST
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	pozostałe jednostki (oddzielnie)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Źródła finansowania 
	

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń
	Brak wpływu na sektor finansów publicznych


	7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe 

	Skutki

	Czas w latach od wejścia w życie zmian
	0
	1
	2
	3
	5
	10
	Łącznie (0-10)

	W ujęciu pieniężnym
(w mln zł, 

ceny stałe z …… r.)
	duże przedsiębiorstwa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Nowelizacja Instrukcji Technicznych (dalej: IT) generuje konieczność przeszkolenia pracowników z nowych przepisów, a także dodaje dwie nowe grupy pracowników podlegających obowiązkowemu szkoleniu (pracowników nadzorujących operacje lotnicze oraz dyspozytorów lotniczych). Szacunkowo jednostkowy koszt szkolenia od osoby należącej do kategorii podmiotów na które wpływa nowe wydanie IT w skali szkolenia na 2 lata średnio wynosi np. w kategorii 11 (operatorzy i agenci obsługi naziemnej) i 12 (pracownicy ochrony) – 500 zł. 

W praktyce część osób związanych z transportem materiałów niebezpiecznych już zna nową wersję IT (gdyż są one wykorzystywane przy transporcie międzynarodowym). W zależności od potrzeb danego podmiotu, liczby osób skierowanych na szkolenie, koszty te będą zróżnicowane i trudno je aktualnie określić.

	W ujęciu niepieniężnym
	duże przedsiębiorstwa
	Podniesienie poziomu bezpieczeństwa w transporcie materiałów niebezpiecznych poprzez: zwiększenie liczby pracowników nadzorujących operacje lotnicze oraz dyspozytorów lotniczych do kategorii pracowników którzy podlegają obowiązkowemu szkoleniu z zakresu materiałów niebezpiecznych; wprowadzenie bardziej restrykcyjnych przepisów dotyczących transportu baterii litowo jonowych w tym zakaz transportu baterii litowo jonowych jako ładunek towarowy pasażerskim statkiem powietrznym; rozszerzenie wytycznych dla transportu materiałów niebezpiecznych przewożonych przez pasażerów i załogę w tym m.in. dla urządzeń medycznych; nabojów do nadmuchiwania kamizelek ratunkowych; wprowadzenie zmian dotyczących wymagań w zakresie transportu materiałów radioaktywnych. Ułatwienia w transporcie materiałów niebezpiecznych poprzez: dodanie nowych odstępstw dotyczących transportu materiałów niebezpiecznych przewożonych statkiem powietrznym, jeśli ich transport dotyczy patrolowania występowania zatorów lodowych i osuwisk ziemnych; ułatwienia w przewozie baterii litowych; wyjaśnienie wymogów zapewniania dostępu do informacji dotyczących materiałów niebezpiecznych dla pasażerów; rozszerzenie wytycznych w zakresie małych nabojów do nadmuchiwania kamizelek ratunkowych oraz aktualizację listy produktów mogących zawierać materiały niebezpieczne.


	
	sektor mikro-, małych i średnich przedsiębiorstw
	Podniesienie poziomu bezpieczeństwa w transporcie materiałów niebezpiecznych poprzez: dodanie pracowników nadzorujących operacje lotnicze oraz dyspozytorów lotniczych do kategorii pracowników którzy podlegają obowiązkowemu szkoleniu z zakresu materiałów niebezpiecznych; wprowadzenie bardziej restrykcyjnych przepisów dotyczących transportu baterii litowo jonowych w tym zakaz transportu baterii litowo jonowych jako ładunek towarowy pasażerskim statkiem powietrznym; rozszerzenie wytycznych dla transportu materiałów niebezpiecznych przewożonych przez pasażerów i załogę w tym m.in. dla urządzeń medycznych; nabojów do nadmuchiwania kamizelek ratunkowych , wprowadzenie zmian dotyczących wymagań w zakresie transportu materiałów radioaktywnych. Ułatwienia w transporcie materiałów niebezpiecznych poprzez: dodanie nowych odstępstw dotyczących transportu materiałów niebezpiecznych przewożonych statkiem powietrznym, jeśli ich transport dotyczy patrolowania występowania zatorów lodowych i osuwisk ziemnych; ułatwienia w przewozie baterii litowych; wyjaśnienie wymogów zapewniania dostępu do informacji dotyczących materiałów niebezpiecznych dla pasażerów; rozszerzenie wytycznych w zakresie małych nabojów do nadmuchiwania kamizelek ratunkowych, oraz aktualizację listy produktów mogących zawierać materiały niebezpieczne.


	
	rodzina, obywatele oraz gospodarstwa domowe 
	Nowelizacja podniesie poziom bezpieczeństwa poprzez zmianę oraz ustanowienie nowych wymogów co do transportu poszczególnych materiałów niebezpiecznych, co przyczyni się do zminimalizowania zdarzeń, incydentów i wypadków związanych z transportem materiałów niebezpiecznych oraz ograniczenia negatywnego wpływu tych zdarzeń na środowisko naturalne oraz zdrowie obywateli polskich.

	Niemierzalne
	-
	-

	
	-
	-

	Dodatkowe informacje, w tym wskazanie źródeł danych i przyjętych do obliczeń założeń 
	

	8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu

	 nie dotyczy

	Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli zgodności).
	 tak

 nie

 nie dotyczy

	 zmniejszenie liczby dokumentów 
 zmniejszenie liczby procedur

 skrócenie czasu na załatwienie sprawy

 inne:      
	 zwiększenie liczby dokumentów

 zwiększenie liczby procedur

 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy
 inne:      


	Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich elektronizacji. 
	 tak

 nie

 nie dotyczy



	Komentarz:

Nałożenie nowych obowiązków na podmioty – adresatów aktu (wyszczególnionych w pkt 4 niniejszego OSR), jak również zniesienie istniejących obowiązków wobec tych samych podmiotów. Dodatkowe obowiązki Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego związane z kontrolą wykonywania nowych obowiązków przez ww. podmioty, jak również zmniejszenie obowiązków Prezesa ULC w związku ze zmniejszeniem rygorów nałożonych na podmioty.

	9. Wpływ na rynek pracy 

	Nie dotyczy.


	10. Wpływ na pozostałe obszary

	 środowisko naturalne

 sytuacja i rozwój regionalny
 inne:      
	 demografia

 mienie państwowe
	 informatyzacja
 zdrowie

	Omówienie wpływu
	Rozporządzenie wywrze korzystny wpływ na środowisko naturalne i zdrowie obywateli, gdyż zwiększy się poziom ogólnego bezpieczeństwa oraz poprawi skuteczność w zapobieganiu wypadkom i zdarzeniom w transporcie towarów niebezpiecznych drogą powietrzną.


	11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego

	Od dnia, w którym wejdą w życie znowelizowane przepisy rozporządzenia.


	12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane?

	Ze względu na zakres projektowanego aktu prawnego, nie jest konieczna ewaluacja jego efektów.


	13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.) 

	Brak



